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АЛЕКСЕЙ ВОЖАКОВ, ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР

БЕЗ ВИНЫ 
ВИНОВАТЫЕ?

ПЕРВАЯ ПЛАТНАЯ ДОРОГА БЫЛА ОТКРЫТА В РОССИИ В КОНЦЕ ПРОШЛОГО 
ВЕКА, А САМ ЗАКОН О РЕГЛАМЕНТЕ РАСЧЕТОВ ЗА ПРОЕЗД И ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 
КОНЦЕССИОНЕРОВ ПОЯВИЛСЯ ВООБЩЕ СПУСТЯ 8 ЛЕТ. НО И БЕЗ СКОРОСТНЫХ 
АВТОМАГИСТРАЛЕЙ ГРАЖДАНЕ УСПЕШНО ПЕРЕДВИГАЛИСЬ ПО НЕОБЪЯТНЫМ 
ПРОСТОРАМ НАШЕЙ СТРАНЫ НА ЛИЧНЫХ И ГОСУДАРСТВЕННЫХ АВТОМОБИЛЯХ, 
ПРИЧЕМ НЕКОТОРЫЕ ВЕСЬМА БЫСТРО.
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остановлено практически на сутки, есть 
человеческие жертвы. Случайность или 
статистика? Виновником недавней аварии 
называют пожилого водителя — на зад-
ней оси его автомобиля стояли колеса 
с летними шинами. Но о чем же думали 
остальные участники движения, выбирая 
скоростной режим, не соответствующий 
тяжелым дорожным условиям? И почему 
спасательная операция растянулась на та-
кой срок? Некоторые эксперты говорят 
о конструктивных недостатках трассы, от-
бойники справа и слева, практически нет 
обочины и никаких съездов. Но и в ев-
ропейских странах, где автомобильная 
культура имеет более длинную историю, 
идеальных трасс тоже немного. На толь-
ко что открывшейся скоростной трассе 
М-12, в снежном плену оказались сотни 
автомобилей, массовой аварии не произо-
шло чудом. Многочасовое стояние стало 
серьезным испытанием для нервной систе-
мы и водителей, и пассажиров. 

Любопытно, что при опоздании по-
езда, например «Сапсана», дирекция 
скоростного сообщения предлагает пас-
сажирам написать заявление для полу-
чения компенсации. А вот с участников 
движения, попавших в аварию на М-11, 
не возьмут плату лишь за проезд по пере-
крытому участку трассы и начислят сим-
волические бонусы, эквивалентные 10 % 
скидке на поездку по трассе в течение 
ближайших двух месяцев. Не уверен, что 
все, попавшие в аварию, захотят вос-
пользоваться этой «льготой». Правда, 
многие юристы считают, что перспектива 
у обратившихся в суд водителей о несо-
ответствии качества оказываемых услуг 
оператором платной трассы М-11 весьма 
неплохая. 
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В НАЧАЛЕ 90-Х У МЕНЯ БЫЛ ДРУГ —
болгарин, владелец компании по производ-
ству и экспорту пиломатериалов в страны 
южной Европы. Продукцию он доставлял 
по железной дороге в Болгарию, и уже 
оттуда она отправлялась заказчикам. 
Сам же он предпочитал передвигаться 
на машине. Ваня, так звали друга, был 
обладателем дизельного Fiat Croma, казав-
шегося на тот момент чудом автомобиле-
строения. Примечательно, что из Питера 
до Ильичевска, теперь он называется 
Черноморском (Ильф с Петровым не дожи-
ли), Ваня «долетал» за 16,5 часов. Сейчас 
в это трудно поверить, ведь расстояние 
составляло более 1700 км. Но Иван гнал, 
останавливаясь только для залива топлива, 
заправкам он не доверял, и его основной 
багаж составляли канистры с соляркой, 
предварительно отстоявшейся в гара-
же. Ехал он преимущественно ночью. 
Из Ильичевска он всегда отзванивался. 

После грузился на паром — и в Варну. 
Сейчас эта переправа, само собой, не функ-
ционирует. Насколько оправдан был темп 
этих поездок, сказать трудно, но, слава бо-
гу, серьезных ДТП с Иваном не случалось. 

По сравнению с такой поездкой, 
чуть менее 700 км от Питера до Москвы 
и чуть более 800 км от Москвы до Казани 
по платной скоростной трассе кажутся 
ну если не пустяком, то просто развлека-
тельной прогулкой. Но это летом, а зимой 
в снегопад? Многие водители, только 
въехав на платную трассу, считают, и оче-
видно справедливо, что качество покрытия 
и безопасность передвижения должны 
быть безупречными даже вне зависимости 
от погодных условий. А обладая совре-
менным автомобилем с полным набором 
систем безопасности, некоторые думают, 
деньги и техника — залог их защищен-
ности практически в любой дорожной 
ситуации. Но когда идет снег, минусовая 

температура, неочищенное 
дорожное покрытие, види-
мость 70 метров, скорост-
ная трасса превращается 
из комфортной в смертель-
но опасную ловушку. В сне-
гопад две полосы быстро 
трансформируются в пол-
торы, узкая обочина есте-
ственным путем исчезает. 
Судите сами — тормозной 
путь на ледяной дороге 
при скорости 100 км/ч до-
стигает 200 метров. 

В прошлом году 
на М-11 столкнулся 
41 автомобиль, в янва-
ре этого года уже более 
60, движение на участке 
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ПОДИУМ
БОЛЬШЕ «МОНЖАРО»
GEELY OKAVANGO. В РОССИЮ ОФИЦИАЛЬНО ПРИВЕЗЛИ БОЛЬШОЙ СЕМИ-
МЕСТНЫЙ КРОССОВЕР GEELY OKAVANGO. МЫ ПОСМОТРЕЛИ ЕГО ЖИВЬЕМ

 МАКСИМ ФЕДОРОВ

светодиодной оптикой, 19-дюймовыми 
колесными дисками, подогревами перед-
них сидений, сидений второго ряда (здесь 
греются только подушки) и руля, электро-
приводом водительского кресла, двухзон-
ным климат-контролем с воздуховодами 
для второго и третьего рядов кресел (пас-
сажиры третьего ряда могут регулировать 
интенсивность обдува). Для удобства во-
дителя также предусмотрен бесключевой 
доступ, запуск двигателя кнопкой в салоне 
или дистанционно с ключа, электромеха-
нический ручник с автохолдом, круиз-кон-
троль, камеры кругового обзора и задний 
парктроник.

Оснащение топовой комплектации до-
полнено системой мониторинга слепых 
зон и предупреждения об опасности 
при открытии дверей, функцией контроля 
полосы движения и световой сигнализа-
ции для предупреждения наезда сзади. 
Водительское кресло оборудовано памятью 
настроек, а сиденье переднего пассажи-
ра — электрорегулировкой. В этой версии 
автомобиль также оснащен передними дат-
чиками парковки, беспроводной зарядкой, 
электроприводом двери багажника и пано-
рамной крышей с люком.

В целом новинка производит приятное 
впечатление и наверняка приглянется 
российским покупателям — кому наличие 
полного привода не принципиально. То 
есть, по сути, «Окаванго» станет альтерна-
тивой минивэну в более модном формате 
кроссовера. Осталось дождаться объявле-
ния цен. 

ГАБАРИТЫ OKAVANGO — 
4860х1910х1770 мм, колесная база — 
2825 мм. Это самая крупная модель 
под маркой Geely на сегодняшний день — 
она на 90 мм длиннее Monjaro! Живьем 
новинка смотрится солидно, при этом она 
должна быть дешевле «Монжаро» — из-
за меньшей мощности мотора (под капо-
том здесь стоит 200-сильная турбочетверка 
с 7-ступенчатым роботом, как у нового 
Geely Atlas) и отсутствия полного привода.

Кроссовер имеет семиместный са-
лон с широкими возможностями транс-
формации. Правда, проверить ее нам 
не дали: ведь мы случайно засняли но-
винку на парковке, и двери у нее были 
закрыты. Но производитель обещает, что 
три сиденья второго ряда и два на тре-
тьем ряду складываются и регулируются 
вперед-назад каждое по отдельности. 
Объем багажника при семи-
местной рассадке составля-
ет всего 227 л, при сло-
женных креслах тре-
тьего ряда — 628 л.

Через бо-
ковое стекло 
мы разглядели 
электронную па-
нель приборов 
(с 10,25-дюймо-
вым экраном) 
и центральный 
дисплей меди-
ацентра (диаго-
налью 12,3 дюй-
ма). По данным 
производителя 
штатная аудиосисте-
ма включает в себя 

шесть динамиков. Для 
подзарядки гаджетов 

предусмотрено два 
USB-разъема спере-
ди и два — на вто-
ром ряду, а также 
две розетки 
на 12 вольт в пе-
редней консоли 
и багажнике. 

В началь-
ной комплекта-

ции «Окаванго» 
будет оснащен ше-

стью подушками без-
опасности, полностью 
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НОВИНКА

ИЗ HYUNDAI В AGR
Новым генеральным директором AGR Automotive Group 

назначен Алексей Калицев, с 2010 года занимавший раз-
личные руководящие позиции в представительстве «Хендэ 
Мотор СНГ». С 2017 года Алексей Калицев являлся управляю-
щим директором «Хендэ Мотор СНГ» и отвечал за стратегию 
развития Hyundai и Genesis в России. Покупка завода «Хендэ 
Мотор Мануфактуринг Рус» и назначение Алексея Калицева 
главой AGR Automotive Group — звенья одной цепи. С новым 
топ-менеджером будет проще перезапустить предприятие, 
где раньше собирали бестселлеров российского рынка — 
Hyundai Solaris, Creta и Kia Rio. Причем завод уже работает, 
но товарные автомобили пока не производит. Сейчас для 
них подыскивают новый бренд, и одним из возможных 
вариантов может стать… Solaris! Напомним, что изначально 
компания AGR Automotive Group являлась правопреемни-
ком активов «Фольксваген Груп Рус», включая завод VW 
в Калужской области. Теперь же под ее крылом оказался 
и питерский завод Hyundai, который был продан за смехот-
ворную цену. Если новому топ-менеджеру AGR Automotive 
Group удастся запустить оба предприятия, то компания 
может стать вторым по величине автопроизводителем 
в России, после АВТОВАЗа. Однако, что будут собирать 
на бывшем заводе «Фольксваген Груп Рус» под Калугой, 
пока не известно. При этом ранее в AGR Automotive Group 
объявили, что будут развивать дилерскую сеть по продаже 
и обслуживанию премиальных китайских электромобилей 
под вывеской Premium Electro… Так что общей понятной 
картины, как будет выстраиваться бизнес компании на базе 
активов Hyundai и VW, нет. Но точно можно сказать, что 
этот год (а скорее, его первая половина) должен быть богат 
на новости, связанные AGR Automotive Group.

XCITE ВМЕСТО LADA
После ухода компании Nissan из России, многострадальный питерский автозавод 

повидал многое. Вначале он ушел в длительный простой, затем был продан за сим-
волический один евро ФГУП НАМИ, далее был передан АВТОВАЗу, успел сменить 
название на «Лада Санкт-Петербург», увидел запуск сборки китайских кроссоверов 
FAW Bestune T77 под маркой Lada и названием X-Cross 5, затем расставание с ки-
тайским партнером и вновь простой… И вот в начале года завод объявляет об оче-
редном рестарте производства и смене вывески. Теперь предприятие называется 
просто «Автозавод Санкт-Петербург». От какого-либо упоминания о связи этого 
завода с подсанкционным АВТОВАЗом решили уйти, чтобы не спугнуть очеред-
ного партнера из Поднебесной. Именно поэтому и появился на свет новый бренд 
Xcite (читается «Иксайт»). Эмблема Xcite выполнена в виде латинской буквы «Икс» 
в овале. Причем овал выбран неспроста — он повторяет по форме эмблему... Chery! 
Ведь модели именно этого китайского автопроизводителя будут собирать в Питере. 
Официально «Автозавод Санкт-Петербург» об этом не говорит, дабы не подставлять 
китайцев, но сборка нескольких тысяч кроссоверов под маркой Xcite — это уже 
свершившийся факт. Сейчас на заводе идет накопление складского запаса для диле-
ров, а старт продаж новинки состоится весной.

«КИТАЙЦЫ» 
ИЗ КАЛИНИНГРАДА

Калининградский завод «Автотор» начнет выпускать кроссоверы еще одной 
китайской марки — Dongfeng Sokon (DFSK). Соответствующее соглашение было 
достигнуто с официальным дистрибьютором легковой линейки DFSK, компанией 
«Моторинвест». На первом этапе в Калининграде будет запущена крупноузловая 
сборка двух кроссоверов: DFSK ix5 и ix7, которые пока не были представлены 
на российском рынке. При этом их реализацией и гарантийным обслуживанием 
будет заниматься «Моторинвест» через сеть своих официальных дилеров.

ИЗ HYUNDAI В AGR
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«ЭЛЕКТРИЧКА» ИЗ ЛИПЕЦКА

другое. Цена новинки будет объявле-
на позднее, но, вполне ожидаемо, что 
она будет и самой дорогой в линейке 
«электричек» Evolute. «Ай-Джет» — уже 
пятая модель электромобилей, сбор-
ка которых осуществляется на заво-
де в Липецкой области под маркой 
Evolute. Пока все «электрички» здесь 

собираются крупноузловым методом 
из машинокомплектов, поставляемых 
из Китая. Но «Моторинвест» планирует 
постепенно увеличивать локализацию 
и к 2032 году довести ее до уровня 
5000 баллов: российской будет основная 
часть деталей, в том числе электромото-
ры и тяговые батареи.

На заводе «Моторинвест» в Липецкой 
области стартовало производство полно-
приводного электрического кроссовера 
Evolute i-Jet. «Ай-Джет» (он же создан-
ный в партнерстве с Huawei китайский 
Seres SF5) — самая мощная и быстрая 
модель в линейке электромобилей 
Evolute. Пиковая суммарная мощность 
двух его электромоторов составляет 585 
л. с. При этом динамика модели зависит 
от типа тягового аккумулятора на его 
борту. i-Jet с литий-железо-фосфатной 
батареей емкостью 80 кВт·ч, обеспечи-
вающей запас хода до 483 км, ускоряет-
ся от 0 до 100 км/ч за 4 с. Версия с по-
лутвердотельным аккумулятором емко-
стью 90 кВт·ч может проехать 530 км 
и набирает «сотню» за 3,7 с. Несмотря 
на достойный запас хода, от форс-
мажора никто не застрахован, поэтому 
производитель предлагает покупателям 
i-Jet важную услугу, входящую в пакет 
«Помощи на дорогах» — бесплатную 
эвакуацию электромобиля до ближай-
шей зарядной станции. Новинку от-
личает премиальное качество отделки 
и богатое оснащение. У кроссовера 
есть электронная панель приборов 
диагональю 12,3 дюйма, 15,6-дюймо-
вый экран медиацентра, амбиентная 
подсветка, проекционный дисплей, 
передние кресла с функцией массажа, 
подогревом, вентиляцией и электро-
приводом с памятью настроек, и многое 

ПРОЩАЙ, «МОХАВ»
Корея присоединилась к эмбарго на экспорт автомобилей в Россию, ранее 

введенному США, Японией и странами ЕС, правда в более мягкой форме. 
Ограничения на ввоз в нашу страну иномарок из Кореи действовали и рань-
ше: их ввели еще в 2022 году, но прежде они касались только машин дороже 
50 тыс. долларов. Теперь же запрет затрагивает все автомобили с объемом 
двигателя больше 2,0 литров, вне зависимости от их стоимости. То есть ввез-
ти в Россию большой кроссовер, вроде Kia Mohave, после введения эмбарго, 
уже не получится. Но при этом, в отличие от США, ЕС и Японии, корейцы не 
стали запрещать поставки гибридов и «электричек», хотя аккумуляторные 
батареи в новый пакет «запрещенки» тоже вошли.

ЖДЕМ В РОССИИ  
Премиальный китайский кроссовер Hongqi HS3 второго поколе-

ния, премьера которого состоялась прошлой весной на автосалоне 
в Шанхае, уже летом появится в России. Длина новинки — 4655 мм, 
колесная база — 2770 мм. То есть «китаец» должен стать «заменой» 
ушедшим из России Audi Q3, BMW X1/X2 и Mercedes-Benz GLA/GLB. 
Но, насколько ему это удастся — покажет время. На российском 
рынке Hongqi HS3 будет доступен в двух модификациях: с 1,5-литро-
вым турбомотором и приводом на переднюю ось, а также с турби-
рованным двигателем объемом 2,0 литра и полным приводом. Более 
детальная информация и технические характеристики российских 
версий новинки будут раскрыты ближе к старту продаж. 
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Kia K3

«КОРЕЙЦЫ» 
ВЕРНУЛИСЬ В РОССИЮ

Несмотря на санкции, корейские автомобили по-прежнему 
поставляются в Россию, но уже по параллельному импорту. Причем най-
ти их можно... на официальном российском сайте Kia! Любопытно, что 
на сайте kia.ru такие автомобили представлены в разделе машин с про-
бегом, хотя в объявлении указан минимальный пробег в 10 км.

Среди наиболее доступных вариантов — ранее неизвестный нам 
Kia Pegas. Такие седанчики, построенные на одном шасси с Kia Rio 
и Hyundai Solaris, выпускают в Китае. В нашей стране «Пегас» стоит 
1,8-1,9 млн рублей, хотя у себя на родине он продается за 11 тысяч 
долларов в максимальной комплектации. «Пегас» можно приобрести 
с бензиновым атмосферным двигателем объемом 1,4 л (95 л. с.) и авто-
матической коробкой передач. Модель отличается неплохим оснащени-
ем: магнитола, полный электропакет, кондиционер, центральный замок, 
помощник при движении в гору и многое другое. Конечно, по сравне-
нию с ценами в Китае, у нас стоимость такого седана получится совсем 
не бюджетной, но, с другой стороны, никакой альтернативы, за исклю-
чением «китайцев», на нашем рынке нет.

Еще один седан корейской марки, который везут к нам 
из Китая — Kia K3. Он крупнее и дороже «Пегаса»: 

K3 стоит в России 2,25-2,4 млн рублей. Завозят 
такие машины к нам с атмосферным бензи-

новым двигателем объемом 1,5 л (116 л. с.) 
и вариатором. Оснащен седан богато: здесь 
есть климат-контроль, медиацентр с сен-
сорным экраном, большой дисплей на 
приборной панели, люк в крыше и даже 
подогрев руля! 
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МЫ ПОГОВОРИЛИ ОБ УСПЕХАХ КРОССОВЕРА C5 И ПЛАНАХ НА БУДУЩЕЕ С НО-
ВЫМ ДИРЕКТОРОМ БРЕНДА OMODA ДМИТРИЕМ МАКСИМОВЫМ

 БЕСЕДОВАЛ МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ  ФОТО OMODA

ДМИТРИЙ МАКСИМОВ:
«МЫ ЗАБОТИМСЯ О КОМФОРТЕ 
СВОИХ КЛИЕНТОВ»

 По итогам 2023 года кроссовер Omoda C5 вошел 
в пятерку самых продаваемых автомобилей в России. 
С чем вы связываете успех модели? 

 Успех Omoda C5 складывается из гармоничного со-
четания потребительских качеств. В нашем кроссовере 
необычный, приковывающий взгляды, футуристичный 
дизайн тесно переплетается с новейшими техноло-
гиями, обеспечивающими комфорт и безопасность. 
С момента выхода на российский рынок, марка успе-
ла создать вокруг этой модели множество проектов 
с уникальным стилем и философией. В течение года 

Omoda выпустила две спецверсии фастбэк-крос-
совера C5, получивших названия Black Diamond 

и Trendy Red, а для клиентов, желающих под-
черкнуть свой особенный стиль, компания пред-

лагает нестандартный вариант оклейки кузова 
под названием Individuality, созданный совмест-
но с молодым художником Степаном Скаро. 
Кроме того, важным конкурентным преиму-
ществом является и то, что у C5 есть большое 
разнообразие комплектаций по выгодной 
цене. 

 В 2023 году в России был реализован 
35 841 кроссовер Omoda C5. При этом седа-
нов S5 было продано 6142 единицы. Как ду-
маете, с чем связана такая большая разница 

в спросе? И соответствуют ли данные продаж 
седана S5 ожидаемым? 
 Большая разница в спросе связана с повсе-

местно растущей популярностью кроссоверов, 
которые в течение нескольких лет существенно 

потеснили седаны благодаря своей утилитарно-
сти. Подобное соотношение продаж наблюдается 

не только у нас, но и у других автопроизводителей. 
Мы изначально понимали, как обстоят дела на рын-
ке, именно поэтому первой моделью марки в России 
стал фастбэк-кроссовер, хорошо зарекомендовавший 
себя по результатам 2023 года. Тем не менее, как 
видно из статистики продаж, седаны по-прежнему 
пользуются заметным спросом, который нельзя оста-
вить без внимания. Мы заботимся о комфорте своих 
клиентов и, в зависимости от потребностей и предпо-
чтений, готовы предложить им разнообразные вари-
анты. Поэтому наряду с седаном S5 мы представили 
спортивную модификацию GT, которая отличается 
уникальными элементами стайлинга и более произво-
дительным двигателем.
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ДМИТРИЙ МАКСИМОВ, OMODA ИНТЕРВЬЮ

ДЛЯ НАС 
ВСЕ КЛИЕНТЫ 

ОДИНАКОВО ВАЖНЫ 
И ЛЮБИМЫ, ВНЕ 
ЗАВИСИМОСТИ 
ОТ ВОЗРАСТА 

И ПОЛОЖЕНИЯ

 Есть ли планы продвигать 
седан S5 GT, который позици-
онируется как спортивный, 
через автоспортивные меро-
приятия вроде РСКГ? 

 В ближайшем будущем 
мы не планируем заходить на тер-
риторию большого спорта, но идея, 
несомненно, прекрасная. Очевидно, 
что Omoda S5 GT — продукт нишевый. 
Однако для нас важно, чтобы «заряжен-
ные» модели были представлены в линейке, 
поскольку они не только соответствуют ценностям 
бренда, но и расширяют аудиторию потребителей. Сейчас 
S5 GT — самый доступный динамичный автомобиль 
в сегменте на рынке. 

 Какие планы компания возлагает на электри-
ческий кроссовер E5, продажи которого стартуют 
в России в марте-апреле 2024 года? 

 Электромобили — новый современный тренд, 
который с каждым годом набирает все большую по-
пулярность. Omoda E5 — это будет не только первый 
электромобиль марки, но и одна из немногих полно-
стью электрических моделей массового сегмента 
на российском рынке. Важным преимуществом станет 
впечатляющий фирменный дизайн, а также отличные 
технические характеристики. Мы пока не разглашаем 
все детали о модели, хотя и кое-какой информацией 
можем поделиться. К примеру, запас хода Е5 составит 
430 км, а применение технологии быстрой зарядки 

позволит пополнить запасы аккумулятора 
с 20 до 80 % всего за 30 минут.

 Планирует ли Omoda с появлением элек-
трического кроссовера какую-либо програм-

му по развитию сети электрических заряд-
ных станций в России? 
 Мы пока не будем раскрывать подробности, 

но вместе с презентацией электрической моде-
ли Omoda E5 компания планирует реализовать ряд не-

стандартных проектов в духе и стилистике бренда. 

 Изначально бренд Omoda позиционировался, как 
марка автомобилей для молодежи. Совпадает ли же-
лаемая аудитория с действительным портретом по-
купателя? 

 Безусловно, Omoda — бренд одновременно и моло-
дой, и молодежный. Наша аудитория, действительно, 
в целом соответствует этим представлениям, хотя 
из каждого правила есть свои исключения. Среди кли-
ентов марки встречаются люди разных поколений, что, 
на самом деле, замечательно. Для нас все клиенты оди-
наково важны и любимы, вне зависимости от возраста 
и положения. И мы активно смотрим в сторону женс-
кой аудитории. Одно из важных достижений марки 
Omoda за прошедший год — это установление тесных, 
практически семейных отношений с поклонниками 
бренда. Мы охотно общаемся с нашим комьюнити как 
онлайн, так и в формате живых встреч, встречаемся 
на различных мероприятиях — так что можно сказать, 
знаем нашу аудиторию в лицо. 
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ИНТЕЛЛЕКТУАЛЬНАЯ 
ЭВОЛЮЦИЯ
ПОМНЮ СТАЦИОНАРНЫЙ ТЕЛЕФОННЫЙ АППАРАТ СВОЕЙ БАБУШКИ. ОХ УЖ 
ЭТОТ ПРИЯТНЫЙ ТРЕСК ДИСКА ДЛЯ НАБОРА НОМЕРА! ВСЕГДА ХОТЕЛОСЬ ДО-
КРУТИТЬ ЕГО ДО ДЕВЯТКИ. ПОТОМ ТЕЛЕФОНЫ ПРЕВРАТИЛИСЬ В СМАРТФОНЫ — 
КОРОБОЧКИ, КОТОРЫЕ ЗНАЮТ О НАС БОЛЬШЕ, ЧЕМ МЫ САМИ, И ХРАНЯТ ВСЮ 
НАШУ ЖИЗНЬ. А ТЕПЕРЬ СМАРТФОНЫ ТРАНСФОРМИРУЮТСЯ В АВТОМОБИЛИ. 
ВОТ ДОКАЗАТЕЛЬСТВО ЭВОЛЮЦИИ — ГИБРИД AITO M5 ОТ HUAWEI И SERES

 МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ  ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА

AITO M5 ЦЕНА: ОТ 6 090 000  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.
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AITO M5

ВЫ ВСЕ ПРАВИЛЬНО ПОНЯЛИ. 
Huawei, крупнейший китайский 
производитель смартфонов, 
телевизоров и ноутбуков, взялся 
за автомобили. Их первый крос-
совер AITO M5 был представлен 
еще в 2021 году в рамках одной 
масштабной презентации вместе 
со складным смартфоном, умны-
ми очками и прочими гаджета-
ми. И конечно же, это гибрид. 
А как иначе?! Все в духе времени! 
Гибрид автомобиля со смартфоном 
и гибрид бензинового двигателя 
с двумя электромоторами. 

ЧТО ЭТО?
В основе кроссовера AITO M5, 

который не только внешне напо-
минает Porsche Macan, но и схож 
с ним по габаритам, лежит плат-
форма от кроссовера Seres SF5. 
По сути, M5 — совместное произ-
ведение компаний Huawei и Seres. 
Последняя принадлежит концерну 
Sokon Industry Group, одним из ру-
ководителей которой является соос-
нователь «Теслы» Мартин Иберхард. 
К слову, AITO — это аббревиатура, 
которая расшифровывается как 
Adding Intelligence To Auto.

Техническая часть кроссовера, 
которая отвечает за движение, 
предоставлена компанией Seres. 
Внутреннее наполнение гадже-
тами, естественно, от Huawei. 
Дизайн кузова и интерьера также 
разрабатывался непосредственно 
при участии команды производите-
ля бытовой техники. 

В максимальной комплектации 
Performance, а только такая и по-

ставляется в Россию, на передней 
и задней оси кроссовера установле-
но по электромотору. Их суммарная 
максимальная мощность достигает 
496 сил и 675 «ньютонов» крутя-
щего момента. В полу между осями 
лежит трехкомпонентная литиевая 
батарея емкостью 40 кВт·ч. 

Производитель заявляет, что 
пока батарея не разрядится со 100 
до 20 %, кроссовер сможет пре-
одолеть до 150 километров. Не так 
уж и много, да? Поэтому под капот 
установили 1,5-литровую бен-
зиновую «четверку» мощностью 
125 сил для подпитки батареи. 
Прямой связи у ДВС с колесами 
нет. С полностью заряженной бата-
реей и под завязку заправленным 
56-литровым баком, M5 может 
преодолеть до 1100 километров. 
По паспорту, конечно. 

А КАК 
НА САМОМ ДЕЛЕ? 

Московская зима с минусовыми 
температурами вносит свои кор-
рективы. Даже в двадцатиградус-
ные морозы AITO M5 включался 
без проблем. Но достичь заявлен-
ного запаса хода оказалось так же 
сложно, как найти свободную ро-
зетку для подзарядки батареи. 

За время тест-драйва автомо-
биль показывал разные цифры 
расхода топлива. Были и при-
ятные, вроде двух-трех литров 
на сотню. Были и не такие впечат-
ляющие, вроде 10 литров в ходе 
длительной загородной поездки. 
Но «по чекам» получился средний 

1 M5 можно 
разблокировать ключом, 

через приложение или 
такой пластиковой картой. 
Для этого ее надо подне-

сти к левому зеркалу, 
где расположена 

метка NFC.

1
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расход в 9 литров. Как бы стран-
но это ни звучало, но именно 
марш-броски по шоссе пагубно 
повлияли на итоговые цифры. 
При долгих пробегах по трассе 
на высокой скорости и отсут-
ствии возможности подзарядить 
батарею от внешнего источника 
питания, 1,5-литровому двигате-
лю приходится непросто. Отсюда 
и такой средний расход. 

Если передвигаться на M5 ис-
ключительно по городу и успеш-
но находить свободные зарядные 

станции, то можно добиться сред-
него расхода в 3,5 литра даже зи-
мой, не лишая себя возможности 
ездить в режиме Sport. В пробках 
кроссовер от Huawei и вовсе сидит 
на электрической диете. Если бата-
рея заряжена, конечно. 

И КАК ЕДЕТ? 
Главная радость в AITO M5 — 

не экономия, а его динамика: 4,6 
секунды до 100 км/ч. Весь запас 

мощности под правой педалью до-
ступен моментально, как в полно-
стью электрических автомобилях. 
Нажал — поехал. Линейный, 
быстрый, вжимающий в кресло 
разгон. Только успевай смотреть 
на спидометр и на быстро прибли-
жающийся задний бампер машины 
впереди. 

Основных «характеров» 
в M5 три — Eco, Comfort и Sport. 
Но в «кастомных» настройках 
можно выбрать режим Hyper. 
Легкое нажатие на правую пе-
даль — и кроссовер резво пры-
гает вперед, отталкиваясь всеми 
четырьмя колесами. Да, быстрее 
опустошается батарея. Да, актив-
но крутится коленвал двигателя 
внутреннего сгорания. Зато какие 
эмоции! Динамика схожа с авто-
мобилями класса Gran Turismo. 
А в таком случае средний расход 
уже и не так важен. 

M5 почти не кренится, 
но при этом идет плотно, деликат-
но отрабатывая все неровности. 
Пожаловаться можно разве что 
на управляемость. За искусствен-
ным усилием руля нет ожидаемой 

ДЕТАЛЬНО

УЛЫБОЧКУ! ЗВУК!

Камера на левой стойке следит за состоянием водите-
ля, а еще она может по лицу определить владельца.

Продвинутая аудиосистема от Huawei способна 
удивить даже продвинутых меломанов.
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спортивной четкости и вменяемой 
обратной связи. А на заснеженных 
медленных извилистых дорож-
ках кроссовер и вовсе начинает 
по-разному распределять тягу 
между электромоторами. В одних 
и тех же виражах его может как 
занести, так и снести. 

А ЧТО ВНУТРИ? 
Внутренний мир богат. 

Качество материалов отделки са-
лона, шумоизоляция, эргономика, 
аудиосистема от Huawei — блеск! 

Словно оказался в хорошем не-
мецком премиуме. Правда, спинка 
кресла в области поясницы жест-
ковата и не хватает регулировки 
длины подушки. А вот воздуха 
хоть отбавляй. Спасибо большой 
панорамной крыше! 

Физических кнопок — мини-
мум. Все функции и настройки 
«зашиты» в огромный 15,6-дюй-
мовый планшет, который рабо-
тает на операционной системе 
Huawei HarmonyOS 3. И, по-
жалуй, это лучший медиацентр 
в автомобиле, которые мне дово-
дилось встречать. Приятно уди-

AITO M5 ПО-РАЗНОМУ ВОСПРИНИМАЕТСЯ В РАЗНЫХ 
УСЛОВИЯХ. ПРИ ДЛИТЕЛЬНЫХ ЗАГОРОДНЫХ ПРОБЕГАХ 
К ГИБРИДУ ВОЗНИКАЮТ ВОПРОСЫ. НО В ГОРОДСКОЙ 
СРЕДЕ, ПРИ НАЛИЧИИ ЗАРЯДНЫХ СТАНЦИЙ, КРОССОВЕР 
ОСТАВЛЯЕТ ИСКЛЮЧИТЕЛЬНО ПОЛОЖИТЕЛЬНЫЕ ВПЕ-
ЧАТЛЕНИЯ. ОСТАЛОСЬ ДОЖДАТЬСЯ АДАПТАЦИИ ПОД 
РОС СИЮ МЕДИАЦЕНТРА.

ВЕРДИКТ

ТИХИЙ КРОССОВЕР С МЯГКИМ ХОДОМ, ВЖИМАЮЩИМ УСКОРЕНИЕМ 
И КЛАССНОЙ АУДИОСИСТЕМОЙ.

СТОИТ ЕЩЕ ПОРАБОТАТЬ НАД ВОДИТЕЛЬСКИМ КРЕСЛОМ, КЛИМАТ-КОНТРОЛЕМ 
И УПРАВЛЯЕМОСТЬЮ. 

AITO M5
Габариты 4770х1930х1625 мм
База 2880 мм
Снаряженная масса 2335 кг
Клиренс 150 мм
Объем багажника 369—776 л
Объем топливного бака 56 л
Силовая установка бензин-электрическая EVR, 
496 л. с., 675 Нм
Трансмиссия привод полный, 
электродвигатель на передней оси 
и электродвигатель на задней оси 
Размер шин 255/45R20 
Динамика 210 км/ч 4,6 с до 100 км/ч

Skywell HT-i

BYD Frigate 07

Avatr 11

КОНКУРЕНТЫ

ВОЖДЕНИЕ
Отличное ускорение, 
замедление и до-
зирование тяги. 
Но над рулежкой 
надо поработать. 

9

САЛОН
Качество материа-
лов, аудиосистема 
и оформление — 
на очень высоком 
уровне.

9

КОМФОРТ
Хорошая
шумоизоляция 
и плотный, 
деликатный ход.

10

БЕЗОПАСНОСТЬ
Максимальный
набор пассивных 
и активных систем 
безопасности. 

10

вила его скорость, отзывчивость, 
качество графики и понятный 
интерфейс. 

Недостаток один — отсут-
ствие адаптации под Россию. 
Интерфейс медиацентра может 
быть только на английском или 
китайском. Время он показывает 
только по Китаю. И ряд при-
ложений в России не работает. 
Но это временно. АО «МБ РУС», 
которое стало эксклюзивным дис-
трибьютором AITO в России, уже 
работает над адаптацией системы 
HarmonyOS 3. 

Адаптации требует и климат-
контроль. В автоматическом 
режиме работы климатическая 
установка несколько раз реша-
ла, что легкий прохладный воз-
дух, несмотря на выставленные 
27 градусов, ей предпочтитель-
нее. Приходилось лезть в меню 
и принудительно включать об-
дув. Электрообогрев лобового 
стекла для России тоже бы не по-
мешал. 

1 У цифровой 
приборной панели хоро-

шая графика, а также ла-
коничное и понятное 

расположение необходи-
мой информации.

2 Специальной ниши 
для проводов 
в багажнике, 

к сожалению, нет. 

9,5
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АТЛАС 
ХОРОШИХ ДОРОГ
КРОССОВЕР GEELY ATLAS СТАЛ ПЕРВЫМ КИТАЙСКИМ АВТОМОБИЛЕМ, КОТО-
РЫЙ ЗАСТАВИЛ МЕНЯ ПОВЕРИТЬ В ПЕРСПЕКТИВЫ АВТОПРОМА ПОДНЕБЕСНОЙ. 
СЕЙЧАС УСПЕХИ МАРКИ GEELY — ЭТО УЖЕ СОСТОЯВШИЙСЯ ФАКТ, ОДНАКО ДА-
ЖЕ В ЭТОМ АТЛАСЕ ОПТИМИЗМА ОСТАЛИСЬ ОСТРОВКИ НЕДОЧЕТОВ. ВПРОЧЕМ, 
ИДЕАЛЬНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ НЕ БЫЛО И РАНЬШЕ  ИГОРЬ СИРИН  ФОТО ЕВГЕНИЯ МИХАЛКЕВИЧА

GEELY ATLAS ЦЕНА: 3 044 990  В ПРОДАЖЕ: C 2024 Г.
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Первое, на что обращаешь вни-
мание в салоне, — это огромный 
вертикальный экран, который, 
кстати, входит в список стан-
дартного оснащения. Такая его 
форма, пожалуй, даже удобнее, 
чем горизонтальное размещение. 
Его проще зонировать, и до лю-
бой его точки проще достать. 
Но в нем же кроются и главные 
эргономические просчеты. Во вре-
мя теста погода в Москве пару 
дней опускалась до минус 24, 
и главное, о чем думаешь, под-
ходя к машине, — это отопление 
салона. Но даже если я заранее 
запустил двигатель кнопками 
на ключе, что очень удобно, и это 
точно можно сделать как мини-
мум с 8-го этажа, то подогревы 
сидений, руля и стекла это не ак-
тивирует. Как результат, только 
подойдя к машине, сев на холод-
ное кресло и нажав на тормоз, 
я могу запустить процесс загрузки 
экрана мультимедиа. В сильный 
мороз это занимает около минуты, 
и только затем уже можно погру-
жаться в недра меню и начинать 
искать виртуальные клавиши 
подогревов. Надо ли говорить, 
что экран не реагирует, если во-
дитель в перчатках? Физические 
клавиши сработали бы явно бы-
стрее. Отчасти этот недуг можно 
было бы исправить с помощью 
телематики и возможности управ-
ления с мобильного телефона, 
но в заводском исполнении такой 
функции пока у Geely нет.

1 Панель приборов 
маленькая, но часть 

ее функций перенесена 
на проекцию.

2 У передних кресел есть 
подогрев и вентиляция.

3 Интерьер получился 
красивым, но вертикаль-

ные диодные нити 
мешают ночью.

1

2 3

шасси SPA с возможностью приме-
нения пневмоподвески. 

Вот и открыв дверь нового 
Атласа, я вижу на спинках перед-
них кресел надпись СМА, что 
напрямую указывает на родство 
с моделями Tugella и Monjaro. 
И если бы речь шла о рачитель-
ных европейцах, мы бы скорее 
всего увидели максимальную уни-
фикацию. Но китайцы — ребята 
не ленивые. Они даже колесную 
базу нового «Атласа» сделали уни-
кальной — 2777 мм. Это на 77 мм 
больше, чем у Tugella, которая 
в свою очередь совпадает с базой 
Volvo CX40, и в то же время она 
короче Monjaro на 68 мм.

Вот и получается, если рань-
ше Atlas по габаритам был 
где-то между Coolray и Tugella, 
то сейчас он поднялся на ступень-
ку выше по крайней мере в раз-
мерах. Хотя по цене он пока еще 
остается на привычном месте, 
но тут вопрос коробки передач 
и привода. Если у «Атласа» — ро-
бот и привод на переднюю ось, 
то у «Тугеллы» — 8-ступенчатый 
автомат и всегда полный привод.

Но позиционирование мо-
дели — это удел маркетологов. 
Давайте лучше заглянем в салон 

и прокатимся на новом «Атласе». 
Сравнивать его со старым 

совершенно нет никакого 
смысла. Он заметно круп-
нее и лучше выглядит, 
причем как снаружи, так 
и внутри.

ХОНДИНГ GEELY ПРИОБРЕЛ 
марку Volvo в 2010 году, но соб-
ственные модели, на которые 
могли бы претендовать китайцы, 
шведы смогли построить лишь 
к концу 2014 года. И только по-
том начались разговоры о транс-
фере платформ и технологий. 
Так что первый Atlas, вышедший 
в 2016 году, лишь по касательной 
получил что-то шведское. Для его 
создания привлекли европейских 
дизайнеров, а несколько позже 
мотористы сделали двигатель 1.8Т 
и совместили его с классическим 
6-ступенчатым автоматом. Такой 
агрегат никогда не устанавливался 
на шведские модели, но уже был 
достаточно современным, чтобы 
Geely смогла потеснить своих пря-
мых конкурентов.

Годы идут, и сейчас уже ин-
женерный потенциал китайских 
конструкторов явно превосходит 
возможности шведов. Достаточно 
посмотреть на минивэны Zeekr 009 
и Volvo EX90. Китайская модель за-
пущена раньше, и она оснащается 
более мощными электромоторами 
и крупной батареей.

Однако марка Geely все еще 
преподносит шведские разработ-
ки с особым пиететом, обращая 
внимание покупателей на то, что 
большая часть ее моделей разра-
ботана на платформе Volvo CMA, 
которая лежит в основе моделей 
С40 и ХС40. Хотя сами шведы 
свои флагманские машины 
строят на более комфортном 
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ДЕТАЛЬНО

ПО-НОВОМУ НЕУДОБНО

Противосолнечные козырьки с тонированными 
вставками значительно удобнее обычных.

Подогрев задних кресел включается только 
через экран мультимедиа.

по мобильному телефону, голос 
собеседника подавался исключи-
тельно в подголовник. Получается, 
что водителю легче воспринимать 
информацию, и этот разговор 
не мешает пассажирам.

Силовой агрегат оставил очень 
приятное впечатление. Робот от-
лично дружит с дефорсированным 
2,0-литровым мотором. Причем 
у него уменьшили не только 
мощность, но и крутящий мо-
мент. На «Тугелле» 200-силь-
ный двигатель выдает 350 Нм, 
а на «Атласе» — только 325. 
Но учитывая отсутствие полного 
привода, недостатка мощности 
не ощущается. На нем можно 
смело выходить на обгон, и дина-
мики достаточно, главное, чтобы 
хватило зацепа передним колесам. 
За время теста средний расход 
топлива составил 8,5 литров, что 
для зимних условий и достаточно 
динамичной езды — отличный 
показатель. В городе экономить 
топливо помогает система стоп-
старт, которая работает очень 
плавно. 

Чтобы несколько отойти от па-
радигмы жестких спортивных шас-
си, которыми прославились Coolray 
и Tugella, Atlas сделали заметно 
более высоким и комфортным. 
Его заявленный дорожный просвет 
215 мм похож на правду. Нашу 
покрышку высотой 20 см Geely 
прошел с большим запасом. Как 
результат, уровень кренов несколь-
ко вырос, но удовольствия от езды 
это не портит. Кроссовер хорошо 
реагирует на руль, у него приятное 

Но даже когда салон нагрелся, 
пользоваться огромным экраном 
надо аккуратно. Он полностью 
русифицирован, что здорово, 
но большинство операций вы-
нуждают водителя отвлекать 
внимание от дороги. Отдельной 
критики заслуживает форма диод-

1 В салоне 
не осталось функциональ-

ных клавиш, а пользоваться 
экраном не всегда безопасно.

2 В экстерьере 
много цитат, но облик 

получился интересный.
3 Сзади места больше, 

чем в Geely Tugella, 
но меньше, 

чем в Monjaro.

1

2

3

ной подсветки. Это 
короткие вертикаль-

ные вставки, которые 
в темное время суток 

мешают сфокусироваться 
на дороге. К тому же они доста-

точно плотно собраны вокруг при-
боров. Так что единственный на-
дежный способ избежать световых 
раздражителей в салоне — это от-
ключить амбиентную подсветку.

По последней моде цифровой 
щиток приборов Geely сделали 
совсем маленьким, и информа-
ция на нем достаточно мелкая. 
Привычных круглых шкал, разуме-
ется, нет, но часть его функций пе-
ренесена на проекционный экран.

А вот то, что действительно 
понравилось — это 11-канальная 
аудиосистема, у которой есть пара 
динамиков, расположенных в во-
дительском подголовнике. Музыку 
можно настроить таким образом, 
чтобы при поступлении звонка 



215KOLESO.RU  ФЕВРАЛЬ 2024  5 КОЛЕСО

GEELY ATLAS

реактивное усилие, и в то же вре-
мя он не столь нервно отзывается 
на дорожные дефекты, что навер-
няка оценит не только водитель, 
но пассажиры.

Также приятно удивила шумо-
изоляция. В актуальной линейке 
Geely, это сейчас самая тихая 
и комфортная модель. Даже флаг-
ман Monjaro сильнее передает 
в салон шум от дороги. Хотя, воз-
можно, это связано с тем, что две 
начальные комплектации оснаща-
ются более узкими 19-дюймовыми 
шинами, тогда как в топе постав-
ляются колеса 20-дюймов, и они 
сделают кроссовер более жестким.

Усаживаясь на второй ряд, по-
лучаешь ровно то, что ожидаешь. 
Места сзади достаточно много 
во всех направлениях и особенно 
над головой: высокая ровная кры-

ша дает заметное преимущество 
по сравнению с кросс-купе Tugella. 
Также практически полностью от-
сутствует центральный тоннель. 
Сзади предусмотрен подогрев 
дивана, но ожидаемо нет вентиля-
ции, также нет и раздражающей 
амбиентной подсветки, зато есть 
пара разьемов USB Type-C.

По размеру багажника «Атлас» 
если еще не способен поспорить 
со «Шкодой», то точно опережает 
«Тугеллу». Пол регулируется по вы-
соте. В верхнем положении он дает 
ровную поверхность при складыва-
нии заднего дивана, а при желании 
его можно опустить вниз на 10 см. 
Конечно, такая трансформация об-
нажает небольшие выступы, но все 
потери компенсирует вертикальная 
заднее дверь, которая здорово уве-
личивает пространство внутри. 

ПОКА НЕТ ПОЛНОГО ПРИВОДА, ATLAS ОСТАЕТСЯ ОЧЕНЬ 
ПРОСТОРНЫМ, ДОСТАТОЧНО ДИНАМИЧНЫМ, НО ВСЕ-
ТАКИ СКОРЕЕ УНИВЕРСАЛОМ С УВЕЛИЧЕННЫМ ДО-
РОЖНЫМ ПРОСВЕТОМ, ЧЕМ ПОЛНОЦЕННЫМ КРОССО-
ВЕРОМ. У НЕГО ПРИЯТНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ, НО ДИЗАЙНЕ-
РЫ ИНТЕРЬЕРА ЗАИГРАЛИСЬ В МОДНЫЕ ИГРУШКИ, 
ОТЧЕГО ПОСТРАДАЛА ЭРГОНОМИКА.

ВЕРДИКТ

ПРОСТОРНЫЙ САЛОН, ХОРОШАЯ ШУМОИЗОЛЯЦИЯ, ДИНАМИЧНЫЙ МОТОР, 
ОТНОСИТЕЛЬНО ДОСТУПНАЯ ЦЕНА.

НЕУДОБНОЕ УПРАВЛЕНИЕ МУЛЬТИМЕДИА, ОТСУТСТВИЕ ПОЛНОГО ПРИВОДА, 
ПОДВЕСКА СЛИШКОМ ОСТРО РЕАГИРУЕТ НА МЕЛКИЕ НЕРОВНОСТИ.

GEELY ATLAS
Габариты 4670x1900x1705 мм
База 2777 мм
Снаряженная масса 1645 кг
Полная масса 2075 кг 
Клиренс 215 мм
Объем багажника 650 л
Объем топливного бака 54 л
Двигатель бензиновый, турбирован., 4-цилиндр., 
1949 см3, 200/5500 л. с./мин-1, 325/1800–4000 Нм/мин-1

Трансмиссия роботизированная, 7-ступенчатая, 
привод передний
Размер шин 235/50R19 
Динамика 205 км/ч; 8,2 с до 100 км/ч 
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
9,3/6,3/7,4 л на 100 кмHaval Dargo

2 799 000 

Chery Tiggo 7 Pro Max
2 275 000 

Changan CS75 Plus
2 849 900 

КОНКУРЕНТЫ

4 Багажник 
вместительный, 
а высота пола 
регулируется.
5 Внизу узкая 

докатка и хоро-
ший слой шу-
моизоляции.

ВОЖДЕНИЕ
Связка мотор-короб-
ка работает отлично, 
200 л. с. вполне до-
статочно, но зимой 
иногда не хватает 
полного привода.

9

САЛОН
Места хватит для 
всех, но к эргономи-
ке мультимедиа есть 
претензии, 
и при ежедневной 
эксплуатации 
это мешает.

7

КОМФОРТ
Подвеска настроена 
более плавно, 
чем у Tugella, но до-
рожные стыки все 
равно проходятся 
жестковато.

8

БЕЗОПАСНОСТЬ
6 подушек безопас-
ности, платформа 
Volvo и экстренное 
торможение уже 
в «базе». О чем еще 
мечтать?

10

4

5

8
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ПОЛИГОН

ЭКОНОМИЯ — 
НЕ ГЛАВНОЕ
НИЧТО ЕЩЕ НЕ ДЕЛАЛО РОССИЙСКИЙ АВ-
ТОРЫНОК ТАКИМ РАЗНООБРАЗНЫМ, КАК 
ПАРАЛЛЕЛЬНЫЙ ИМПОРТ. БЛАГОДАРЯ 
ЕМУ У ОФИЦИАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ HONDA 
В НАШЕЙ СТРАНЕ ВПЕРВЫЕ ПОЯВИЛИСЬ 
ГИБРИДНЫЕ КРОССОВЕРЫ CR-V, ПРИЧЕМ 
СТОЯТ ОНИ СТОЛЬКО ЖЕ, СКОЛЬКО И ОБЫЧ-
НЫЕ БЕНЗИНОВЫЕ ВЕРСИИ

 МАКСИМ ФЕДОРОВ  ФОТО АВТОРА И МАРИИ ФЕДОРОВОЙ 

HONDA CR-V HYBRID
ЦЕНА: ОТ 5 200 000 
В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.

моделей, собираемых на китайских 
СП японского автопроизводителя. 
В их числе — и кроссовер Honda 
CR-V шестого поколения, который 
уже побывал у нас на тесте в про-
шлом году, «сразившись» с Haval 
Dargo.  

Но и сами дилеры Honda не от-
стают: ничто не мешает им завоз-
ить автомобили из Китая в частном 
порядке. Хотя такие машины идут 
уже без официальной гарантии 
от импортера, по цене они по-
лучаются гораздо интереснее. 
Так, в России появился новый 
CR-V Hybrid, который стоит у нас 
столько же, сколько и кроссовер 
без гибридного довеска, ввози-
мый компанией «Мотор-Плейс». 
Интересно? Не то слово! Тем более, 
как выяснилось, точно такие же 
гибриды китайской сборки про-
даются в Европе, и стоят они там 
даже дороже, чем в России! Так, 
в Германии CR-V Hybrid в макси-
мальной комплектации обойдется 
покупателю почти в 55 тысяч евро, 
что при текущем курсе рубля выше 
цен у российского дилера. И это, 
кстати, объясняет ценообразование 
на новые иномарки и отвечает 
на вопрос: «Почему машины такие 
дорогие?» После пандемии цены 
выросли везде, не только в России. 

КОМПАНИЯ HONDA НИКОГДА 
не баловала россиян гибрида-
ми, хотя массово выпускала 
их с конца прошлого века (вспом-
ним каплеобразный хетчбэк 
Insight). И о гибридных CR-V, 
производство которых стартовало 
в Японии в 2018 году, в России 
не понаслышке знали разве что 
жители Дальнего Востока, куда 
такие кроссоверы завозили под за-

каз — «бэушные» и праворульные. 
Но параллельный импорт все изме-
нил! И хотя формально Honda «уш-
ла» из России, поставки и обслужи-
вание автомобилей этой марки 
продолжаются — через 
субдистрибьютора, ком-
панию «Мотор-Плейс», 
которая начала завоз-
ить к нам широкую 
линейку хондовских 

ой марки
з 
м- 1 Снаружи 

гибрид отличается синей 
каемкой логотипа на ре-

шетке радиатора и формой 
ячеек воздухозаборника 

в переднем бампере.
2 Полный привод реали-

зован по классической 
схеме: с карданом 

и муфтой на задней 
оси.
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Так что упрекать наших дилеров 
в жадности не стоит. 

Гибридный CR-V оснащен двумя 
двигателями — электромотором 
мощностью 184 л. с., который яв-
ляется главной движущей силой, 
и вспомогательным 150-сильным 
«атмосферником», работающим 
по экономичному циклу Аткинсона. 
Главное отличие двигателей, рабо-
тающих по такому циклу, — это 
удлиненная фаза впуска, что по-
зволяет снизить уровень шума 
и уменьшить расход топлива, 
но бьет по тяге на «низах». Из-
за такой «побочки» основная роль 
бензинового мотора здесь — это 
подзаряжать тяговый аккумулятор 
емкостью 1 кВт·ч, а также помогать 
вращать колеса на высоких скоро-
стях и при обгонах. В последнем 
случае ДВС подключается через 

муфту, причем происходит это абсо-
лютно незаметно: понять, что в ра-
боту включился бензиновый мотор 
можно только по его характерному 
звуку. 

При разгоне даже ощущает-
ся переключение передач, хотя 
по факту никакой коробки здесь 
нет! Просто конструкторы Honda 
так настроили работу бензинового 
мотора, создав за счет кратковре-
менного, на доли секунды, разрыва 
потока мощности ДВС, полную ил-
люзию наличия у машины автома-
та. Благодаря высокому крутящему 
моменту, который электромотор 
развивает «с нуля», на городских 
скоростях гибридный кроссовер 
динамичнее своего чисто бен-
зинового собрата, оснащенного 
1,5-литровым турбомотором мощ-
ностью 193 л. с. Хотя в разгоне 

от 0 до 100 км/ч у них фактически 
паритет: заявленная в ТТХ раз-
ница в одну десятую секунды — 
не в счет. И еще одно чисто субъ-
ективное впечатление — мне пока-
залось, что гибрид едет более «по-
родисто». Такое ощущение могло 
сложиться из двух факторов: тихой 
работы силовой установки и под-
вески, которая мягче отрабатывает 
неровности за счет дополнительно 
загруженных осей (гибрид почти 
на два центнера тяжелее).

Но самое главное — гибридный 
привод реально экономит топливо! 
При движении в пробках расход 
не растет, а падает, поскольку для 
«ползущего» режима кроссоверу 
достаточно энергии аккумулятора. 
Вообще, максимальный запас хода 
Honda CR-V Hybrid на электро-
тяге нигде не указан, но если ис-

2

1
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ДЕТАЛЬНО

ТЕПЛО НАГЛЯДНО

Несмотря на китайское происхождение, 
у гибрида есть подогрев руля и всех сидений.

Салонное зеркало может транслировать картинку 
с камеры заднего вида.

HONDA CR-V HYBRID

ПОЛИГОН

за бортом и включенных подогре-
вов, этот запас раза в два меньше. 
Но и этого хватает, чтобы суще-
ственно снизить расход бензина 
в городе. Заявленных производи-
телем 6 литров на сотню добить-
ся не удалось, но и полученные 
6,9 л/100 км для большого и ком-
фортабельного полноприводного 
кроссовера в условиях пробок и зи-
мы считаю отличным результатом. 

Кстати, несмотря на то, что 
к нам завозят CR-V, собранные 
в Китае для местного рынка, 
у них есть почти полный пакет 
теплых опций, включая подо-
гревы руля и всех сидений. Для 
полного счастья не хватает раз-
ве что электроподогрева лобо-
вого стекла. Был на тестовой 
машине и Apple CarPlay, хотя 
у всех автомобилей Honda, по-
ставляемых к нам из КНР (в том 
числе и через субдистрибьютора) 
вместо него стоит китайский 

аналог — Baidu CarLife. Наши 
дилеры научились решать эту 
проблему, самостоятельно уста-
навливая блок Wizzcar — он кон-
нектится со штатной медиасисте-
мой и позволяет запускать на ней 
приложения со смартфона через 
Apple CarPlay, причем без про-
водов. Это наполовину решает 
вопрос русификации интерфейса 
автомобиля: хотя бы мультимедиа 
будет работать на привычном 
языке, и время будет показывать 
по Москве, а не по Пекину. Если 
у покупателя Honda смартфон 
на ОС от Google, то через эту же 
систему можно подключить 
и Android Auto. Только вот одно-
временно работать с «андроида-
ми» и «яблочными» устройствами 
Wizzcar пока не научили — 
под разные системы нужно ста-
вить разные блоки.

По салону отличий между ги-
бридной и негибридной версиями 

ходить из емкости батареи и того, 
что электрические одноклассники 
в среднем расходуют 20 кВт·ч 
на 100 км, то в идеальных услови-
ях чисто в электрическом режиме 
гибридный кроссовер может про-
ехать до 5 км. В реальности же, 
с учетом минусовой температуры 

АВТОМОБИЛЬ 
ПРЕДОСТАВЛЕН 
ОФИЦИАЛЬНЫМ 
ДИЛЕРОМ HONDA 
«ЗВЕЗДА НЕВЫ».

U

1 Задний ряд 
довольно просторный.

2 Кнопочное управление 
режимами движения тре-

бует привыкания.
3 Аналоговый блок 

управления климат-
контролем очень 

удобен.

1

2

3
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CR-V немного, но они есть. Самое 
главное — это отсутствие привыч-
ного рычага переключения пере-
дач, который здесь заменяют кноп-
ки. Но прямой связи с гибридным 
приводом и отсутствием коробки 
передач здесь нет: точно такой же 
кнопочный блок ставится, напри-
мер, на флагманский кроссовер 
Honda UR-V, у которого нет ника-
ких гибридных «помогалок», а ко-
робка — классический гидромеха-
нический автомат. При этом у CR-V 
Hybrid, который собирают в США, 
и вовсе стоит обычный рычаг. Еще 
одно отличие — на электронной 
панели приборов. Здесь на месте 
тахометра находится указатель 

процента использования энергии 
силовой установки: моторов-
то здесь два, и каждый выдает свои 
обороты. В остальном, включая 
просторный задний ряд и вмести-
тельный багажный отсек объемом 
почти 600 литров, отличий нет 
никаких. Правда, из-за расположен-
ного под полом багажника аккуму-
лятора, здесь нет запаски: вместо 
него — баллон с герметиком 
и электрический насос. И еще нуж-
но помнить, что справа под дни-
щем проложен силовой кабель 
гибридного привода: повредить его 
можно не только на бездорожье, 
но и в городе, наехав на спрятан-
ную под снегом полусферу. 

HONDA CR-V HYBRID
Габариты 4706x2153x1684 мм
База 2700 мм
Снаряженная масса 1875 кг
Полная масса 2350 кг 
Клиренс 194 мм
Объем багажника 579/1634 л
Объем топливного бака 57 л
Силовая установка 
ДВС: бензиновый, 4-цилиндровый, 1993 см3, 
150/6100 л. с./мин-1, 189/4500 Нм/мин-1;
электромотор: 184 л. с.
Трансмиссия бесступенчатая, 
привод полный
Размер шин 235/60R18
Динамика 197км/ч, 9,5 с до 100 км

ВОЖДЕНИЕ
Старт с места 
быстрый и почти 
беззвучный — как 
у «электрички». 
По работе подвески 
гибрид понравился 
даже больше, 
чем обычный CR-V.

8

САЛОН
По дизайну, 
эргономике, каче-
ству материалов 
отделки салона 
и оснащению новин-
ка на голову выше 
предшественника. 

9

КОМФОРТ
Гибридный CR-V
едет быстрее, тише 
и мягче турбовер-
сии: кажется, что сел 
в машину классом 
выше.

9

БЕЗОПАСНОСТЬ
Есть все необходи-
мые электронные 
ассистенты и пол-
ный набор эйрбэгов.

10Skywell HT-i
5 050 000 

Evolute i-Space
3 899 000 

Сhery Tiggo 8 Pro Hybrid
4 850 000 

КОНКУРЕНТЫ

ГИБРИД CR-V РЕАЛЬНО ЭКОНОМИТ ТОПЛИВО В УСЛОВИЯХ ПРОБОК, 
ХОТЯ ДЛЯ ПОКУПАТЕЛЯ ТАКОГО НЕДЕШЕВОГО КРОССОВЕРА ПО ВАЖ-
НОСТИ ЭТОТ ПАРАМЕТР БУДЕТ ДАЛЕКО НЕ НА ПЕРВОМ МЕСТЕ. 
БОЛЕЕ ВЕСОМОЕ ЗНАЧЕНИЕ ЗДЕСЬ ИМЕЕТ ДИНАМИКА, ПОЛНЫЙ 
ПРИВОД, КОМФОРТ И БОГАТОЕ ОСНАЩЕНИЕ НОВИНКИ. НУ И НА-
ДЕЖНОСТЬ HONDA, КОТОРАЯ, В ОТЛИЧИЕ ОТ КИТАЙСКИХ КРОССО-
ВЕРОВ, ВОПРОСОВ НЕ ВЫЗЫВАЕТ. 

ВЕРДИКТ

ОТЛИЧНАЯ ДИНАМИКА, ЭКОНОМИЧНОСТЬ, ПОЛНЫЙ ПРИВОД, ПРОСТОРНЫЙ САЛОН, БОГАТОЕ ОСНАЩЕНИЕ.

ВЫСОКАЯ ЦЕНА, НЕТ ЗАПАСКИ, ВЫСОКОВОЛЬТНЫЙ КАБЕЛЬ ПОД ДНИЩЕМ.

9
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ФОКУС-ГРУППА CHERY ARRIZO 8

ПОЛИГОН

ПИСЬМО 
В КИТАЙ
«А Я УЖЕ ВТОРОЙ РАЗ ЕЗЖУ НА ARRIZO», «А Я ТРЕ-
ТИЙ», — НА ПАРКОВКЕ ПРЕСС-ПАРКА МНЕ ВДРУГ ВСПОМ-
НИЛСЯ СПОР МОИХ КОЛЛЕГ НА ТЕСТ-ДРАЙВЕ, КОГДА МЫ 
ЕЗДИЛИ ИЗ МОСКВЫ В САНКТ-ПЕТЕРБУРГ НА СЕДАНЕ 
D-КЛАССА ОТ CHERY. ТОГДА Я ТАКТИЧНО ПРОМОЛЧАЛ, 
ЧТО ВСТРЕЧАЮСЬ С «АРРИЗО» УЖЕ В ПЯТЫЙ РАЗ. А ТЕ-
ПЕРЬ, ПОЛУЧАЕТСЯ, ШЕСТОЙ. ДА ЕЩЕ И НА МЕСЯЦ

 ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА

CHERY ARRIZO 8
ЦЕНА: ОТ 3 410 000  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.

МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ
Тест-редактор
Возраст: 33 года
Водительский стаж: 10 лет

все, что мог про этот седан. Так 
что вместо копирования я решил 
сухо пройтись по плюсам и недо-
четам. Считайте это субъективным 
письмом на завод Chery в Китай. 
Итак, уважаемый товарищ инже-
нер из дружественной КНР, прошу 
принять во внимание, что…

«Arrizo 8 весьма комфортно 
едет по асфальту, мягко покачива-
ясь на коротких и длинных волнах. 

Я не хвалюсь «звездочками». 
Просто мне кажется, что в про-
шлых материалах я уже рассказал 
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Если улучшить шумоизоляцию ко-
лесных арок, гул от которых ощу-
щается после 100 км/ч, то поступь 
можно было бы назвать благород-
ной. Но подвеске не хватает энер-
гоемкости для деликатной отработ-
ки крупных и средних неровностей 
вроде ям, стыков или ледяных 
наростов на дороге. Из-за слишком 
мягких задних пружин при нали-
чии увесистых пассажиров и ба-
гажа, после 150 км/ч седан при-
ходится постоянно корректировать 
рулем на прямой дороге.

Для России стоило бы не-
много увеличить дорожный про-
свет Arrizo 8. Хотя бы со 144 мм 
до 155 мм, как у Toyota Camry. 
Зима в этом году в Москве вы-
далась богатой на снег и скупой 
на коммунальные службы. А в ито-
ге, защите двигателя «Арризо» до-
стается от спрессованных кусков 
снега и льда, что валяются на до-
роге.

У «Арризо», на мой взгляд, слиш-
ком длинный и неравномерный 
ход педали акселератора. Особенно 
заметно это в зимнее время. 
Комфортно дозировать тягу, чтобы 
равномерно и плавно ускоряться, 
сложно. Аккуратно утапливаешь 
правую педаль — седан неохотно, 
с заметной паузой, реагирует на ко-
манду. Жмешь чуть сильнее — мо-
жет резко дернуться с пробуксовкой 
передних колес. Для ускорений 
на высоких скоростях приходится 
далеко тянуться ступней до стенки 
моторного отсека. Тук-тук… 

Зимой проявился еще один 
любопытный нюанс. На скорости 
из под рулевой колонки тянет 
холодным воздухом. И чем выше 
скорость, тем сильнее этот освежа-
ющий обдув становится. Климат-
контроль может в этот момент пы-
лать жаром, но прохлада остается. 

У Chery Arrizo 8 удобный салон, 
но…»

CHERY ARRIZO 8 ФОКУС-ГРУППА
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ФОКУС-ГРУППА CHERY ARRIZO 8

ПОЛИГОН

АЛЕКСЕЙ МАКАРОВ
Фотограф
Возраст: 26 лет
Водительский стаж: 6 лет

Скажите спасибо, что мы отня-
ли у Михаила ноутбук и бросили 
в него охапку ключей от других 
машин, а то его «письмо в Китай» 
разрослось бы на весь журнал. 
Шучу! На самом деле, это нор-
мально, что со временем возника-

ет определенный список вопросов 
к машине. Поверьте, он к лю-
бой модели наберется. Просто 
к какой-то больше, а к какой-
то меньше. 

Я вот добавлю, что Chery 
Arrizo 8 не хватает ручки 
на крышке багажника, а то руки 
приходится постоянно пачкать, 
хватаясь за нее снаружи. Также 
хотелось бы более длинную поду-
шку водительского кресла. Спинка 
хорошая, удобная, а подушка от-
кровенно короткая. В длительных 

ДЕТАЛЬНО

ПАЧКАЕМ РУКИ

В Китае считают жирафа символом успеха 
в бизнесе.

Крышке багажника не хватает внутренней ручки 
или электропривода.

СИМВОЛИЗМ

поездках ноги устают. Впрочем, 
оптимальным вариантом было 
сделать ее регулируемой, как 
на Mini или BMW, чтобы удобно 
устроиться могли водители раз-
ных комплекций. 

Запаса мощности под правой 
педалью мне хватает с лихвой 
что в городе, что за его преде-
лами. Бензиновая турбочетверка 
на 181 силу и 275 «ньютонов» 
резво тащит этот почти что 
1,5-тонный седан вперед. К не-
которой вальяжности 7-ступенча-
того робота быстро привыкаешь. 
Надо, чтобы он работал шустрее, 
просто выбираешь в списке ха-
рактеров спортивный вариант. 

Но к самому селектору транс-
миссии вопросы есть. Часто, 
когда разворачиваешься в не-
сколько приемов, невольно пере-
водишь коробку в механический 
режим. И вернуться обратно 
не так просто. Вот и стоишь по-
среди дороги, дергая несчастный 
селектор, пока он не одумает-
ся. Спросите, а где же плюсы? 
Страниц не хватит. Так что ска-
жу так. Arrizo 8 не хуже, чем 
Hyundai Sonata. 
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CHERY ARRIZO 8 ФОКУС-ГРУППА

CHERY ARRIZO 8 
Габариты 4757х1832х1469 мм
База 2770 мм
Снаряженная масса 1428 кг
Полная масса 1885 кг 
Клиренс 144 мм
Объем багажника 455 л
Объем топливного бака 55 л
Двигатель бензиновый, 4-цилиндр., 1598 см3,
186/5500 л. с./мин-1, 275/2000–4000 Нм/мин-1

Трансмиссия  роботизированная, 7-ступенчатая,
привод передний
Размер шин 225/45R18
Динамика 205 км/ч; 8,9 с до 100 км/ч
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
8,5/5/6,2  л на 100 км 1 Салон оформлен 

стильно, из материалов 
хорошего качества.

2 Спинка кресла удобная, 
а вот подушка 
коротковата. 

Хорошо бы добавить 
регулировку 

по длине.

FAW Bestune B70
от 2 450 000 

Dongfeng Shine Max
от 2 990 000 

Changan Lamore
от 2 739 900 

КОНКУРЕНТЫ

ВАХТАНГ КОЛЬЦОВ
PR-менеджер
Возраст: 38 лет
Водительский стаж: 14 лет

передними колесами слегка 
влажный асфальт. Что уж гово-
рить про зиму. Если бы я стал 
составлять телеграмму на завод 
в Китай, то в первую очередь 
попросил бы о полном приводе. 
Ну, а что? Почему стоит рав-
няться только на тройку «Камри-
К5-Соната»?! «Суперб» и «Пассат» 
имели в своей палитре полнопри-
водные версии. А они тоже пред-
ставители D-класса. 

А еще я бы попросил беспро-
водной Apple CarPlay. Он есть в ар-
сенале фишек автогиганта Chery. 
И дело не в том, что я такой за-
ядлый гик на гаджеты, а просто 
чем меньше проводов в салоне, 
тем удобнее. К тому же сам салон 
в Arrizo 8 весьма неплох! Мне нра-
вится, как он скроен и из каких 
материалов. Мне нравится, что 
в нем просторно и много воздуха. 
И даже эти странные светящие-
ся жирафы напротив переднего 
пассажира забавляют. В  Китае их 
считают символом успеха в бизне-
се. А мне они напоминают мими-
мишную татуировку на серьезной 
девушке, которая говорит, что за 
строгой внешностью скрывается 

милаха. 

1

2

А мне нравится эта история 
с «письмом в Китай». Напоминает 
о девяностых и нулевых, ког-
да ко мнению автомобильных 
журналистов действительно 
прислушивались и вносили 
в автомобили правки. А сегодня 
пытаются вносить правки в тек-
сты… Arrizo 8 мне тоже нравится. 
Статусный. Плавный. Большой. 
Плывешь на нем по пустому ноч-
ному городу, смотришь, как огонь-
ки пробегают по темно-зеленому 
кузову, и наслаждаешься неплохим 
звуком аудиосистемы.

Динамики в этом седане в из-
бытке. Говоря заумными слова-
ми: мощность превосходит воз-
можности шасси. 
Даже летом 
«Арризо» 
любит 
шлифа-
нуть 
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ФОКУС-ГРУППА УАЗ «ХАНТЕР» 

ПОЛИГОН

ДИКИЕ ЗЕМЛИ
ЕДВА ЛИ ЭТОТ АВТОМОБИЛЬ НУЖДАЕТСЯ В ПРЕД-
СТАВЛЕНИИ. УАЗ «ХАНТЕР» (УАЗ-315195) ШИРОКО 
ИЗВЕСТЕН В ЛЮБОМ ЗАКОУЛКЕ НАШЕЙ СТРАНЫ 
И БЛИЖАЙШЕГО ЗАРУБЕЖЬЯ. В НЕМ НЕТ ПОДСТА-
КАННИКОВ И ЭЛЕКТРОРЕГУЛИРОВОК, А ТАКЖЕ МНО-
ЖЕСТВА ЭКРАНОВ С APPLE CARPLAY. ОН СУРОВЫЙ, 
КАК ТАЙГА ИЛИ БУРЫЙ МЕДВЕДЬ. И ИМЕННО СВОЕЙ 
СУРОВОСТЬЮ ОН И ОЧАРОВАЛ НАШИХ АВТОРОВ 

 ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА

УАЗ «ХАНТЕР» 
ЦЕНА: ОТ 1 425 000  В ПРОДАЖЕ: C 2019 Г.
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УАЗ «ХАНТЕР»  ФОКУС-ГРУППА

МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ
Тест-редактор
Возраст: 33 года
Водительский стаж: 10 лет

В западной автомобильной 
культуре среди любителей скоро-
сти распространены ультиматив-
ные суперлегкие спорткары: Zenos 
E10S, Caterham Seven и другие. 
Они не блещут заоблачной мощ-
ностью, сверхзвуковым разгоном 
до «сотни» и ценником, сопоста-
вимым с бюджетом какого-нибудь 
региона. Их ценность в другом — 
в отточенной до остроты скальпе-
ля управляемости.

Их сложно назвать автомо-
билями в том смысле, в кото-
ром автомобиль воспринимает 
среднестатистический водитель. 
Это инструменты для покорения 
извилистых гоночных треков. 
В спидстере Zenos E10S нет кры-
ши, подстаканников, аудиосистемы 
и климат-контроля. В нем вообще 
нет ничего, что не может быть ис-
пользовано для улучшения време-
ни круга на автодроме. 

И раз Zenos E10S — это инстру-
мент для достижения быстрых кру-
гов на треке, то, согласитесь, будет 
довольно глупо ругать этот автомо-
биль за то, что на нем невыносимо 
передвигаться по городу в буднич-
ном формате. Никаких стаканчи-
ков с кофе и деликатных проездов 
по неровностям. Только хардкор! 

Этот ярко-оранжевый УАЗ 
«Хантер» в экспедиционном ис-
полнении, который вы видите 
на фотографиях, тоже инстру-

мент. Он, как Zenos E10S, но для 
бездорожья. В нем нет даже за-
дних подголовников и централь-
ного замка — того, что мы вос-
принимаем в автомобилях, как 
должное. 

Зато у него — 241 миллиметр 
дорожного просвета, непробивае-
мая подвеска, рама, полный при-
вод с жесткоподключаемым перед-
ком, мосты спереди и сзади, бло-
кировка дифференциала на задней 
оси, 5-ступенчатая механическая 
коробка передач с понижающим 
рядом и 2,7-литровый бензиновый 
мотор ЗМЗ-40906 на 135 сил и 217 
«ньютонов» момента, починить 
который можно в любом селе на-
шей родины. Стальной багажник 
на крыше, мощный «кенгурятник», 
лебедка и «калитка» с запасным 
колесом — дополнения экспедици-
онной версии. 

Насколько сурово «Хантер» 
выглядит, настолько сурово 
он и управляется. Ни одна маши-
на никогда меня так не пугала 
на шоссе на скорости 80 км/ч, 
но ни одна машина никогда меня 
так и не радовала в тех местах, где 
нет асфальтовых дорог. Несмотря 
на 25-градусные новогодние 
морозы, я с удовольствием пры-
гал за руль «Хантера» и изучал 
новые места вокруг своего дома 
в Калужской области. Он подкупа-
ет своей простотой и возможностя-
ми. Мне еще предстоит гнать его 
обратно в Москву. Этого момента 
я побаиваюсь. Но прямо сейчас, 
заканчивая этот текст, я смотрю 
на него в окно и думаю: «А не ку-
пить ли сюда «Хантер»? Но с до-
ставкой на дом…»
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ФОКУС-ГРУППА УАЗ «ХАНТЕР» 

ПОЛИГОН

АЛЕКСЕЙ МАКАРОВ
Фотограф
Возраст: 27 лет
Водительский стаж: 7 лет

ДЕТАЛЬНО

ДОПОЛНИТЕЛЬНО

МОЩНО

Одно из отличий экспедиционной версии — 
стальной багажник на крыше.

За крупным стальным «кенгурятником» спрятана 
электрическая лебедка.

Во время презентации како-
го-нибудь нового внедорожника, 
специалист по продукту, выступая 
перед собравшимися журналиста-
ми и блогерами, непременно рас-
скажет про антивандальные мате-
риалы из переработанных бутылок, 
сделает акцент на искусственной 
коже с влагоотталкивающим по-
крытием и гордо назовет интерьер 
аскетичным. 

После знакомства с УАЗ 
«Хантер» слово «аскетичный» в от-
ношении салонов других автомо-
билей я, пожалуй, больше употре-
блять не буду. А антивандальный 
здесь не какой-то элемент обшивки 
салона, а буквально весь «Хантер». 
Доминирующий материал в сало-
не — это окрашенный в цвет кузо-
ва металл. Есть несколько стрелоч-
ных датчиков, включая спидометр, 
несколько кондовых тумблеров, 
плафон для освещения салона, 
руль, кресла, педали, рычаги транс-
миссии и все. Вот уж точно не жал-
ко испачкать сапогами в глине.

«Хантер» и правда инструмент 
для достижения определенных 

целей. Это спецтехника. Джипинг, 
вылазки на охоту и рыбалку, охра-
на лесничеств и хозяйств, доставка 
рабочих к труднодоступным ме-
стам и многое другое. Это не тот 
автомобиль, в котором комфортно 
будет передвигаться утром и вече-
ром по маршруту дом-офис-дом. 
Если только между вашим домом 
и офисом не раскинулась тайга. 
Но вам же не придет в голову ез-
дить по Москве в офис на квадро-
цикле или багги. А «Хантер» я бы 
отнес именно в сторону таких 
транспортных средств. 

Впрочем, даже если рассма-
тривать этот оранжевый внедо-
рожник, как утилитарный ин-
струмент, то вопросы к нему все 
равно есть. Даже на бездорожье 
при инспекции какой-то закрытой 
территории рабочим нужны хоть 
какие-то удобства кроме крыши 
и кресел. Хотелось бы нормальные 
боковые зеркала с электрорегули-
ровками, которые не будут менять 
свое положение на каждой кочке. 
Подстаканники тоже бы не помеша-
ли. Не были бы лишними и свето-
диодные фары. Галогенки «Хантера»  
светят весьма тускло. И можно еще 
человеческую печку с нормальной 
системой обдува лобового стекла. 
Сложно следить за окрестностями 
через запотевающие окна. 
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1 Спереди 
и сзади — мо-
сты. Задняя 
подвеска — 
рессорная. 
Пробить 
практически 
невозможно. 
Народное 
прозвище 
на букву «К» 
обусловлено 
характером 
езды внедо-
рожника по 
неровной мест-
ности — скачет. 

1
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УАЗ «ХАНТЕР»  ФОКУС-ГРУППА

ВАХТАНГ КОЛЬЦОВ
PR-менеджер
Возраст: 37 лет
Водительский стаж: 13 лет

Вы ничего не понимаете! 
Инструмент? Багги? Отчасти, да. 
Но в первую очередь это класси-
ка, которую можно купить новой 
и с гарантией. Идеальный вариант 
для любителей всяких отечествен-
ных раритетов, как я. Жалуетесь 
на управляемость на асфальте? 
В любой теплый солнечный день 
я с удовольствием выгуливаю 
по дорогам столицы свой 52-лет-
ний «Москвич», оставляя у дома 
скучать относительно современ-
ный Volkswagen. И УАЗ «Хантер», 
который не менялся кардиналь-
ным образом с начала 70-х годов, 
нормально едет. Нормально, для 
машины 70-х годов. 

А сколько эмоций он доставля-
ет?! Внешний вид в экспедицион-
ном оформлении — просто отпад. 
Ты смотришь на него и понима-
ешь, что вся эта брутальность 
в его облике, она настоящая. 
Это не очередной внедорожник, 
который пластиковым обвесом 
отдает дань прошлому. Это и есть 
суровый внедорожник из прошло-
го, который сделан из стали. Его 
толстым «кенгурятником» можно 

забивать железнодорожные гвоз-
ди в дом, а потом отправиться 
в лес отстреливать браконьеров 
из ружья, которое надо обяза-
тельно закрепить на багажнике 
на крыше. 

«Хантер» — это противоре-
чие всей современной городской 
жизни с горячей водой, «вай-
фаями», масками для кожи и лат-
те на миндальном молоке. Любая 
поездка на нем — это небольшое 
испытание себя. Открыть дверь 
ключом. Вскарабкаться за руль. 
Захлопнуть дверь со всей силы 
до громкого металлического 
лязга — а иначе не закроется. 
Завести двигатель, включить 
печку, включить свет, прове-
рить два бака с топливом, пере-
ключая тумблеры. Постоянный 
предполетный ритуал. Найти 
первую передачу и ехать, вер-
тя по-шоферски рулем, пытаясь 
что-то разглядеть в зеркала. 
Хипстеры с ужасом выпрыгнут 
из «Хантера». Я же получаю 
от УАЗика несравненное удоволь-
ствие. 

Он даже более настоящий, чем 
прежний «Дефендер». Если порав-
няться с таким на светофоре, мож-
но смело смотреть на него через 
прищур глаз. «Дефендер» все же 
плещет токсичной маскулинно-
стью. Как ухоженные бороды у 
ламберов. А она ведь на то и бо-

рода, чтобы быть неухоженной. 
Показать, что владельцу некогда 
следить за стильком. Так и УАЗ. 
На нем ездят те, кто вынужден 
пробираться по бездорожью, а не 
кататься по асфальту на «алл-
террейнах» и хромированных 
«Крагарах». 
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Габариты 4260x1775x2165 мм
База 2380 мм
Снаряженная масса 1840 кг
Клиренс 241 мм
Двигатель бензиновый, 
4-цилиндровый,
2693 см3, 135/4600 л. с./мин-1, 
217/3900 Нм/мин-1

Трансмиссия механическая, 5-ступенчатая, 
привод полный
Размер шин 225/75R16
Динамика 130 км/ч
Расход топлива
13,2 в загородном цикле (90 км/ч)

УАЗ «ХАНТЕР» 2.7 МТ

2 Багажник 
небольшой, 

но форма удобная. 
Плюс есть дополнитель-

ное место для груза 
под диваном. 

Задний ряд оснащен 
креплениями ISOFIX 

и складными 
спинками. 

3 Под боль-
шим и тяже-
лым капотом 
«Хантера» раз-
местился 4-ци-
линдровый 
бензиновый 
мотор ЗМЗ-
40906. С объ-
ема 2,7 литра 
сняли 135 сил 
и 217 Нм крутя-
щего момента. 
В широком мо-
торном отсеке 
к двигателю 
легко подлезть 
при необходи-
мости ремонта.  

2

3 
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КТО ЗДЕСЬ СМЕЛЫЙ?
ВЫВЕСТИ НА РОССИЙСКИЙ РЫНОК, ГДЕ ПРАВЯТ БАЛ КРОССОВЕРЫ, ДОРОГОЙ 
КОМПАКТНЫЙ СЕДАН С ПРЕТЕНЗИЕЙ НА СПОРТИВНОСТЬ — РЕШЕНИЕ КРАЙ-
НЕ СМЕЛОЕ. НО КУПИТЬ ТАКОЙ СЕДАН — ЕЩЕ БОЛЕЕ СМЕЛЫЙ ШАГ. А ЧТО 
ДУМАЮТ ОБ OMODA S5 GT НАШИ АВТОРЫ?  ФОТО МАКСИМА И МАРИИ ФЕДОРОВЫХ

OMODA S5 GT ЦЕНА: ОТ: 2 839 900  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.
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OMODA S5 GT ФОКУС-ГРУППА

МАКСИМ ФЕДОРОВ
Главный редактор
Возраст: 46 лет
Водительский стаж: 27 лет

шипованные шины «Нордман», 
которые вгрызаются в снег с усер-
дием бультерьера — без них этой 
зимой пришлось бы тяжко.

Седан также порадовал ком-
фортом. Подвеска здесь отнюдь 
не «табуреточная», которую мож-
но было бы ожидать от машины 
с шильдиком GT. Разве что низко-
профильные 17-дюймовые шины 
заставляют кузов вздрагивать 
на крупных неровностях. Полный 
пакет теплых опций и дистанци-
онный запуск двигателя (мотор 
удавалось заводить из окна много-
этажки, даже когда машина стояла 
в дальнем углу паркинга, до кото-
рого метров сто) сильно упрощали 
жизнь в морозы, позволяя тро-
нуться в путь, без традиционного 
зимнего ритуала с отскребанием 
лобового стекла. Смахнул снеж-
ную шапку с кузова, почистил 
фары и задние фонари, и можно 
ехать. Вот только пока вы ходи-
те со щеткой вокруг заведенной 
машины, она напомнит об этом 
и вам, и всему двору, дважды по-
сигналив — сначала тихо, а по-
том и в полную силу. Этой «фиче» 
Chery едва ли не столько же лет, 
сколько и самому китайскому ав-
топроизводителю. И до сих пор 
нет возможности отключить это 
навязчивое напоминание через 
меню. Ну а если мотор заглушить, 
то в процессе снегоочистки нач-
нутся «танцы» с постоянным сраба-
тыванием центрального замка — 
система бесключевого доступа 
норовит закрыть машину, даже ес-
ли вы не отошли от нее, а просто 
переместились от двери к капоту. 

Что касается подогревов, 
то здесь они достались не только 
лобовому стеклу, рулю, зеркалам 
и сиденьям, но и… радару адаптив-
ного круиз-контроля! Благодаря это-
му он продолжает работать в сне-
гопад, и даже когда бампер по-
крывает ледяная корка — словом, 
очень полезная функция. На трассе 
Omoda S5 GT также порадовала 
экономичностью. На «платнике» 
М-11 средний расход вышел около 
7 литров на 100 км — это при езде 
со скоростью 110–120 км/ч. Так 
что, если не гнать, бака здесь долж-
но хватить, чтобы доехать от МКАД 
до КАД без дозаправки. Вот только 
чтобы заправить машину первый 
раз, вам, как и мне, скорее всего, 
придется заглянуть в инструкцию. 
Лючок бензобака здесь открывается 
нестандартным образом — находя-
щимся в ногах водителя рычагом. 
Место неожиданное, так как здесь 
обычно располагается «открываш-
ка» капота. Вдобавок по цвету этот 
рычаг сливается с черным пласти-
ком передней панели, так что сходу 
его и не разглядишь.

Проходимость, комфорт, удоб-
ство… Заметили, что я еще ничего 
не сказал про спортивные каче-
ства модели? А их тут и нет. Если 
не считать огромные передние 
тормозные суппорты, словно поза-
имствованные у Porsche, то на го-
ночные амбиции китайского седа-
на намекает разве что оранжевый 
декор, да пластиковая бутафория, 
вроде диффузора под задним бам-
пером или имитации четырех (!) 
раструбов глушителя. Но, если за-
даться целью, то из Omoda S5 GT 

1 Дорож-
ный просвет 
Omoda S5 
GT — почти 
как у крос-
совера, 
160 мм.  На 
наших доро-
гах это — не-
сомненный 
плюс.

Забирать Omoda S5 GT у ди-
лера мне пришлось как раз после 
первого мощного снегопада, на-
крывшего Москву в конце ноября. 
Столичные дороги закидало густой 
снежной кашей, которую местные 
коммунальщики даже не пыта-
лись убирать, просто заливая те 
места, где раньше был асфальт, 
растворами соли. Тут и пешком-
то пройти — проблема, поэтому 
выезд с нечищенной парковки 
дилерского центра на переднепри-
водном спортседане мне показался 
непростой задачей. Но «Омода» 
смогла! Дорожный просвет здесь 
немногим меньше, чем у кроссове-
ра — 16 см. Плюс ровное днище. 
Так что зачет на проходимость, 
которую вообще-то смешно требо-
вать от такой машины, «китаец» 
сдал на «пять»! Позднее, когда 
я после аналогичного снегопада 
пытался выехать уже из нечищен-
ного двора в Питере, Omoda S5 GT 
еще раз приятно удивила своими 
возможностями проползать там, 

где и на переднепри-
водном кроссовере 

сунуться не риск-
нешь. Конечно, 

важную, если 
не ключе-

вую роль, 
здесь 
сыграли 

1
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можно сделать «горячий» седан. 
Ведь его 1,6-литровый турбомотор 
под капотом Jaecoo J7 развивает 
186 л. с. И это заводские настрой-
ки! Ну а наши «кулибины» на-
верняка смогут раздуть его до 200 
и более «лошадей», поставив ма-
шине голос при помощи спортив-
ного выхлопа. Также можно дора-
ботать подвеску, установив более 
жесткие амортизаторы, распорки 
стоек, сиденья с развитой боковой 
поддержкой и так далее. 

Но бюджет такого проекта 
увеличит стоимость машины за-

ДЕТАЛЬНО

ЯРКО БЕЗОПАСНО

Оранжевые ремни безопасности и прочие яркие 
акценты оживляют итнтерьер.

При выходе световой сигнал предупредит задних 
пассажиров о приближающемся автомобиле.

метно, а она и так стоит почти 
3 млн! И за эти деньги хоте-
лось бы уже иметь все вышепе-
речисленное. Либо… получить 
бонусом полный привод, который 
позволил бы Omoda S5 GT занять 
нишу давно покинувшей наш ры-
нок Subaru Impreza — уверен, ки-
тайцы на такое способны. Но все 
это несбыточные мечты. А пока 
мы имеем просто добротный 
седан с красивым дизайном ре-
шетки радиатора и современным 
салоном — тем, чего не хватает 
обычной Omoda S5.

ДЕНИС ГАВРИЛОВ
Аналитик 
автомобильного рынка
Возраст: 41 год
Водительский стаж: 7 лет

В России седаны китайских 
брендов — по-прежнему редкий 
зверь. Нас приучили, что машины 
из этой страны, в первую оче-
редь, это кроссоверы. Но даже 
в самом Китае в топ-10 самых 
популярных автомобилей седанов 
больше, чем SUV. Первые ласточ-
ки из Китая в российском сегмен-
те седанов появились прошедшим 
летом. И одним из первопро-
ходцев стала Omoda S5, которая 
со временем обзавелась яркой 
версией GT. Поэтому и было ин-
тересно оказаться за рулем этого 
автомобиля.

Первое впечатление от Omoda 
S5 GT — комфорт и достаточный 
объем пространства в салоне. 
Тесно не было, как это проис-
ходило в случае с некоторыми 
европейскими моделями, включая 
даже компактные кроссоверы. 
Конечно, у водителей Kia Rio, 
Hyundai Solaris или VW Polo, 

3 С ростом 
186 см сидеть 
на заднем ряду 
за таким же 
рослым во-
дителем будет  
тесновато. 
4 Единая 

мультимедий-
ная панель 
делает салон 
современнее.
5 Раструбы 

глушителей — 
имитация.
6 Для покла-

жи места доста-
точно, но нужно 
учитывыать 
ход петель 
крышки багаж-
ника и то, что 
спинка заднего 
дивана откиды-
вается только 
целиком.

1 Задние фонари 
напоминают Audi.

2 Классичес кий дизайн 
шкал вирутальных 

приборов вполне 
информативный.

1

2

3

4

5

6
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будет определенный шок, когда 
они сядут в S5. И если они аб-
страгируются от сравнения цен, 
то выберут именно этот авто-
мобиль. Понравилось приятное 
водительское сиденье, в котором 
не чувствуешь себя «на асфаль-
те». Возможно, на это влияет 
и высокий клиренс машины — 
на удивление удалось без помех 
проехать над огромными кусками 
снега на плохо убранных дорогах 
Петербурга. И в целом на снегу 
машина чувствовала себя уверен-
но, хотя один раз в снежной каше 
немного повело. Но зато удалось 
припарковаться в приличный су-
гроб.

Мультимедийная система 
не перекачана функциями управ-
ления климатом — его можно ре-
гулировать на отдельной панели 
под экраном. Это не физические 
кнопки, а сенсорные, но пользо-
ваться ими не напрягает, как это 
происходит в некоторых других 
автомобилях из Китая. К муль-
тимедиа удалось подключить 
свой телефон через Android Auto, 

причем без проводов — доста-
точно было Bluetooth-соединения. 
С Apple CarPlay, как я понял, все 
обстоит чуть сложнее: иконка 
в меню есть, но она почему-
то не активна. 

Еще один важный элемент 
водительского кресла — элек-
трическая регулировка. Наличие 
широкого подлокотника обрадо-
вало — у прежних лидеров рынка 
справа от водителя встречались 
пустоты. На заднем ряду места 
хватает. Есть подогрев сидений, 
но USB-зарядка только одна. 
Подлокотник простой — на два 
стакана. Багажник мне показался 
типичным для седанов. На не-
предвиденные случаи есть докат-
ка. К обдуву лобового стекла до-
бавлен электроподогрев. Работает 
подогрев и на боковых зеркалах. 
Они, кстати, выполняют функ-
цию предупреждения о машинах 
в «слепых зонах», а при закрытии 
центрального замка складывают-
ся автоматически. 

Из минусов — сложно найти 
кнопку открытия бензобака. Она 

располагается где-то внизу, не под-
свечивается, и ее реально увидеть, 
только когда выходишь из маши-
ны. В элементах салона присут-
ствует надпись Arrizo. Тут произ-
водитель особо не парился, оста-
вив упоминание «клона» — вы-
пускаемого в Китае седана Chery 
Arrizo 5. По-моему, если вы хотите 
сформировать определенное по-
зиционирование бренда для рос-
сийской аудитории, то подобных 
вещей следует избегать. 

По ходовым качествам можно 
отметить то, как машина при не-
обходимости срывалась с места. 
На ней можно достаточно быстро 
встроиться в плотный поток авто-
мобилей, например, разворачива-
ясь на набережной. В целом же, 
несмотря на весь спортивный 
антураж, Omoda S5 GT — не для 
каких-то гонок по трассам, а для 
комфортных поездок по городу. 
Думаю, что машина подходит для 
тех, кто хочет получить новое 
качество в управлении седанами. 
Хотя с кроссовера я на нее все-
таки не пересяду. 

Габариты 4691х1814х1493 мм
База 2650 мм
Снаряженная масса 1419 кг
Клиренс 160 мм
Объем багажника 482 л
Объем топливного бака 48 л
Двигатель бензиновый, турбированный,  
4-цилиндр., 1598 см3, 150/5500 л. с./мин-1,
275/2000–3800 Нм/мин-1

Трансмиссия роботизированная, 7-ступенчатая,
привод передний
Размер шин 205/50R17
Динамика 190 км/ч; 7,5 с до 100 км/ч 
Расход топлива
6,9 л на 100 км в смешанном цикле

OMODA S5 GT

Livan S6 Pro
от 2 549 900 

Lada Vesta Sportline
от 2 175 900 

Kaiyi E5 Luxury Sport
от 2 360 000 

КОНКУРЕНТЫ
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Я — ТО, ЧТО НАДО
ДОЛГОЕ ВРЕМЯ У CHERY НЕ БЫЛО ПОЛНОПРИВОДНЫХ КРОССОВЕРОВ, И ЭТО 
ЗДОРОВО МЕШАЛО МАРКЕ. НО ДВА ГОДА НАЗАД ДЕБЮТИРОВАЛ TIGGO 8 
PRO MAX, И ОН СТАЛ ОДНИМ ИЗ ЛУЧШИХ СЕМЕЙНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ В СВО-
ЕМ КЛАССЕ. С МОЩНЫМ МОТОРОМ, ХОРОШИМ ОСНАЩЕНИЕМ И ПРИЯТНОЙ 
ПОДВЕСКОЙ  ФОТО ЕВГЕНИЙ МИХАЛКЕВИЧ

CHERY TIGGO 7 PRO MAX ЦЕНА: 2 730 000  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.
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ИГОРЬ СИРИН
Автожурналист
Возраст: 44 года
Водительский стаж: 25 лет

CHERY TIGGO 7 PRO MAX ФОКУС-ГРУППА

круиз-контроль и прочих водитель-
ских асситентов. Это все, конечно, 
важно, но они есть даже на Tiggo 4. 
Но ближе к осени ребята из Chery 
исправились и вывели на рынок 
«семерку» с долгожданным полным 
приводом. Навешивать на нее но-
вых шильдиков не стали, и теперь 
у Pro Max есть варианты как с дву-
мя, так и с четырьмя ведущими ко-
лесами, что я считаю правильным 
решением.

Вместе с 4х4 появился и но-
вый силовой агрегат 1.6 тур-
бо, который можно встретить 
практически на любой модели 
огромной семьи брендов Chery. 
Начиная от компактных кроссо-
веров Omoda C5 и заканчивая 

Но лично для меня он великоват 
и дороговат. Поэтому, когда про-
шлым летом появился Tiggo 7 Pro 
Max, я ждал информации о нем 
с большим нетерпением. Но ка-
ково же было мое разочарование, 
когда под капотом остался прежний 
1,5-литровый турбомотор, вари-
атор и передний привод. Тогда 
китайцы сказали, что в этой моде-
ли приставка Max символизирует 
не полный привод, а адаптивный 

огромным Jetour X90. В разных 
исполнениях он выдает от 150 
до 190 л. с. На Tiggo 7 он пред-
лагается в самом скромном ва-
рианте, и это хорошая экономия 
как на акцизе, который мы опла-
чиваем при покупке машины, так 
и на ежегодном транспортном на-
логе. Если говорить про семейный 
бюджет, любая копеечка важна.

Снаружи мне «семерка» кажет-
ся слишком простой, но на ходу 
она вполне взрослая. Робот, ко-
нечно, имеет свои нюансы, и луч-
ше здесь бы был классический 
автомат, но готовы ли мы за него 
переплачивать? Тем более эта ко-
робка уже успела себя хорошо за-
рекомендовать. В частности, она 
работает на более крупном Exeed 
TLX, и я видел образцы с про-
бегом за 100 тысяч км, и они ис-
правно работают. Да и гарантия 
сейчас на автомобили Chery аж 
7 лет или 200 тысяч км пробега. 
Конечно там есть свои ограниче-
ния, и надо обязательно читать 
сноски мелким шрифтом и не за-
бывать ездить к дилеру на ТО 
каждые 10 тысяч км, но робо-
тизированная коробка передач 
у него необслуживаемая, кроме 
замены масла. Так что износ сце-
плений или поломка гидроблока, 
от которых часто страдали робо-
ты концерна Volkswagen, должны 
подпадать под гарантию. Хотя 
дилеры божатся, что пока ни од-
ного случая поломки у них не за-
фиксировано.

1 Шильдик MAX 
может вводить в заблуж-
дение и обещать полный 

привод, но это показатель 
второго рестайлинга китай-

ского кроссовера.
2 Два больших экрана 

есть уже в базовой 
комплектации 

Tiggo 7.

1

2
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Этой зимой у меня впервые 
в жизни появился личный полно-
приводный автомобиль, разумеет-
ся, кроссовер. Как результат — за-
снеженные дороги и не чищенные 
дворы для меня заиграли новыми 
красками. Если раньше я смотрел 
на них с опаской, и периодически 
они нарушали мои планы и за-
ставляли понервничать, то те-
перь для меня это скорее вызов, 
и пока еще ни один сугроб меня 
не одолел. Так что полноприво-
дный Chery Tiggo 7 Pro Max я брал 
с особым интересом. Хотелось 
проверить в деле роботизирован-
ную коробку передач. Дело в том, 
что на моей машине — вариатор, 

и именно он является слабым зве-
ном. При необходимости заехать 
на сугроб, или когда под колеса-
ми — рыхлый снег, а тягу надо 
подавать очень дозированно, бес-
ступенчатая коробка чувствует 
себя неуверенно, а вот робот, на-
оборот, готов к таким испытаниям, 
благо его сцепления охлаждаются 
маслом и оттого не должны сильно 
изнашиваться.

Также я опасался, что малоку-
батурный турбомотор не справится 
с достаточно крупным кузовом 
и полным приводом, но и тут 
«китаец» удивил. 150 «лошадок» — 
это не слишком много для Tiggo 7, 
но точно такой же мотор 
на Arizzo 8 и Tiggo 8 выдает уже 
186 л. с., причем крутящий момент 
у них одинаковый — 275 Нм, что 
весьма прилично для 1,6-литрового 
агрегата. Так что нет ничего уди-
вительного, что максимальная ско-
рость полноприводного Tiggo 7 вы-

ше, чем у модели с передним приво-
дом мощностью 147 л. с. Хотя обыч-
но бывает ровно наоборот, так как 
привод на все четыре колеса — это 
всегда дополнительная масса, а зна-
чит, ухудшение динамики. Но, что 
еще более любопытно, расход то-
плива у двигателя 1.6Т ниже, чем 
у 1.5Т. Вот в этом и кроется разница 
поколений силовых агрегатов.

Да, Chery с полным приво-
дом, разумеется, дороже. Доплата 
за еще два ведущих колеса, более 
современный мотор и 7-ступен-
чатого робота — около 350 тысяч 
рублей, но с учетом скидок от про-
изводителя, она может снизиться 
до 200 тысяч. Так что в среднем 
переплата получается около 10 % 
от цены машины. Более 10 лет 
я обходился без полного привода 
и выживал, но впервые попро-
бовав на свой машине, обратно 
на «недоприводные» авто я бы са-
диться не хотел. 

СТАНИСЛАВ ВИЛИМАС
Медиапродюсер
Возраст: 33 года
Водительский стаж: 14 лет

2

3

1 Места сзади 
достаточно мно-
го, и здесь уже 
в «базе» есть 
подогрев.
2 Багажник 

достаточно вме-
стительный, при 
складывании 
задних кресел 
можно получить 
ровный пол.
3 Блок климат-

контроля проще, 
чем на Tiggo 8, 
но пользоваться 
им удобно, 
и печка хорошо 
справляется 
с морозами.

ДЕТАЛЬНО

РАЗНООБРАЗНО ЗВУЧНО

Наличие разных типов зарядных портов — 
это удобно.

Аудиосистема Sony имеет 8 динамиков, 
но это прерогатива топовой комплектации.

1
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Дизайн этого Chery у меня вы-
зывает смешанные чувства. С одной 
стороны, он ладный и не раздража-
ющий, что уже хорошо, но для то-
го, чтобы у него был шанс претен-
довать на мои деньги, ему не хва-
тает изюминки. А может быть, она 
в массовом сегменте и не нужна. 
Tiggo 7 Pro Max — это тот серед-
нячок, который стал одним из са-
мых продаваемых иностранных 
кроссоверов у нас в стране, хотя 
он далеко не самый доступный. Его 
главный соперник, Haval Jolion, за-
метно дешевле и меньше.

Но самая главная новинка, кото-
рую «семерка» получила в прошлом 
году, — это долгожданный полный 
привод. Я допускают, что компакт-
ные городские «кроссы», вроде 
Chery Tiggo 4 или Geely Coolray, 
отлично обходятся передним приво-
дом, но когда речь заходит про бо-
лее крупную модель, у которой 
выше масса и хуже геометрическая 

ВАХТАНГ КОЛЬЦОВ
PR-менеджер
Возраст: 38 лет
Водительский стаж: 14 лет

проходимость, ей полный привод 
нужен обязательно. Одно дело, 
когда катаешься один, можно, если 
что, и трактор подождать или лопа-
той самому где-то откопаться. А ес-
ли завел Tiggo 7, то, скорее всего, 
есть семья, дети. Допустим, маме 
утром нужно везти детей в сад или 
школу, а двор, как обычно, не по-
чистили. Вот в таких ситуациях 
полный привод будет очень кстати. 
Возможно, он нужен не всем, на-
пример, службы такси и карше-
ринга, наверняка сделают ставки 
на более простые и доступные 
машины, но таких на рынке мно-
жество, а вот отыскать кроссовер 
с полным приводом за разумные 
деньги достаточно сложно. В каче-
стве альтернативы можно было бы 
рассмотреть Haval F7. Он собирает-
ся под Тулой, у него есть мощный 
2,0-литровый мотор, но он давно 
не обновлялся, а Chery делает это 
едва ли не каждый год. 

Летом кроссовер получил при-
ставку Max и в качестве опции — 
адаптивный круиз-контроль с функ-
цией экстренного торможения, что 
очень актуально в городе. И чтобы 
не говорили профессиональные 
водители, если бы все машины 

на дороге были с подобными асси-
стентами, уверен, глупых аварий, 
когда люди в пробке втыкаются 
друг в друга оттого, что они отвле-
клись на телефон, стало бы заметно 
меньше. А это значит, целее нервы 
и меньше заторов. А совсем недав-
но дебютировала система телемати-
ки и мобильное приложение Chery. 
С его помощью водитель может 
узнать местоположение автомоби-
ля, запустить двигатель, проверить 
остаток топлива в баке и т. д. 

CHERY TIGGO 7 
PRO MAX AWD

Габариты 4500х1842х1705 мм
База 2670 мм
Снаряженная масса 1643 кг
Полная масса 1967 кг 
Клиренс 190 мм
Объем багажника 475 л
Двигатель бензиновый, турбо., 4-цилиндр.,
1598 см3, 150/5500 л. с./мин-1, 275/2000–3800 Нм/мин-1

Трансмиссия роботизир., 7-ступ., привод полный
Размер шин 225/60R18 
Динамика 192 км/ч; 9,8 с до 100 км/ч 
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
10,2/6,2/7,7 л на 100 кмOmoda C5

от 2 609 900 

Haval F7
от 2 349 000 

Changan CS55 Plus
от 2 629 900 

КОНКУРЕНТЫ
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НАРОДНЫЙ ГЕРОЙ
KAIYI X3 PRO ЦЕНА: ОТ 2 514 900  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.

ЧАСТО МЫ ОТРЫВАЕМСЯ ОТ ОБЩЕГО НАРОДНОГО МНЕНИЯ В ОЦЕНКАХ 
АВТОМОБИЛЕЙ. ИЩЕМ НЕКУЮ ОБРАТНУЮ СВЯЗЬ ПО РУЛЮ И НЕ НАХОДИМ. 
СЕТУЕМ НА НЕЗНАЧИТЕЛЬНЫЕ ПРОМЕДЛЕНИЯ РАБОТЫ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ. 
НО ЛЮДЯМ НЕ НУЖЕН ОЧЕРЕДНОЙ БОЛИД F1. ИМ НУЖЕН ПРАКТИЧНЫЙ 
АВТОМОБИЛЬ, КОТОРЫЙ ОПТИМАЛЬНО БУДЕТ СОЧЕТАТЬ В СЕБЕ ВСЕ ХОРОШИЕ 
КАЧЕСТВА. ДА, МЫ ГОВОРИМ ПРО «НАРОДНЫЙ» АВТОМОБИЛЬ. И ЗНАЕТЕ, 
КАЖЕТСЯ, У НАС ЕСТЬ ОДИН КАНДИДАТ НА ПРИМЕТЕ  ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА
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KAIYI X3 PRO ФОКУС-ГРУППА

МИХАИЛ СНЕГИРЕВСКИЙ
Редактор
Возраст: 36 лет
Водительский стаж: 12 лет

и пластика, а не волшебный авто-
мобиль из Гарри Поттера.

Дорожного просвета в 190 мил-
лиметров вполне хватает, чтобы не 
бояться за сохранность красивых 
бамперов X3 Pro, штурмуя сугробы. 
Никогда не знаешь, что может там 
прятаться: бордюр, камень, ледяная 
глыба или дворники, которые куда-
то пропали из Москвы этой зимой. 

А внешность у кроссовера 
и вправду симпатичная. Да, такая 
оценка субъективна. Но согласи-
тесь, что вытянутые блоки свето-
диодных фар X3 Pro создают ди-
намичный образ, а разделенная 
на две части матричная решетка 
радиатора добавляет вау-эффекта.

Как и у большинства автомоби-
лей из Поднебесной, у кроссовера 
KAIYI X3 Pro ведущие колеса ис-
ключительно передние. Но благо-
даря компактной колесной базе 
в 2632 мм и небольшой снаря-
женной массе в 1377 кг, он легко 
справляется с заснеженными сто-
личными дорогами, активно помо-
гая себе антипробуксовочной систе-
мой и системой курсовой устойчи-
вости. На звание покорителя тайги 
X3 Pro, конечно, не претендует. 
Но у него есть все необходимое, 
чтобы комфортно преодолевать 
препятствия городских джунглей 
и легкого дачного внедорожья. 

Парковочные места в цен-
тре столицы впору заносить 
в Красную книгу. А зимой на тех 
редких квадратиках, которые еще 
не вымерли под гнетом благоу-
стройства города, «паркуют» горы 
снега. Неделю назад на большом 
седане я припарковался в квар-
тале от поликлиники. Сейчас же, 
на компактном кроссовере KAIYI 
X3 Pro я с легкостью втискиваюсь 
в небольшой парковочный карман 
рядом со входом в медицинское 
учреждение. 

В жизни хватает волнений 
и переживаний: дети, родители, 
здоровье, семейные отношения, 
работа, начальники… KAIYI X3 Pro 
не может решить их все. Но один 
раздражитель компактный кроссо-
вер убирает из повседневной ру-
тины — парковки. Я просто знаю, 
что с 4400 мм от бампера до бам-
пера найду свободное место с ве-
роятностью 90 % рядом с той лока-
цией, куда еду. Почему не 100 %? 
X3 Pro все-таки кроссовер из стали 

1 Задняя оптика 
объединена светодиодной 

полосой на крышке 
багажника.

2 Ручки передних дверей 
оснащены кнопками 

бесключевого 
доступа.

1

2



ДЕТАЛЬНО

В НЕБО!

Цифровая приборная панель удачно 
сконфигурирована и радует хорошей графикой.

Панорамная крыша существенно прибавляет 
объема салону.
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НАГЛЯДНО

АЛЕКСЕЙ МАКАРОВ
Фотограф
Возраст: 27 лет
Водительский стаж: 7 лет

Я не согласен с Михаилом, что 
из всех повседневных забот KAIYI 
X3 Pro может решить только про-
блемы с парковкой. Работа, домаш-
няя рутина, дедлайны… Махнул 
на все рукой, прыгнул за руль крос-
совера и умчал в закат. А лучше 
на юг подальше от зимы. Ладно. 
Я, конечно, шучу. Но умчать куда-
нибудь в сторону моря на этом 
ярко-синем кроссовере будет весь-
ма приятно. И фотографировать 
его на фоне заходящего за синюю 
гладь солнца, а не в заснеженных 
Лужниках… Извините, профессио-
нальная травма. 

Помимо иной внешности, 
версия Pro отличается от клас-
сического кроссовера X3 более 
мощным турбомотором объ-
емом 1,5 л. «Четверку» раздули 
до 147 сил и 210 «ньютонов», а ас-
систирует ей вариатор с девятью 
виртуальными передачами в руч-
ном режиме работы. Дружный 
тандем из двигателя с коробкой 
в сочетании с короткой базой 
и низким весом превращают 
X3 Pro в живой динамичный крос-
совер, который резво откликается 
на команды водителя. 

Маневрировать на нем в городе 
удобно, а порой даже весело. Хоть 
мы и рассматриваем KAIYI X3 Pro 
с точки зрения практичного «на-
родного» автомобиля, но он спо-
собен дать и эмоции от вождения. 
Импульс по правой педали, мотор 
быстро выходит на рабочие оборо-
ты, вариатор шустро подхватывает, 

и вот ты уже отрываешься от об-
щего потока, стартовав на зеленый 
сигнал светофора. 

Управляется X3 Pro хорошо. 
Даже в зимних условиях обратная 
связь по рулю понятна. Крены 
в поворотах небольшие и адекват-
ные. Он легко маневрирует из ря-
да в ряд и живенько проносится 
по загородным извилистым до-
рожкам. Как по мне, для Москвы, 
где ты постоянно куда-то опазды-
ваешь, это отличные качества. Уж 
точно не хуже, чем простота в по-
иске парковки! 

Но в то же время кроссовер до-
вольно деликатен. Подвеска в со-
четании с колесами размерностью 
215/55R18 нормально отрабаты-
вает неровности разного калибра. 
Разве что перед чем-то совсем 
крупным, вроде лежачих поли-
цейских, лучше сильно сбавлять 
скорость. 

1 X3 Pro весь-
ма хорошо себя 
чувствует в го-
роде. В диа-
пазонах скоро-
стей 10–70 км/ч 
кроссовер 
резво откли-
кается на газ 
и шустро наби-
рает скорость. 
Заявленная ди-
намика разгона 
до 100 км/ч 
тоже неплоха — 
10 секунд. 

1
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Легкая парковка — это хорошо. 
Динамичное передвижение по до-
рогам мегаполиса — тоже хорошо. 
Но летать KAIYI X3 Pro пока не на-
учился. А значит, из глухой пробки 
на Садовом кольце мне пока никуда 
не деться. Стоим. Пробки — неиз-
менный пункт в программе пере-
движений на автомобиле по мегапо-
лису. И важно, чтобы в автомобиле 
было комфортно как стоять, так 
и потихоньку пробираться в рваном 
ритме трафика. 

В KAIYI X3 Pro мне комфортно. 
С ростом в 175 см я вольготно 
себя чувствую на водительском 

KAIYI X3 PRO 1.5 CVT 
Габариты 4400x1831x1665 мм
База 2632 мм
Снаряженная масса 1377 кг
Клиренс 190 мм
Двигатель бензиновый, турбированный,
4-цилиндровый, 1498 см3,
147/5500 л. с./мин-1, 
210/1750–4000 Нм/мин-1

Трансмиссия вариатор, 
привод передний
Размер шин 215/55R18 
Динамика 10 с до 100 км/ч 
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
9,9/6,6/7,8 л на 100 км

года

2 Салон не перегру-
жен тачскринами. Все 

основные органы управле-
ния расположены удобно. 
Интерьер разбавлен ярко-
оранжевыми акцентными 

вставками, а имитация 
под дерево на дверных 

панелях выглядит 
качественно. 

2

кресле. При первом знаком-
стве с кроссовером возникло 

желание опустить кресло 
еще ниже его предела, но сей-

час высокая посадка мне даже 
нравится — обзор хороший. Само 

кресло удобное, особенно спинка. 
Органы управления на логичных, 
интуитивно понятных местах. 
Управление климатом оформлено 
в виде ряда крупных физических 
клавиш. 

Я, конечно, отношусь к поколе-
нию Z, но искренне рад, когда авто-
мобиль не перегружен тачскринами 
и сенсорами. Всего должно быть 
в меру. В X3 Pro — один сенсорный 
10,25-дюймовый дисплей медиа-
центра с неплохой графикой. В нем 
есть все необходимые функции 
и нет ничего лишнего, в чем можно 
было бы запутаться. Цифровая при-
борная панель тоже логична и по-
нятна. 

Коллеги уже отметили компакт-
ность X3 Pro. Но меня больше 
удивляет, что при его небольших 
габаритах в салоне довольно про-
сторно. Шаблонное для автомобиль-
ных журналистов упражнение «сядь 
сам за собой» исполняю без труда. 
Да, и багажник не назвать скром-
ным. Объема в 360 л под шторку 
хватает для пары чемоданов и пары 
сумок. А в подполе есть набор с ин-
струментами и докатка. 

Но сейчас, когда из-за пробки 
я уже везде опоздал, мне больше 
всего нравится большая панорамная 
крыша. Сижу, записываю свои мыс-
ли под неплохое звучание аудиоси-
стемы, и наблюдаю, как падающий 
снег подсвечивается в огнях укра-
шенной новогодней столицы. 
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РАЗНОСТЬ 
ПОКОЛЕНИЙ
КОЛИЧЕСТВО НОВЫХ КИТАЙЦЕВ НА ДОРОГАХ ПОСТОЯННО РАСТЕТ, А ВОТ МА-
ШИНЫ ПРОШЛЫХ ПОКОЛЕНИЙ ВСТРЕЧАЮТСЯ КРАЙНЕ РЕДКО. МАРКА LIVAN 
РЕШИЛА ИСПРАВИТЬ ЭТОТ ПРОБЕЛ И ЗАПУСТИЛА МОДЕЛЬ Х6 PRO, КОТОРАЯ 
ОЧЕНЬ ПОХОЖА НА GEELY ОБРАЗЦА 2011 ГОДА. НУ А МЫ РЕШИЛИ ЕГО СРАВ-
НИТЬ С АКТУАЛЬНЫМ GEELY COOLRAY

 СТАНИСЛАВ ВИЛИМАС  ФОТО ЕВГЕНИЯ МИХАЛКЕВИЧА

GEELY COOLRAY ЦЕНА: 2 679 990  В ПРОДАЖЕ: С 2023 Г.
LIVAN X6 PRO ЦЕНА: 2 599 900 В ПРОДАЖЕ: С 2023 Г.
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Посмотрев на Livan спереди, 
в три четверти или сзади, невоз-
можно не узнать Geely Emgrand 
X7, который выпускался с 2011 
по 2022 годы, и даже успел пере-
нести пару рестайлингов. И хотя 
Livan от родства открещивается 
и у него совершенно новый салон, 
возраст не скрыть. Но в то же 
время, припарковав его рядом 
с Coolray, нельзя не заметить раз-
ницу габаритов. Так что главный 
вопрос нашего теста: «Что ценнее 
размер или умение?»

Внешность мы традиционно 
не оцениваем, тут вам придется 
решать самим, но лично мне Livan 
нравится. Красивые колесные арки 
в стиле спортивных Subaru, фир-
менная ступенька на задней две-
ри — получилось неплохо. Coolray 
тоже хорош, как до рестайлинга, 
так и после. Повесить на него 
шильдики Honda Civic, и будет 

идеально — спортивно и в то же 
время универсально.

По технике наши соперники 
также очень близки. Под капотами 
одинаковые 1,5-литровый турбомо-
торы и 7-ступенчатые роботы с «мо-
крыми» сцеплениями. Разница лишь 
в прошивках: у Coolray во всех 
комплектациях продаваемых у нас 
официально 147 л. с. Хотя при «се-
рых» поставках мощность варьи-
руется от 174 до 181 л. с. У Livan 
в «базе» такие же параметры, 
но у нас топовая версия, и у нее 
174 л. с. и немного больше крутя-
щего момента — 290 Нм против 
275. Вот и посмотрим — смогут ли 
27 л. с. и 15 Нм крутяшего момента 
компенсировать лишние 170 кг сна-
ряженной массы.

Стоит заглянуть в салон 
Livan — и узнать в нем 10-летнего 
«китайца» невозможно. Два боль-
ших экрана и третий маленький 

МАРКА GEELY НЕМНОГО 
отстает от Chery и Haval в гонке 
продаж, но по дизайну и иннова-
циям они молодцы, да и последние 
обновления в линейке обещают 
дать шанс на реванш. Но еще 
интереснее судьба бренда Livan, 
которому недавно исполнилось 
2 года. Кстати, в самой компании 
настаивают на произношении 
«Ливэн», с акцентом на второй 
слог. В сущности, это наследник 
обанкротившейся марки Lifan, ко-
торой в трудные времена ребята 
из Geely подставили плечо и вы-
купили 100 % акций. Сейчас этот 
бренд в России представляет три 
модели: два кроссовера и седан. 
Наш сегодняшний гость, по су-
ти, флагман. Это самый крупный 
и дорогой кроссовер в линейке, 
но даже он дешевле, чем Coolray, 
с которого начинается модельный 
ряд Geely. Вот такой курьез.
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GEELY COOLRAY ОТ 2 679 990 

1

2

3

объединены в одну панель, краси-
вые контрастные вставки на крес-
лах с интегрированными подголов-
никами, нефиксируемый селектор. 
Но, едва усевшись на кресло, по-
нимаешь, что инженеры старались, 
но полностью исправить просчеты 
невозможно. Руль не регулируется 
по вылету, сиденье установле-
но слишком высоко, да еще оно 
и словно выталкивает водителя. 
Еще одна примета времени — низ-
кая подоконная линия и большая 
площадь остекления, но это скорее 
нравится. Сейчас, из соображений 
безопасности, окошки делают по-
меньше, чувствуешь себя не в ав-
томобиле, а в танке. 

А вот шумоизоляция подкачала. 
Нам достался кроссовер с шипо-
ванными колесами, что скорее 
правильно для нашей зимы, учи-
тывая габариты и отсутствие пол-
ного привода, но в салоне слышно 
каждый шип, который ударяется 
об асфальт. После 80 км/ч кажет-
ся, что не закрыты стекла, хотя все 
проверено. Дорожный гул очень 
заметный. Зато Livan в дорогой 
комплектации может похвастаться 
шестью подушками безопасности, 
хотя в «базе» их всего две. У Geely 
с подушками ситуация похожая, 
но в топе есть адаптивный круиз-

ВОЖДЕНИЕ
Драйверское шасси 
оставили без изме-
нений, придираться 
можно только к неиде-
альной работе робота. 

9

САЛОН
Даже в дальней до-
роге от Geely не устаешь, 
но в сильные морозы 
печка едва справляется 
с холодами, и нет обо-
грева лобового стекла.

8

КОМФОРТ
Подвеска могла бы быть 
комфортнее, но это 
фирменная черта почти 
всех моделей Geely.

9

БЕЗОПАСНОСТЬ 
6 подушек безопасности, 
экстренное торможение 
и слежение за дорожной 
разметкой. Для своего 
класса Coolray оснащен 
максимально.

10

1  Цифровая панель приборов после 
рестайлинга стала крупнее, но хуже 
читается.
2  Селектор нужно дергать дважды 

для смены направления движения, 
и у него пропало ручное переключение.
3  Кресла у Geely, пожалуй, лучшие 

в классе и по виду, и по форме.
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LIVAN X6 PRO ОТ 2 599 900 

4

5 65

контроль и функция экстренного 
торможения, которых Х6 Pro ли-
шен.

Пересаживаешься в Coolray 
и оказываешься в другой все-
ленной. Вроде похожая графика 
и даже панель приборов скромнее 
по габаритам, но насколько удоб-
нее кресла, руль находится там, 
где нужно, заметно тише. Хотя то-
же есть к чему придраться. В пер-
вую очередь, высокий централь-
ный тоннель немного давит. Мне 
это не мешает, но более крупным 
водителям будет тесновато. Кроме 
того, раздражает отсутствие кру-
глых приборов. Их нет ни в одном 
из соперников.

По комфорту сзади Livan ожи-
даемо просторнее, сказываются 
дополнительные 8 см колесной 
базы, но форма дивана далеко 
не идеальная, и сзади нет обо-
гревов, которые есть у Geely. 
А вот с багажниками у нас вышел 
спор. При оценке габаритов ма-
шин кажется, что X6 Pro должен 
гарантировано победить — у не-
го пол на 6 см длиннее и на 3 см 
шире между арками, но по высоте 
Coolray выигрывает сразу 13 см, 
а еще у него есть электропривод 
задней двери. Но если оценивать 

ВОЖДЕНИЕ
Подвеска настроена 
старомодно, она 
жестче, чем в Geely, 
и в тоже время вы-
ше уровень кренов. 

7

САЛОН
По габаритам Livan 
едва ли не самый 
крупный кроссовер 
за свои деньги, 
но есть вопросы 
к удобству посадки.

9

КОМФОРТ
Большие колеса хо-
рошо проглатывают 
крупные неровно-
сти, но хотелось бы 
добавить шумоизо-
ляции.

8

БЕЗОПАСНОСТЬ 
До максимального 
балла не хватило 
адаптивного круиз-
контроля и более со-
временного кузова.

8

4  Кресла нарисованы красиво, одна-
ко посадка не оптимальная, не хватает 
регулировки угла наклона подушки.
5  Экран мультимедиа большой и удоб-

ный, но хотелось бы больше функци-
ональных клавиш для управления 
микроклиматом.
6  Приборная панель очень большая, 

сюда еще бы круглые шкалы.
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дущих колес зимой часто бывает 
недостаточно.

Так что пусть с трудом, но все-
таки выбравшись из сугробов, от-
правляемся на пустую дорогу, чтобы 
выяснить, кто быстрее. Цифры явно 
не в пользу Livan: по паспортным 
данным он на секунду медленнее, 
хотя задумчивым его не назовешь. 
И в городе, и на трассе он позволя-
ет погонять и при этом не пугает 
высоким расходом. Все-таки тур-
боагрегаты последнего поколения 
работают очень экономично. Если 
не перебарщивать с газом, даже зи-
мой на Coolray вполне можно укла-
дываться в 6,5 литров на «сотню». 
За счет больших габаритов и массы, 
X6 Pro потребует лишние поллитра, 
но это существенный прогресс даже 
по сравнению с европейскими одно-
классниками. Корейские атмосфер-
ные кроссоверы с трудом укладыва-
лись в 10 литров.

Но мы сегодня бензин не эконо-
мим. Поэтому равняемся и на счет 
три утапливаем газ в пол, и... мо-
лодость берет свое. Более легкие 
колеса, меньшая масса и высота 
кузова позволяют Coolray уверенно 
вырваться вперед. Мы хотели было 
сравнить эластичность и прове-
рить, как дополнительные Ньютон-
метры покажут себя на низких обо-

1

2

1 Coolray заметно 
компактнее, но места 
сзади лишь немногим 
меньше, чем в Livan, 
а сам диван удобнее.
2 X6 Pro значительно 

выигрывает по ширине 
салона, хотя посадка 

не оптимальная. 

возможность перевезти максимум 
вещей, не обращая внимания 
на шторку, то Livan все-таки пред-
почтительнее. У него более верти-
кальная пятая дверь, арки меньше 
выпирают в багажник, есть полно-
размерная запаска и вокруг нее 
много места для мелочей.

А теперь, когда мы разобра-
лись с интерьерами, самое 

время поговорить о про-
ходимости и динамике. 

Нашу стандартную по-
крышку высотой 20 см 
никто из соперников 
преодолеть не смог, 
хотя заявленный 
клиренс у Livan — 
19 см. Coolray после 

рестайлинга стал 
еще ниже, теперь 

у него обещано 18 см. 
Хотелось бы, чтобы крос-

соверы для нас оснащали 
не только теплыми опциями, 

но и дополнительно наращива-
ли клиренс. А пока вся надежда 
проскочить снежные брустверы 
сходу, потому что если оста-
новиться, то робот не остав-
ляет шансов тронуться плавно 
и пройти препятствие внатяг. 
Противобуксовочная система 
помогает как может, но двух ве-
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ротах, но ни Geely, ни Livan не да-
ют водителю самому управлять 
роботизированной коробкой пере-
дач. Нет лепестков на руле и даже 
на селекторах нет ручного режима. 
Зато во избежание случайного сра-
батывания при переходе с D на R 
и обратно, дергать рычажок нужно 
дважды, и по началу это раздража-
ет, но через несколько дней муче-
ний привыкаешь и к этому.

А вот если стоит вопрос прока-
титься с ветерком по извилистой до-
рожке, тут двух мнений быть не мо-
жет. Coolray даже с его простенькой 
задней балкой способен приятно 
удивить водителя точными реакция-
ми на руль и азартным поведением. 
По управляемости он точно лучший 
из всех китайских одноклассников. 
Livan, напротив, может удивить во-
дителя глубиной кренов и одновре-
менно достаточно жестким прохож-
дением неровностей. Даже несмотря 
на более пухлые колеса, особого 
комфорта Х6 Pro не дает — видимо 
учился у одноименного BMW, кото-
рый также весьма тряский. 

4

3

ВЕРДИКТ
ПРОСТОЙ И УНИВЕРСАЛЬНЫЙ ВЫБОР — ЭТО ВСЕ-ТАКИ GEELY COOLRAY, СО-
ВРЕМЕННЫЙ, ДИНАМИЧНЫЙ И ТЕХНОЛОГИЧНЫЙ. НЕ СЛУЧАЙНО ОН ТАК ЧА-
СТО ВСТРЕЧАЕТСЯ НА ДОРОГАХ. LIVAN X6 PRO СОТКАН ИЗ ПРОТИВОРЕЧИЙ. 
ОН ЗАМАНИВАЕТ ПРИВЛЕКАТЕЛЬНОЙ ЦЕНОЙ, ПРОСТОРНЫМ САЛОНОМ 
И МОЩНЫМ МОТОРОМ, НО ЗА ЭТО ПРИДЕТСЯ РАСПЛАТИТЬСЯ НЕИДЕАЛЬНОЙ 
ЭРГОНОМИКОЙ И СЛАБОЙ ШУМОИЗОЛЯЦИЕЙ. 

Мотор у соперников 
одинаковый,
отличия лишь 
в прошивке 
и налогах.

Стоимость ТО 
у Livan ниже, 
но количество 
дилеров заметно 
меньше.

Coolray меньше 
по габаритам
и отсюда проигрыш 
в объеме багажника.

БАНК ДАННЫХ

  GEELY COOLRAY LIVAN X6 PRO
ГАБАРИТЫ, ВЕС  
Длина, мм 4380 4535
Ширина, мм 1810 1845
Высота, мм 1615 1725
Колесная база, мм 2600 2683
Клиренс, мм 180 190
Снаряженная масса, кг 1432 1605
Полная масса, кг 1715 н. д.
Объем багажника, л 330 359
Объем топливного бака, л 45 53

ДИНАМИКА, ЭКОНОМИЧНОСТЬ
Максимальная скорость, км/ч 190 н. д.
Время разгона 0–100 км/ч, с 8,4 н. д.

Расход топлива, л/100 км:

городской цикл 7,2 н.д
загородный цикл 5,5 н.д.
смешанный цикл  6,1 н.д.
ТЕХНИКА 
Тип двигателя  бензиновый,  бензиновый, 
  4-цилиндровый, турбо 4-цилиндровый, турбо
Рабочий объем, см3 1499 1499
Мощность, л. с. при мин-1 147/5500 174/5500
Крутящий момент, Нм при мин-1 275/2000–3500 290/2000–3500 
Трансмиссия роботизированная, роботизированная,
  7-ступенчатая 7-ступенчатая
Привод передний передний
Передняя подвеска McPherson McPherson 
Задняя подвеска полунезависимая независимая
Тормоза дисковые дисковые
Размер шин 215/55R18 225/60R18

ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ*
Транспортный налог,  5145 7830
ТО-1/ТО-2,  16 661/22 795 11 060/14 420
ОСАГО,  21 500 21 500
Каско,  35 057 41 744
* Транспортный налог в Москве. ТО-1/ТО-2 (интервал ТО — 10 000 км) — по данным дилера. Каско и ОСАГО — из расчета 1 водитель мужского пола, холост, возраст 30 лет, 
водительский стаж 10 лет.

 Geely Coolray Livan X6 Pro
Вождение 9 7

Салон 8 9

Комфорт 9 8

Безопасность 10 8

ФИНАЛЬНЫЙ РЕЙТИНГ 9 8

3 После рестайлинга багажник немного 
подрос, но он все равно уступает Х6 Pro.
4 Под полом скрывается полнораз-

мерная запаска, и от этого багажник 
заметно потерял в объеме, зато почти 
не мешают арки.
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Цена прицепа:  1 860 000 р.
Год выпуска: 2023
Год приобретения: 2023

КАЖДОМУ ИЗ НАС ЕСТЬ ЧТО РАССКАЗАТЬ О СВОЕМ АВТОМОБИЛЕ. УСТРАИВА ЕТ 
ЛИ ВНЕШНИЙ ВИД? КАКИЕ ИМЕЮТСЯ ТЕХНИЧЕСКИЕ И ЭКСПЛУАТАЦИОН-
НЫЕ ОСОБЕННОСТИ? ОПРАВДАЛ ЛИ СЕБЯ ВООБЩЕ ВЫБОР ЭТОЙ МАШИНЫ?
ПОДРОБНОСТИ НА WWW.5KOLESO.RU

ТЫ И ТВОЯ МАШИНА
ФОРУМ

В качестве тягачей я в ос-
новном использую Lexus LX 
450d и RX 300, но мы с внуком 
практикуем еще и прогулки 
на квадроциклах, и для этой 
цели у нас есть VW Transporter 
в версии «Исток». В кунг за-
гоняем  квадрик, к фаркопу це-
пляем автодом и вперед. Езда 
с кемпером никаких проблем 
не вызывает — отличная раз-
весовка прицепа позволяет уве-
ренно двигаться и по асфальту, 
и по грунтовым дорогам. 
Лично у меня была лишь одна 
проблема — я люблю актив-
ный стиль езды, и «Лексусы», 
особенно LX 450d, этому спо-
собствуют. Интересно, но даже 
если забываю о том, что ско-
рость движения с кемпером 
нужно серьезно ограничивать, 
висящий на хвосте GrassHopper 
330T об этом не очень-то
и на  поминает. Тем не менее 
при движении с прицепом-
авто домом о скоростном ре-
жиме всегда нужно помнить 
и свои амбиции ограничивать. 

О том, что компания, вы-
пускающая эти кемперы, 

предлагает большой на-
бор опций, я уже говорил, 
но меня вполне устроила 
и стандартная комплекта-
ция. Дополнительно приоб-
рел аккумулятор большей 
емкости, телевизор и конди-
ционер. В заключение хочу 
отметить отличную обрат-
ную связь с производителем. 
Со временем износилась 
резьба сделанного из мягко-
го металла штыря тормоз-
ного блока. Изготовители 
сразу предложили приехать 
к ним на производство для 
бесплатной установки шты-
ря из закаленного металла. 
Ограничился тем, что полу-
чил от них деталь, самостоя-
тельно установил, отрегули-
ровал тормоза, и проблема 
была устранена. Так что 
по результатам эксплуата-
ции продуктом остался до-
волен и могу рекомендовать 
его всем тем, кто любит 
путешествия, ценит свободу 
и приветствует качество 
и надежность приобретае-
мых вещей.  

Толчком к приобретению 
кемпера послужила любовь 
к путешествиям. И вот здесь 
возникла дилемма: с одной 
стороны, нравится единение 
с природой, но и определен-
ный комфорт необходим, 
с другой — гостиничные 
предложения не всегда соот-
ветствуют запросам, а иногда 
и полностью отсутствуют. 
Например, нам с супругой
нравятся путешествия по
действующим монастырям, 
но разместиться в непосред-
ственной близости от них, 
далеко не всегда удается. 
И лично для меня в путеше-
ствии очень важна свобода 
выбора для остановки. 

Решением стал прицеп-
автодом. Выбирал тщатель-
но: и по цене, и по качеству, 
и по надежности, и по удоб-
ству. В последнее время экс-
плуатирую автомобили Lexus, 
которые помимо технических 

характеристик мне импониру-
ют комфортом. Были неплохие 
варианты прицепов, но они 
в своем большинстве были за-
вязаны на импортные комплек-
тующие, что в современных ус-
ловиях санкций меня несколько 
напрягало. В результате остано-
вился на кемпере GrassHopper 
модели 330T — предложении, 
полностью сочетающем в себе 
все мои «технические зада-
ния». Требования к оснащению 
кемпера были достаточно кон-
кретны: комфортный интерьер, 
в обязательном порядке душ 
и туалет, также нужны были 
кухня и двуспальная кровать. 
Выбрал стандартный трехмест-
ный вариант — в путешествиях 
к нам иногда присоединяется 
внук. Производитель предла-
гал интересные опции, но для 
их установки требовалось вре-
мя, а у нас уже было заплани-
ровано первое достаточно про-
должительное (более 700 км) 
путешествие в Воронежскую 
область. Поездки продол-
жили в Подмосковье, затем 
в Рязанскую область. 

ВОЕННЫЙ ПЕНСИОНЕР 
СТАЖ ВОЖДЕНИЯ: 32 ГОДА

ПРИЦЕП-АВТОДОМ GRASSHOPPER 330T
ИГОРЬ КОПЫЛОВ
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Цена: 1 050 000 р.
Год выпуска: 2021
Год приобретения: 2021
Общий пробег: 38 400 км
Личный пробег: 38 400 км
Расходы на ремонт / ТО: 5600 / 22 000 р.

ФОРУМ

ПЕНСИОНЕР 
СТАЖ ВОЖДЕНИЯ 26 ЛЕТ

LADA NIVA TRAVEL 1.7 MТ
ИВАН ВОЛГИН

Купил «Ниву» сразу после 
ее дебюта на рынке. Она мне 
понравилась своими узки-
ми блок-фарами а-ля RAV4, 
стильной решеткой радиато-
ра и отделкой из некрашено-
го пластика по низу порогов 
и колесных арок. Смотрится 
Niva Travel весьма гармонич-
но и пропорционально — 
ни убавить, ни добавить. 
Особенно эффектно выглядит 
машина в «серебре» с черны-
ми дисками колес. Кстати, 
это уже третья «Нива» на мо-
ем автомобильном веку. 
Сначала был ВАЗ-2121 еще 
20 лет назад, потом в 2011-м 
приобрел «Шевроле-Ниву». 
И вот теперь — Niva Travel. 

Впрочем, кардинальных 
отличий новинки от предше-
ственника не так уж и мно-
го. Из хорошего: улучшилась 

шумоизоляция, удобнее ста-
ли передние кресла, салон 
в целом приятен и эргоно-
мичен. В общем, впечатле-
ния в основном положи-
тельные. Хотя не обошлось 
и без старых болячек. 

Сиденья посажены слиш-
ком высоко и не регулируются 
вверх-вниз, а руль — по вы-
лету. Громко работает вен-
тилятор печки — более или 
менее тихо только на 1-й 
скорости из 4-х. Как всегда, 
не хватает мощности мотора 
и еще одной передачи в КП, 
когда едешь по трассе. И самое 
главное, остался вой транс-
миссии, особенно хорошо 
слышимый на высоких скоро-
стях. Комфортная крейсерская 
скорость на Niva Travel состав-
ляет 80 км/ч — когда мотор 
и коробка с трансмиссией еще 
не вышли на максимальный 
рев. Впрочем, после 110 км/ч 
уже начинают превалировать 
аэродинамические звуки и шум 
от шин.

Но я купил этот автомобиль 
сознательно, прекрасно зная 

о всех его недостат-
ках. В нашей полугородской 
местности «Нива» мне под-
ходит в самый раз. Доехать 
с женой до дачи или речки, со-
браться по грибы или ягоды — 
куда хочешь попадешь на Lada 
Niva Travel. Причем по про-
селочным дорогам она едет 
весьма плавно и комфортно, 
для чего, собственно, машина 
и разрабатывалась. На по-
ездки в радиусе 200–300 км 
лучше автомобиля и не при-
думаешь — за это время, по-
ка едешь, не успеешь устать 
от рева мотора и воя транс-
миссии. Но самое главное, 
меня совершенно не беспокоят 
поломки «Нивы». Поскольку 
знаю наверняка, что машину 
всегда и везде отремонтируют, 
причем не возьмут за это кос-
мические суммы.

Что касается поломок, 
то не так давно треснул 
расширительный бачок. 
Помню, такая же про-
блема была и на других, 
более ранних моделях 
ВАЗа — выходит, дефект 

кроется в конструкции или 
некачественном материале. 
Хотя деталь — копеечная, 
а установить вполне под си-
лу самому. Быстро отрыва-
ются штатные брызговики 
из-за хлипкой конструкции 

держателей. Впрочем, они то-
же недорогие. Когда меняли 
масло на ТО, обратил вни-
мание на небольшие потеки 
между мотором и коробкой 
передач. Наверное, уже под-
текают сальники — либо 
двигателя, либо КП. Менять 
пока не буду, если течь за-
метно не увеличится.  

В целом же автомобилем 
я доволен. Или нет, не так. 
С годами свыкся и смирился 
с его недостатками, зная, что 
за эти деньги лучше машину 
все равно не куплю. Ну и до-
стоинства ее тоже очевид-
ны — недорогая, в меру эко-
номичная, не разорительная 
в содержании и ремонте, 
с отменной проходимостью 
и ходовыми качествами 
на проселочных дорогах.  
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МОТОПАРК
«АТЛАС» — В СЕРИЮ!

В этом году компания «Тофалар», известная как 
производитель одноименных мотобуксировщиков, 
начала подготовку к серийному выпуску снегоходов 
«Атлас». На данный момент модельный ряд состоит 
из двух комплектаций: «Атлас-500» на 380-й гусенице 
с 21-сильным двигателем и «Атлас-800» на 600-й гусе-
нице с двухцилиндровым 30-сильным мотором. 

Обе модели имеют переднюю рычажную подвеску 
типа «МакФерсон», задняя — склизовая рессорно-ры-
чажная собственной разработки. Трансмиссия — вариа-
тор «Арктик + Тайга», но параллельно компания ведет 
разработку своего собственного шкива вариатора, кото-
рый будет более гибок по настройкам конфигурации. 

Одно из важных преимуществ техники «Тофалар» — 
доступность запчастей, так как большая их часть 
оте чественного производства. Снегоходы «Атлас» уже 
прошли сертификацию и будут иметь паспорт само-
ходной машины.

QJ MOTOR В ТРИ РАЗА РАСШИРИТ МОДЕЛЬНЫЙ РЯД В РОССИИ 
Китайская корпорация QJ Motor, официально пред-

ставленная в России с осени прошлого года, анон-
сировала масштабное расширение модельного ряда. 
На очереди — сразу девять новых моделей! 

Больше всего новинок — среди городских нейкедов: 
легкий одноцилиндровый SRK 125 S (125 см³, 15 л. с., 
143 кг), двухцилиндровые SRK 400 (400 см³, 41,4 л. с., 
186 кг) и SRK 700 (698 см³, 73,4 л. с., 196 кг), а так-
же четырехцилиндровый SRK 600 (600 см³, 81,6 л. с., 
229 кг). Причем последний интересен не только тем, 
что оснащен непривычными для китайских машин вы-
сокооборотной рядной «четверкой» и комбинирован-
ной рамой из стальных труб и алюминиевых отливок, 

но и тем, что делит общую платформу со спортбайком 
SRK 600 RC, который от «раздетой» версии также 
унаследовал и бортовую электронику с системой бес-
ключевого старта. 

Спортивная модель SRK 600 RC (600 см³, 81,6 л. с., 
225 кг) к нам тоже приедет. И не одна, а вместе 
со старшим братом SRK 800 RR, чей четырехцилин-
дровый «рядник» выдает 102 л. с. при 10 000 об/мин 
и 78 Нм при 8500 об/мин. Шасси — стальная диаго-
наль с регулируемыми подвесками Marzocchi и тормо-
зами Brembo. 

В нише круизеров QJ Motor предложит две модели. 
Компактный SRV 350 с 33-сильной V-образной «двой-
кой» объемом 343 см³, сухая масса которого со всей 
«экологией», блоками ABS, трекшн-контролем и про-

чим укладывается в 168 кг. И новейший 
пауэр-круизер SRV 600 V с 561-кубовым 
двигателем V4 (68 л. с. и 54 Нм).

Замыкает список анонсированных 
новинок мидискутер Fort 350, главная 
особенность которого — наличие вну-
шительного подседельного простран-

ства, электропривода ветрового стекла 
и системы бесключевого старта. 

Ожидается, что все девять 
новых моделей появятся в рос-

сийских дилерских центрах до 
конца первого квартала 2024 
года.
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«БИТВА МОТОБУКСИРОВЩИКОВ»

БИТВА
БУКСИРОВЩИКОВ
ТРЕТЬЯ «БИТВА МОТОБУКСИРОВЩИКОВ», ОРГАНИЗОВАННАЯ КОМПАНИЕЙ 
«НКО ВОСТОК ПОДМОСКОВЬЯ», ПРОШЛА 27 ЯНВАРЯ НА ПОДМОСКОВНОМ 
КВАДРОТРЕКЕ «ФОРМУЛА 7»  НАТАЛЬЯ УМНОВА  ФОТО BALTMOTORS

ТЯГАЧИ, ТОЛКАЧИ И ЛЫЖ-
НЫЕ МОДУЛИ СРАЖАЛИСЬ 

В 5 ДИСЦИПЛИНАХ: 
ПАРНАЯ ГОНКА, ПОЛОСА 

ПРЕПЯТСТВИЙ, КОЛЬЦЕВАЯ 
ГОНКА, ЦАРЬ ГОРЫ, 
ПРОВЕРКА НА ТЯГУ.

ФОРМАТ МЕРОПРИЯТИЯ — ВЫСТАВ-
ка плюс гонка — позволяет не только 
посмотреть и, может быть, потрогать, 
но и увидеть представленные аппараты 
в деле, причем в экстремальных для такой 
техники условиях: редко когда в стандарт-
ной эксплуатации мотособакам приходит-
ся гонять на скорости до 50 км/ч, да еще 
и показывать «чудеса на виражах».

Участники, которых в этом году было 
уже 64 — почти в 2 раза больше, чем 
в прошлом году — сражались как на за-
водской технике, так и на самодельной 
в 5 дисциплинах: парная гонка, полоса 
препятствий, кольцевая гонка, царь горы, 
проверка на тягу. Аппараты делились 
на классы по типу — тягач, толкач, лыж-
ный модуль — и по кубатуре двигателя.

Сине-белых мотособак в основном 
«породы» Barboss и Snowdog 
производства калинин-
градской Baltmotors 
приехала целая 
«стая». Среди экспо-

натов выставки можно было также уви-
деть и обновленный мотобуксировщик 
Snowdog Sport, и электрические букси-
ровщик SnowdogX, и новинку прошлого 
года — полноприводный внедорожный 
электромотоцикл Bulldog.

Самым молодым участником стал 
13-летний Егор Кулагин на мотособаке 
Snowdog Sport. За это, а также за волю 
к победе он получил спецприз. Браво!

«Электричка» SnowdogX приняла уча-
стие в заездах вне зачета — не с кем 
было соревноваться — зато это стало от-
личной возможностью провести дополни-
тельный тест аппарата, чем в Baltmotors 
не преминули воспользоваться. 

И если фестиваль продолжит развивать-
ся такими темпами, то в следующем году 
SnowdogX, наверное, доведется схлест-
нуться с другими электробусировщиками 

отечественного производства. На это 
мы очень надеемся, потому что таких 

оригинальных и веселых мероприя-
тий должно быть больше! 
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СДЕЛАН ДЛЯ РОССИИ
СНЕГОХОД OSM SM1000, В ОТЛИЧИЕ ОТ БОЛЬШЕЙ ЧАСТИ ТЕХНИКИ, КОТОРАЯ 
ПРОИЗВОДИТСЯ НА ЗАВОДАХ НАШЕГО ГЛАВНОГО ВОСТОЧНОГО ПАРТНЕРА, 
РАЗРАБАТЫВАЛИ РОССИЙСКИЕ СПЕЦИАЛИСТЫ, ПРЕКРАСНО ЗНАКОМЫЕ С НУЖ-
ДАМИ И ЧАЯНИЯМИ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ СНЕГОХОДЧИКОВ, ПОЭТОМУ АППАРАТ 
ПОЛУЧИЛСЯ ДОСТОЙНЫЙ. МЫ ПРОВЕРИЛИ ЕГО В ХИБИНАХ — В ТЕХ ЖЕ МЕ-
СТАХ, ПО КОТОРЫМ ИСПЫТАТЕЛИ И ИНЖЕНЕРЫ НАМАТЫВАЛИ ТЫСЯЧИ КИ-
ЛОМЕТРОВ НА ОПЫТНЫХ ОБРАЗЦАХ  ГРИГОРИЙ АЛЕШИН  ФОТО ПРОИЗВОДИТЕЛЯ

У ЭТОЙ НОВИНКИ ДОЛГАЯ
история, полная приключений, 
ведь желание сделать снегоход 
под собственным брендом в не-
драх компании «АВМ-Трейд», ко-
торая уже почти 17 лет поставляет 
к нам мотоциклы CFMOTO, воз-
никло не сегодня. Разработка на-
чалась еще в 2013 году, именно 
тогда впервые собралась команда 
инженеров, которая при уча-
стии канадца, строившего Rev-
платформу для BRP Can-Am, при-
ступила к реализации проекта. 

Разрабатывали с нуля почти 
каждый агрегат: лыжи, раму, пла-
стик, гусеницу, подвеску, коробку, 
причем все это защищено патент-
ным правом. А вот мотор решили 
взять готовый, и с этим-то как раз 
возникли проблемы. Попробовали 

трех произво-
дителей, 

но только с четвертым удалось 
установить серьезные партнерские 
отношения, и каждый раз снегоход, 
уже «заточенный» под конкретный 
двигатель, приходилось серьезно 
переделывать, так что к оконча-
тельной доводке приступили только 
в 2019 году.

Испытывали 
снегоход 
в реальных 
условиях 
тяжелой 
гор-

ной эксплуатации. Однажды из-
вестный путешественник, снегоход-
чик и тест-пилот компании Максим 
Кевлов пригласил команду инже-
неров на «прогулку» по Хибинам 
на опытных образцах снегоходов 
и завел в ущелье с перепадом вы-
сот 900 м, а в нижней точке за-
явил, что выбираться придется 
либо на снегоходах, либо пешком. 
Конечно, наготове дежурили спа-
сатели, но кроме самого Максима 
об этом никто не знал, так что 
легкий променад внезапно пре-
вратился в суточное выживание, 
зато все «косяки», которые повы-
лезали, пока выбирались обратно, 
инженеры прочувствовали на себе 
и внесли в конструкцию множество 

доработок с учетом экстремальной 
практики. Например, систему 
охлаждения скорректировали 

так, чтобы двигатель 
не перегревался даже 
при длительных на-

грузках при положи-

OSM SM1000 ЦЕНА: ОТ 1 589 900  В ПРОДАЖЕ: С 2023 Г.

OSM SM1000

МОТОПАРК

СМОТРИ 
ВИДЕО
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OSM SM1000

OSM SM1000
Габариты 3606х1205х1465 мм
Двигатель 976 см3, двухцилиндровый, V-обр.,
бензиновый, 4-тактный, жидкостного охлаждения,
85 л. с. при 6500 об/мин, 97 Нм при 5540 об/мин
Трансмиссия CVT
Объем топливного бака 39,5 л
Длина/ширина гусеницы 4140/444 мм
Высота грунтозацепа гусеницы 41 мм
Сухая масса 313 кг

OSM SM1000
РАЗРАБАТЫВАЛСЯ

ПРИ НЕПОСРЕДСТВЕННОМ 
УЧАСТИИ РОССИЙСКИХ

ИНЖЕНЕРОВ И ТЕСТ-ПИЛОТОВ 
И ИСПЫТЫВАЛСЯ

В ХИБИНАХ.

было удобно работать в стойке. 
Широкие трубчатые подножки 
не оставляют снегу шансов на них 
задержаться и отлично держат бо-
тинки.

OSM SM1000 легко набирает 
«сотню», бодро тянет в гору, по-
зволяет ехать траверсами на одной 
лыже, петлять между деревьями 
в пухляке — в общем, готов препо-
дать урок экстремального вожде-
ния, но поскольку это спортивно-
туристический снегоход, он еще 
и очень комфортен для обычных 
экскурсионных поездок: мягкое 
седло расширяется к задней части, 
пассажир обеспечен удобной спин-
кой, на просторном багажнике 
можно увезти бивуачное снаряже-
ние, а все, что не влезло, утащить 
в санях — фаркоп тоже есть в ком-
плектации.

Оптика на снегоходе полностью 
диодная: фары ближнего и дальне-
го света, ходовые огни, сдвоенные 
задние фонари в едином корпусе. 
Есть защита и двухступенчатый по-
догрев рукояток руля и курка газа, 
рукояток пассажирского сиденья, 
разъем для подключения обогрева 
визора шлема. Полностью циф-
ровая приборка с TFT-дисплеем 
и датчиком освещенности отлично 
читается и автоматически меняет 
яркость, за ней расположен вме-
стительный теплый бардачок с дву-
мя USB-портами. Высокое ветровое 
стекло хорошо защищает от снега 
и набегающего потока воздуха. 

В общем, OSM SM1000 готов 
и к горам, и к укатанным трассам. 
Он подойдет тем, кто входит в мир 
снежного драйва с желанием про-
грессировать. Этот снегоход не на-
доест в первый же сезон, а по-
зволит райдеру совершенствовать 
технику катания, постоянно рас-
крывая новые возможности.

водом, натяжитель цепи с роликом 
и двумя успокоителями. Задний 
ход включается с помощью зуб-
чатой передачи. «Понижайки» 
нет, но и без нее тяги в 97 Нм 
при 5540 об/мин хватает. В транс-
миссии — надежный вариатор ка-
надской фирмы CVTech, со сторо-
ны вариатора установлен мощный 
двухпоршневой дисковый тормоз.

Алюминиевая рама снегохода 
специально разработана под ори-
гинальную гусеницу с уникаль-
ным соотношением ширины, 
длины и высоты грунтозацепа — 
444х4140х41 мм, что повышает 
комфорт на любых скоростях, 
к тому же сто шестьдесят третья 
гусеница хоть и не «вайдтрак», 
но не застревает в снегу и обеспе-
чивает легкость маневрирования. 
Кстати, задний ролик увеличенно-
го диаметра — можно сдавать на-
зад, не боясь застрять. 

Лыжи шириной 190 мм соб-
ственной разработки с двухуровне-
вым килем, причем нижний киль 
переменного сечения укреплен 
карбид-вольфрамовыми вставками. 
С такими лыжами легко рулить 
на целине, на укатанном снегу 
и даже на льду. Колея снегохода 
по лыжам — 1000 мм, а пере-
местив специальные проставки, 
ее можно уменьшить на 56 мм 
и еще повысить маневренность. 

Передняя подвеска традици-
онная, на А-образных рычагах 
со стабилизатором поперечной 
устойчивости. Амортизаторы в ней 
однотрубные, газомасляные, с ре-
гулировкой сжатия и отбоя и пред-
натягом пружин. Два подобных 
амортизатора стоят и в задней 
подвеске.

Сиденье заужено в передней ча-
сти, руль достаточно высокий, что-
бы райдеру ростом около 180 см 

тельных температурах: основной 
теплообменник находится в тонне-
ле рамы, а в передней части под ка-
потом установлен дополнительный 
радиатор с электровентилятором 
принудительного охлаждения.

Именитый гонщик Даниил 
Власов, возглавивший команду 
по доводке снегохода, долго бился 
с настройками подвески, пытаясь 
совместить комфорт в прогулоч-
ном режиме с возможностью 
прыгать без пробоев, и когда это 
наконец-то удалось, буквально 
кричал в шлеме от радости. В об-
щем, ребята вкладывали в дело 
душу, и по снегоходу это видно 
с первого взгляда.

На OSM SM1000 приятно по-
смотреть — современный дизайн, 
яркая окраска, качественная обли-
цовка. Под капотом здесь стоит че-
тырехтактный жидкостный V-twin 
объемом 976 см3, расположенный 
продольно. Мощность мотора — 
85 л. с. при 6500 об/мин. Система 
смазки с мокрым картером и раз-
брызгиванием под давлением. 
Мотор оснащен предпусковым по-
догревателем, работающим от сети 
220 вольт — в гараже «снежик» 
можно воткнуть на ночь в розетку 
и не тратить время на прогрев. 
Коробка передач с цепным при-
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AODES SPORTCROSS 1000 LT-2

МОТОПАРК

НА ВСЕ ДЕНЬГИ!
AODES SPORTCROSS 1000 LT-2 — ЭТО, ПО СУТИ, БОЛЬШОЙ И МОЩНЫЙ КВА-
ДРОЦИКЛ С АВТОМОБИЛЬНОЙ ПОСАДКОЙ. ОН ПРЕДОСТАВЛЯЕТ МАКСИМУМ 
ВОЗМОЖНОСТЕЙ ДЛЯ ЭКСТРЕМАЛЬНОГО КАТАНИЯ, НО, В ОТЛИЧИЕ ОТ КВА-
ДРИКА, ВОДИТЕЛЬ И ПАССАЖИР В КАБИНЕ ЗАЩИЩЕНЫ ПРОЧНЫМ КАРКАСОМ, 
А УВЕРЕННОСТЬ В СОБСТВЕННОЙ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЗВОЛЯЕТ «ОТОРВАТЬСЯ» 
ПО ПОЛНОЙ ПРОГРАММЕ  ГРИГОРИЙ АЛЕШИН  ФОТО «ФОРМУЛА 7»

AODES SPORTCROSS 1000 LT-2 ЦЕНА: ОТ 1 697 000  В ПРОДАЖЕ: С 2023 Г.

ЗА РУЛЕМ AODES SPORTCROSS 1000
LT-2 чувствуешь себя как на старте рал-
ли-рейда — спортивный «ковш» с раз-
витой боковой поддержкой плотно обни-
мает тело, четырехточечные ремни без-
опасности надежно притягивают к спин-
ке — из такого кресла не вылетишь даже 
при перевороте, главное — не выставлять 
руки наружу, и мощный силовой каркас 

позаботится о том, чтобы вы себе ничего 
не сломали. Угол наклона спинки не ре-
гулируется, так что райдер поневоле за-
фиксирован в правильной вертикальной 
посадке. При моем росте 183 см, кисть 
руки свободно ложится на верхнюю часть 
руля, обзор максимальный, дотянуться 
до любой кнопки на торпедо не составля-
ет проблем. 

Такое же кресло и у штурмана, но пе-
ред ним вместо руля — крепкий поручень, 
за который легко держаться обеими рука-
ми во время прыжков и скоростных про-
хватов. Газ в пол — и мощный литровый 
четырехтактный V-twin на 87 л. с. с жид-
костным охлаждением, скопированный 
с легендарного Rotax, с пробуксовкой 
срывает «сайд» со стартовой позиции 
квадротрека компании «Формула 7», ко-
торая возит к нам не только Sportcross, 
но еще и широкую линейку квадроциклов 
и «сайд-бай-сайдов» для самых разно-
образных целей и задач.

Ну а наша задача — развить макси-
мальную скорость на треке, не растря-
стись и не опрокинуться в шпильках 
и поворотах, и AODES Sportcross 1000 LT-2 
с ней отлично справляется. Передняя 
и задняя подвеска аппарата на двойных 
поперечных А-образных рычагах, сзади — 
стабилизатор поперечной устойчивости. 
Амортизаторы без выносных бачков, 
но с подкачкой — давление в них мож-
но менять, пружины — с преднатягом. 
Кстати, подвеска спроектирована в США 
и называется Vi-LOCK (Variant Inter-Lock). 
Ход подвески — 14 дюймов (355,6 мм) — 
очень неплохо! 

Электроусилитель позволяет легко 
крутить руль в грязи и на сложном релье-
фе, но при этом не оставляет вас совсем 
без обратной связи в энергичных пово-
ротах на скоростных участках. От длин-

СМОТРИ 
ВИДЕО
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AODES SPORTCROSS 1000 LT-2

AODES SPORTCROSS 1000 LT-2
Габариты 3073х1727х2057 мм
Колесная база 2032 мм
Клиренс 457 мм
Емкость топливного бака 37 л
Двигатель 976 см3, 2-цилиндровый, V-образный, 4-такт-
ный, 87 л. с. при 6500 об/мин, 101 Нм при 5500 об/мин
Трансмиссия CVTech, P/R/N/H/L, система торможения
двигателем, режимы езды 2WD/4WD/4WD Lock
Тормоза дисковые, гидравлические на всех колесах
Подвеска независимая на двойных поперечных рычагах 
Снаряженная масса 729 кг

В ЛИНЕЙКЕ AODES
ДОСТАТОЧНО КВАДРО-
ЦИКЛОВ И «САЙДОВ»

ДЛЯ САМЫХ РАЗНООБРАЗ-
НЫХ ЦЕЛЕЙ И ЗАДАЧ.

Ну а что еще нужно для полноценного 
отдыха вне дорог? Пожалуй, вместитель-
ный багажник, и он у «Спорткросса» 
тоже есть, вернее, даже не багажник, 
а небольшой грузовой кузов с прочным 
пластиковым «корытом», развитой си-
стемой крепежей и высокими бортами. 
Крепежная система позволяет разместить 
кофры для оружия, удочек и прочее до-
полнительное оборудование. Есть куда 
положить и за что закрепить гермомешки 
с провизией и скарб для кемпинга, так 
что AODES Sportcross 1000 LT-2 подойдет 
не только для экстремальных покатушек, 
но и для путешествий с ночевками в са-
мых красивых и не обжитых туристами 
на «джипах» местах.

В середине января 2024 года AODES 
Sportcross 1000 LT-2 стоил 1 697 000 руб-
лей, то есть он всего на 250 000 рублей 
дороже топового Pathcross 1000 Mах Mud 
Pro, и если вам хочется получить больше 
комфорта, безопасности и универсаль-
ности, не слишком теряя в проходимости, 
то этот «сайд» — как раз то, что надо. 
К тому же «Формула 7» предоставляет 
двухлетнюю гарантию, а дилерская сеть 
компании раскинулась на полстраны — 
уверенность в том, что вы не останетесь 
без запчастей и обслуживания — еще один 
повод попробовать что-то новое, отбросив 
ностальгию по BRP Can-Am Commander 
и Maverick, с которыми у AODES Sportcross 
1000 LT-2, кстати, очень много общего. 

глубина брода — 330 мм, но это перестра-
ховка: управляющая электроника находит-
ся гораздо выше, а воздух поступает в мо-
тор через шноркель. Большой радиатор 
с мощным электровентилятором принуди-
тельного охлаждения поможет двигателю 
справиться с серьезными нагрузками.

В трансмиссии — надежный и хорошо 
известный вариатор CVTech. Режимы ез-
ды: задний привод, полный привод, пол-
ный привод с блокировками переднего 
и заднего межколесных дифференциалов, 
есть понижающая передача — AODES 
Sportcross 1000 LT-2 уже с завода готов 
к борьбе с грязью, песком и снегом. 

На «понижайке» со всеми заблокиро-
ванными дифференциалами он буквально 
лезет на стену, ведь сцепных свойств 
«злых» 29-дюймовых шин (размерность пе-
редних — 29х8-R15, задних — 29х10-R15) 
хватает с запасом. В комплектацию входит 
и «оружие последнего шанса» — лебедка 
Runva с тяговым усилием 1580 кг, осна-
щенная синтетическим тросом.

Вообще-то комплектация у AODES 
Sportcross 1000 LT-2 всего одна — пол-
ная. За передний бампер, боковые 
зеркала, полноразмерную ветрозащиту, 
свет, включая диодную балку на крыше, 
да и за саму крышу доплачивать не на-
до. Электроусилитель руля, лебедка, за-
щита днища, фаркоп, защиты рычагов, 
спортивные кресла — все это тоже идет 
в комлекте.

ноходной подвески ждешь пугающих 
кренов, но на деле раскачать Sportcross 
непросто, при этом он хорошо отзывает-
ся на рулежку. На баранку не приходит 
ударов — скорость под сотню, а «сайд» 
мягко стелется по неровностям, сохраняя 
очень хорошую курсовую устойчивость. 

AODES Sportcross 1000 LT-2 на 481 мм 
шире двухместного квадрика Pathcross 
1000 Mах Mud Pro и на 524 мм длиннее 
по колесной базе, что позволяет уве-
реннее заходить в виражи, а крутящего 
момента в 101 Нм при 5500 об/мин хва-
тает, чтобы вытянуть его из поворота или 
«дрифтануть», выбрасывая из-под колес 
шрапнель мелкого гравия. 

Скоростной прохват по грунтовке за ру-
лем AODES Sportcross доставляет массу 
удовольствия, но и на тяжелом бездорожье 
эта «кибитка» как дома. Феноменальная 
геометрическая проходимость позволяет 
штурмовать сложнейший рельеф. Клиренс 
огромный — 457 мм, а днище похоже 
на гладкую лыжу, на которой можно 
скользить по колее, не боясь что-то ото-
рвать. Передний и задний свесы мини-
мальны — по углам въезда и выезда прак-
тически нет ограничений. «Официальная» 



60 5 КОЛЕСО  ФЕВРАЛЬ 2024  5KOLESO.RU

KAYO S200

МОТОПАРК

ВХОДНОЙ  БИЛЕТ
НА ДВОРЕ — ЭКВАТОР ЗИМЫ, МЫ НАХОДИМСЯ  НА КРОССОВОМ ТРЕКЕ, ПРИПО-
РОШЕННОМ СВЕЖЕВЫПАВШИМ СНЕЖКОМ, А В РАСПОРЯЖЕНИИ У НАС — UTV, 
ОН ЖЕ SIDE-BY-SIDE, А В ПРОСТОНАРОДЬЕ — БАГГИ KAYO S200

 СЕРГЕЙ ПИЧУГИН  ФОТО ОЛЕГА МЕТЛИНА

ТЕХНИКА ДАННОГО ФОРМ-ФАКТОРА
представлена, как правило, в премиум-
сегменте с соответвующей  стоимостью, 
начинающей ся с нескольких миллионов. 
Но, если возможности не поспевают за
желаниями, KAYO может вас выручить.
Компания отлично зарекомендовала себя
как на международном, так и на рос-
сий ском рынке. Известность она получила 
как производитель питбай ков и мото-
циклов для внедорожных и асфальтовых 
соревнований , но сей час в линей ке также 
присутствуют квадроциклы и багги.

Дизай н S200 — в духе класса. Ярко-
оранжевый  цвет пластиковых облицовок 
дополнительно привлекает внимание, от-
лично контрастируя с зимним антуражем. 
Основу составляет стальная конструкция, 
сочетающая функции рамы и каркаса без-

опасности. Правда, трубы 
тонковаты, переворачи-
ваться на багги не реко-
мендую. К раме крепятся 
основные узлы и агрегаты.

Подвеска — классиче-
ская для подобного рода 
техники: полностью не-
зависимая, на сдвоенных 
А-образных рычагах. Длина ры-
чагов достаточная для обеспечения 
приемлемых ходов подвески. В качестве 
демпфирующих элементов использованы 
амортизационные стой ки с регулировкой  
преднатяга пружин. Дорожный  просвет — 
230 мм. 10-дюй мовые стальные колеса 
обуты во внедорожные шины. Из видимых 
минусов — практически отсутствуют точ-
ки для шприцевания шарниров. Рулевое 

управление реечного ти-
па достаточно короткое: 
от упора до упора менее 
двух оборотов. Тормозная 
система — гидравличе-
ская. Спереди — по диску 

на каждое колесо, сзади — 
тормоз трансмиссионного 

типа: один тормозной  диск 
на карданном вале, этот же диск 

блокируется стояночным тормозом. 
В качестве силовой  установки при-

менен четырехтактный  одноцилиндровый  
двигатель Loncin рабочим объемом без ма-
лого 200 см3. Заявленная мощность — 
15 л. с. Система питания — с простей шим 
карбюратором золотникового типа, осна-
щенным ускорительным насосом. Система 
охлаждения — воздушно-масляная. Ради-

KAYO S200 ЦЕНА: ОТ 499 000  В ПРОДАЖЕ: С 2023 Г.

ры-
печениия
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ЗАЧЕМ ВЫПУСКАТЬ
ТОЛЬКО СПОРТИВНЫЕ

МОТОЦИКЛЫ, ЕСЛИ МОЖНО 
ЕЩЕ И КВАДРИКИ,

И «САЙДЫ»!

СМОТРИ 
ВИДЕО
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KAYO S200

KAYO S200
Габариты 2517х1487х1446 мм
Дорожный просвет 230 мм
Колесная база 1900 мм
Объем топливного бака 15 л
Двигатель 196 см3, одноцилиндровый, 4-тактный, 15 л. с.
Трансмиссия вариатор с реверсом (R-N-F)
Рулевое управление Реечного типа
Подвеска независимая, на сдвоенных А-образных рычагах,
гидравлические амортизаторы длиной 420 мм с регулиров -
кой преднатяга пружины / независимая, на сдвоенных
А-образных рычагах, гидравлические амортизаторы дли-
ной 480 мм с регулировкой преднатяга пружины
Тормоз (передний/задний) гидравлический, два диска / 
гидравлический трансмиссионного типа; стояночный тормоз 
механический
Снаряженная масса 320 кг

что положительно сказывается на прохо-
димости, но затрудняет маневрирование 
на твердых покрытиях.

Залезать в багги надо через некое 
подобие дверей . Импровизированный  
кокпит имеет два кресла автомобиль-
ного типа с продольной  регулировкой  
и регулировкой  наклона спинки, крес-
ла оснащены ремнями безопасности. 
Между сиденьями расположен селектор 
трансмиссии с тремя положениями 
(F-N-R) и рычаг стояночного тормо-
за. Руль диаметром 350 мм с удобным 
хватом. По центру передней  панели на-
ходится щиток приборов с минимумом 
необходимой  информации: скорость, 
обороты двигателя, уровень топлива 
в 15-литровом баке и одометр. Под щит-
ком — блок клавиш управления. Перед 
пассажиром установлена ручка для удер-
жания в движении.

Минимальный  набор светотех-
ники включает в себя LED-линзы 
ближнего и дальнего света и задний  
светодиодный  фонарь. Позади кокпита 
находится площадка, на которой  мож-
но закрепить багаж или запас топлива. 
Приятный  бонус — наличие шара фар-
копа. В перед ней  части есть подобие 
бампера к которому так и просится не-
большая лебедка.

а тор установлен между креслами и обо-
рудован дополнительно электровентиля-
тором, оберегающим двигатель от пере-
грева в тяжелых условиях движения. 
В едином корпусе с двигателем установ-
лен клиноременный  вариатор. Он обо-
рудован двумя шноркелями, поднятыми 
вверх позади кресел, что повышает 
уровень преодолеваемого брода. Привод 
на задние колеса осуществляется через 
простой  редуктор без дифференциала, 

При росте 186 см, садиться в KAYO 
S200 мне было затруднительно. Внутри 
чувствовал себя как в ВАЗе «классиче-
ского» семей ства. Управление — макси-
мально простое, освоить его сможет даже 
неопытный  пользователь. Разгонная дина-
мика, конечно, не поражает, но всю крос-
совую трассу с крутыми трапециями ма-
шинка преодолела даже на нешипованных 
шинах. На виражах под газом аппарат 
с легкостью отправляется в скольжение, 
а относительно небольшой  вес в 320 кг, 
широкая передняя колея и острое рулевое 
управление позволяют этот занос отлично 
контролировать. Недостатка в энергоемко-
сти подвесок я не заметил. Амортизаторы 
хорошо отрабатывают рельеф, обеспечи-
вая баланс между комфортом и стабиль-
ностью движения. Тормозная динамика 
соответствует разгонной .

Конечно, человека искушенного 
данный  аппарат вряд ли заинтересует, 
а вот новичкам и подрастающему по-
колению придется по вкусу. Например, 
можно взять скарб и отправиться в свой  
мини ралли-рей д по лесным дорожкам 
с ночевкой  на бивуаке. Или кататься 
с ребятней  по полям или замерзшим 
озерам рядом с дачей . Удобно также обу-
чать подрастающее поколение вождению 
на «кибитке» автомобильного типа. 

«Убранство» салона весь-
ма аскетичное, но имею-
щимся ТТХ и заявленной 
стоимости вполне соот-

ветствует.



ГАРАЖГАРАЖ
С ГАРАНТИЕЙ
В 100 000 КМ
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ОТ ИМПОРТА ИЗБАВИЛИСЬ

КАМАЗ и Тутаевский моторный завод завершили опытно-кон-
структорские работы по применению новых автомобильных лебедок 
на шасси КАМАЗ.

Новое изделие Тутаевского моторного завода (ТМЗ) — лебедка с ги-
дравлическим приводом — успешно прошло испытания в составе автомо-
биля КАМАЗ. Комплектующие нового агрегата изготовлены российскими 
предприятиями.

У работников ТМЗ большой опыт производства автомобильных лебе-
док. Лебедка 4310 выпускается на предприятии с 2020 года. В ноябре была 
изготовлена уже 15-тысячная автомобильная редукторная лебедка 4310.

По словам главного инженера ПАО «ТМЗ» Владимира Щаникова, 
новые автомобильные гидравлические лебедки с редуктором планетар-
ного типа производства Тутаевского моторного завода заменят лебедки 
иностранных производителей на автомобильных шасси КАМАЗ, а в пер-
спективе и на другой дорожной и строительной технике.

Ранее сообщалось, что в России локализовали систему стеклоочист-
ки для КАМАЗ К5.

СТУПЕНЕЙ БОЛЬШЕ, 
НАДЕЖНОСТЬ ВЫШЕ

Eaton Cummins Automated 
Transmission Technologies, со-
вместное предприятие Eaton 
и Cummins, объявило, что ав-
томатизированная механиче-
ская коробка серии Endurant 

XD доступна для некоторых 
моделей грузовиков Western 

Star и Freightliner.
Серия Endurant XD включает 

в себя специально разработанные 
18-ступенчатые автоматизированные 

коробки передач, предназначен-
ные для применений на маги-

стральных автопоездах, а также 
на грузовиках, эксплуа-
тирующихся в тяжелых 
условиях. Endurant XD 

рассчитана на двига-
тели с максимальным 
крутящим моментом 

до 2508 Нм, и сделана для 
транспортных средств полной 

массой до 75 тонн. Межсервисный интервал достигает 800 тыс. км.
Серия Endurant XD имеет конструкцию с двумя промежуточными 

валами. Встроенная система мониторинга предоставляет операторам 
информацию о давлении и температуре масла для оптимизации произ-
водительности в экстремальных условиях. Коробки серии Endurant XD 
прошли миллионы миль испытаний от Австралии до Мексики, работая 
в различных сферах транспортной индустрии, включая самосвалы и ле-
созаготовительные грузовики.

Рабочая группа ЕЭК ООН по загрязнению и энергетике (GRPE) предложи-
ла ввести минимальные требования по долговечности аккумуляторов для 
электрических фургонов. Проект представлен Всемирному форуму EЭК ООН 
по гармонизации правил в отношении транспортных средств (WP.29) для 
принятия в июне 2024 года.

В предложении установлены две группы аккумуляторов по долго-
вечности. Источники тока первой группы должны прослужить не менее 
5 лет или 100 000 км, не теряя при этом более 25 % своей первоначальной 
емкости. Ресурс аккумуляторов второй группы должен составить 8 лет или 
160 000 км при потере емкости до 35 %.

Расширение минимальных требований к долговечности аккумуляторов 
электрических фургонов происходит на фоне быстрого роста мировых про-
даж электромобилей и повышенного внимания правительств к электрифи-
кации автомобильного транспорта. ЕС и США уже внесли законодательные 
предложения по переносу GTR № 22 ООН в свое региональное и националь-
ное законодательство.

По оценкам Electric Vehicles Initiative, к концу 2023 года мировые продажи 
электромобилей должны были достичь 14 млн единиц, что составит 18 % всех 
продаж новых автомобилей. Распространение внедрения электромобилей 
набирает обороты за пределами основных рынков электромобилей — Китая, 
Европы и США, при этом правительства предоставляют программы стимули-
рующего финансирования для производства компонентов, что увеличивает 
спрос на батареи и связанные с ними критически важные минералы.

Работа по разработке аналогичных нормативных требований для боль-
шегрузных транспортных средств продолжается в ЕЭК ООН и, как ожидается, 
будет представлена на рассмотрение Всемирного форума во второй по-
ловине 2024 года.

СТУПЕНЕЙ
НАДЕЖН
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НОВОСТИ

CORDIANT СМОТРИТ В БУДУЩЕЕ
руем сформировать пул заинтересованных в развитии будущих инженеров 
с возможностью дальнейшего трудоустройства их в штат нашего научно-
технического центра», — рассказывает Алексей Аникин, руководитель обо-
собленного подразделения НТЦ «Интайр» в Калуге.

В ходе Дня открытых дверей КФ МГТУ им. Баумана, на выставочном 
стенде компании студенты и абитуриенты вуза познакомились с возмож-
ностями развития в команде научно-технического центра. Тематические 
лекции о специфике разработки шин посетили более 100 слушателей. А более 
50 выпускников вуза этого года, заинтересованных в профессиональном 
становлении в качестве инженеров шинной отрасли, присоединились к серии 
семинаров о проектировании, моделировании и расчетах шин, которые для 
них провели инженеры и руководители НТЦ. По итогам мероприятия между 
КФ МГТУ им. Баумана и научно-техническим центром «Интайр», достигнуты 
договоренности о долгосрочном сотрудничестве и взаимодействии в области 
подготовки инженерных кадров для конструкторских подразделений НТЦ.

Активное сотрудничество с заведениями высшего и среднего професси-
онального образования — распространенная практика для промышленных 
активов, входящих в многопрофильный холдинг S8 Capital. Все специалисты 
компаний, а также его партнеры получают доступ к обучению в корпоратив-
ном университете, S8 Академии, который активно сотрудничает с заведения-
ми среднего профессионального образования, такими как Политехнический 
Колледж № 50 имени Н. А. Злобина, Московский государственный колледж 
электромеханики и информационных технологий, Колледж Московского 
транспорта, Невский колледж имени А. Г. Неболсина, Санкт-Петербургский 
ГБПОУ «Автомеханический колледж» и многими другими.

На базе корпоративного университета S8 Capital — S8 Академии — создан 
центр непрерывного повышения профессионального мастерства, применя-
ются современные методы обучения в рамках единого образовательного 
стандарта. Университет имеет лицензию на образовательную деятельность 
Министерства науки и высшего образования РФ.

Научно-технический центр «Интайр» шинного холдинга Cordiant рас-
ширяет взаимодействие с высшими учебными заведениями, готовящими 
студентов инженерных специальностей. В ноябре калужскую площадку 
холдинга (шинный завод Gislaved, ранее Continental AG) посетили более 
70 студентов Калужского филиала МГТУ им. Баумана. В декабре НТЦ принял 
участие в Дне открытых дверей нового кампуса вуза в Калуге, который по-
сетили более 1500 студентов, абитуриентов и родителей со всего региона, 
и организовал серию семинаров для выпускников этого года.

«МГТУ им. Баумана выпускает специалистов, востребованных в раз-
личных отраслях промышленности современной России, в том числе и шин-
ной. Инженеры МГТУ успешно трудятся не один год в нашем научно-техни-
ческом центре. Практика многолетней работы показала, что выпускники 
МГТУ им. Баумана — прекрасные конструкторы шин и творческие, мыслящие 
личности, обладающие уникальным балансом знаний, которые являются 
движущей силой развития шинной отрасли. Именно поэтому мы нацелены 
на развитие долгосрочного сотрудничества с вузом с фокусом на даль-
нейшее трудоустройство молодых и талантливых инженеров в штат ком-
пании», — комментирует Дмитрий Голубев, директор научно-технического 
центра «Интайр» шинного холдинга Cordiant.

Научно-технический центр «Интайр» был открыт в 2009 году, и с октября 
2023-го одно из подразделений центра расположено в г. Калуга на площадке 
шинного завода Gislaved. Инженеры НТЦ «Интайр» осуществляют разработку 
легковых, легкогрузовых и грузовых шин, включая конструирование шин, 
освоение новых материалов, оптимизацию технологических процессов. 

«Сотрудничество с профильными вузами позволит через несколько лет 
принять в команду НТЦ молодых и мотивированных инженеров. Для того, 
чтобы это стало реальностью, важно сейчас показать студентам воз-
можности предприятия и НТЦ, познакомить с кругом задач, обозначить 
перспективы развития в компании. По итогам Дня открытых дверей в МГТУ 
им. Баумана и серии семинаров, которые мы провели для студентов, плани-

СНЕГОБОЛОТОХОД ПЛЮС «ГАЗЕЛЬ»

Компания «Техинком» 
продемонстрировала пла-
вающий вездеход «Ямал 
К-44». Предполагается, 
что эту машину будут ис-
пользовать нефтяники 
и газовики.

Модель предна-
значена для доставки 
персонала к месту 
работы и перевозки 
необходимого спец-
оборудования, со-
общает пресс-служба 
«Техинкома». В базовую комплек-
тацию модели входят фронтальная лебедка уси-
лием 5 тонн и компрессор, который облегчает процесс накачки шин 
и поддерживает давление в норме. Дополнительную защиту должен обе-
спечить установленный силовой бампер. Так как машине регулярно придет-
ся преодолевать водные преграды и пыльное бездорожье, разработчики 
оснастили модель шноркелем.

Габариты снегоболотохода — 6100х2550х2185 мм, его снаряженная 
масса — 3500 кг. По участкам с плотным грунтом «Ямал К-44» сможет 
перевозить до 1 тонны груза. На слабых грунтах его возможности в плане 
грузоподъемности уменьшатся до 600 кг. По воде можно будет переме-
щать до 350 кг груза. Сиденья машины оснащены ремнями безопасности 
и специальной грязепылеустойчивой обшивкой. В салоне вездехода — 
семь мест.

Колесная формула модели — 4х4. Применены мосты от ГАЗ-66 с бло-
кировкой межосевого дифференциала. Подкачка колес централизована. 

Машина может двигаться по раскисшим дорогам, глубокой грязи и снежной 
целине, сообщает производитель.

МАСЛА ДЛЯ АКП ОТ ЛУКОЙЛ
ЛУКОЙЛ расширяет ассортимент смазочных материалов тремя новы-

ми трансмиссионными жидкостями. При их разработке учтены наиболее 
актуальные спецификации производителей автоматических коробок пе-
редач из Восточной Азии, также успешно пройдены лабораторные и стен-
довые испытания. Новые LUKOIL ATF позволят потребителям быстрее 
найти подходящую трансмиссионную жидкость для своего автомобиля.

LUKOIL ATF SP-III создана, исходя из рекомендаций автомобильных 
брендов Hyundai, Kia и Mitsubishi. Жидкость подходит для 4- и 5-ступен-
чатых автоматических коробок A4CF2, A5CF2, F4A42, W4A42. Она обе-
спечивает быстрое и плавное переключение передач за счет входящих 
в состав модификаторов трения.

LUKOIL ATF SP-IV — высококачественная жидкость для автомати-
ческих трансмиссий с шестью ступенями, требующих применения сма-
зочных материалов одноименного класса. Жидкость произведена для 
агрегатов A6LF2/3, A6GF1, A6MF1/2 и других автоматических коробок 
на легковых автомобилях Hyundai/Kia.

LUKOIL ATF WS эффективно защищает компоненты трансмиссии, 
благодаря использованию пакета присадок с увеличенным запа-
сом противоизносных свойств. Эта высококачественная маловязкая 
жидкость разработана для многоступенчатых автоматических Aisin 
Warner, устанавливаемых на автомобили Toyota/Lexus.

Также изменились наименования и внешний вид упаковки транс-
миссионных масел ЛУКОЙЛ. Линейка масел для механических коро-
бок передач получила название LUKOIL GEAR, для автоматических — 
LUKOIL ATF. Для удобства потребителей на этикетках помимо базовой 
информации в качестве подсказки предусмотрено изображение ры-
чага соответствующего типа коробки передач. А на обратной стороне 
для наглядности добавлены основные преимущества конкретной 
жидкости и схематическое изображение с узлом применения. Новые 
трансмиссионные жидкости ЛУКОЙЛ доступны в продаже с февраля.
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ШИНЫ,
КОТОРЫЕ МЫ ВЫБИРАЕМ
НЕДАВНО КОМПАНИЯ IKON TYRES ПРЕЗЕНТОВАЛА ПРОДУКТОВЫЙ ПОРТФЕЛЬ 
НА 2024 ГОД, В КОТОРЫЙ ВОШЛИ ЛЕТНИЕ ШИНЫ ПРЕМИАЛЬНОГО СЕГМЕН-
ТА, ПОЛУЧИВШИЕ НАЗВАНИЕ IKON AUTOGRAPH, И ШИНЫ СРЕДНЕЦЕНОВОГО 
СЕГМЕНТА, КОТОРЫЕ ПОКА БУДУТ ПРОИЗВОДИТЬСЯ ПОД БРЕНДОМ IKON 
NORDMAN, А В ПОСЛЕДУЮЩЕМ КАК IKON CHARACTER. СМЕНИЛСЯ АКЦИОНЕР, 
А ТАКЖЕ САМО НАЗВАНИЕ КОМПАНИИ И ВЫПУСКАЕМЫЕ ЗДЕСЬ МОДЕЛИ, 
НО ВЫСОКИЙ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ УРОВЕНЬ ПРОИЗВОДСТВА И КАЧЕСТВО 
ОСТАЛИСЬ НЕИЗМЕННЫМИ  СТАНИСЛАВ ШУСТИЦКИЙ  ФОТО АВТОРА И IKON TYRES

В МАРТЕ 2023 ГОДА 
ВЛАДЕЛЬЦЕМ НОВОЙ, 
ПОЛНОСТЬЮ РОССИЙ-

СКОЙ КОМПАНИИ,
СТАЛА ГРУППА 

''ТАТНЕФТЬ''

НА НОВЫЕ РЕЛЬСЫ
Инвестиционный проект в городе Всеволожск Ле нин-

градской области по строительству завода, выпускающего 
шины, стал в свое время для концерна Nokian Tyres стра-
тегически важным решением. Комплекс в городе Нокия, 
в силу многих причин, был не готов к расширению произ-
водства, а желание увеличить долю как на европейском, 
так и на российском рынках вполне соответствовало на-

учному и техническому потенциалу компании. Разумеется, 
при серьезном расширении производственных площадей. 
Завод с мощностью в 17 млн шин в год был построен в ре-
кордно короткие сроки и выдал первую про-
дукцию летом 2005 года. К 2009 году 
две трети выпускаемой продукции 
предприятия уходило на экспорт 
в почти 40 стран мира. Что 
касается российского рынка, 
то 98 % шин, продавае-

мых в России под брендом Nokian Tyres, выпускал завод 
во Всеволожске, и лишь 2 % экспортировались с предпри-
ятия, расположенного в Финляндии.

Все закончилось в апреле 2022 года, 
когда, вследствие очередного пакета 

антироссийских санкций, был за-
прещен экспорт шин из России 

в страны Евросоюза. Причем 
закончилось для концерна 

Nokian Tyres, совет дирек-
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1  Конвейер загрузки каучуков.
2  Базовой смеси предстоит несколько пре-

вращений.
3  4  5  Образцы каждой финальной смеси 

пневмопочтой отправляются в лабораторию.
6  7  AGV-тележки в автоматическом режиме 

и компаунд отвезут, и сами встанут на заряд-
ку батарей.
8  Машина изготовления стального брекера.
9  10  Изготовление бортовых колец.
11  Поверх стального брекера наматываются 
нейлоновые бандажи.

торов которого объявил о «контролируемом уходе» с рос-
сийского рынка, но не для самого предприятия. В марте 
2023 года была завершена сделка, по результатам кото-
рой акционером новой, полностью российской компании, 
стала Группа «Татнефть». Было бы наивно предполагать, 
что финская сторона с легкостью расстанется со столь 
уникальным заводом, обеспечив его полную работоспо-
собность «на долгие годы», поэтому для дальнейшего 
функционирования предприятия требовались быстрые 
решения, связанные с локализацией производства. В са-
мое короткое время необходимо было закрыть вопросы 
с программным обеспечением, технологиями производ-
ства, обслуживанием оборудования, поставками сырья… 

Всего в рамках программы локализации было задейство-
вано более 100 проектов, а одним из важнейших реше-
ний стало создание собственного отдела исследований 
и разработок, подразделения, которое до этого являлось 
исключительно вотчиной финской стороны. 

СЕКРЕТЫ 
ПРОИЗВОДСТВА

Важно, что и техническая, и технологическая со-
ставляющая завода никаких изменений не претерпела — 
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вся продукция производится на том же оборудовании 
и по тем же стандартам, что и ранее. Что касается сы-
рья, то альтернативные пути поставок рассматривались 
и ранее, поэтому все продукты из «запасных вариантов» 
всегда в обязательном порядке проходили необходи-
мые испытания и должным образом сертифицировались. 
Не изменился и потенциал — завод по-прежнему готов вы-
йти на полную мощность производства в 17 млн шин в год. 
Разумеется, сегодня производственные программы зна-

чительно скромнее, что напрямую связано с потребностя-
ми рынка. Тем не менее компания Ikon Tyres по-прежнему 
намерена сохранять лидирующие позиции на российском 
рынке, не забывая при этом и о программах экспорта.

О «независимости» Ikon Tyres можно говорить 
не только в политическом, но и в технологическом 
аспекте. Собственные железнодорожная ветка и генера-
торная подстанция, пожарная часть, которая не только 
готова к ликвидации любых нештатных ситуаций на за-

воде, но и привлекается к работе в Ленинградской об-
ласти. Самое эффектное зрелище для посетителей Ikon 
Tyres — это работа машин по сборке шин. На заводе не-
сколько линий, работающих как в полуавтоматическом, 
так и в полностью автоматическом режиме. На то, как 
автомат из нескольких компонентов за 30 секунд со-
бирает «зеленую» шину, можно смотреть бесконечно. 
Но истинным сердцем завода является цех резино-
смешения, который и цехом-то назвать трудно, так как 

ЗАВОД IKON TYRES
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он занимает пять этажей. Сам процесс происходит 
в миксере, расположенном между первым и вторым 
этажами, при этом резиновая смесь может пройти 
до пяти стадий смешивания, получая через дозаторы 
новые вещества. Каждый из процессов происходит 
в строгой очередности и при определенной температу-
ре. К примеру, базовая смесь, в которую добавляются 
натуральный и синтетический каучуки, производится 
при температуре 180 °C, а на втором финальном «про-
гоне» и при температуре 90 °C в компаунд добавляют 
серу — так можно избежать преждевременной вул-
канизации смеси. Далее базовая смесь дополняется 
«по списку»: силика (диоксид кремния), повышающая 
сцепные характеристики шины на мокром покрытии 
и позволяющая обеспечить ее эластичность в широ-
ком температурном коридоре, а также сопротивление 
качению, сажа, повышающая износостойкость и при-
дающая шине привычный черный цвет, мел, который 
применяется в смеси, предназначенной для гермослоя. 
И этот список далеко не полный! Рапсовое и сосновое 
масла улучшают и стабилизируют процесс смешивания, 
воск повышает стойкость протекторной части шин к ре-
агентам, силан способствует смешиванию «капризной» 
к взаимодействиям с каучуками силики… На четвертом 
этаже «небоскреба» резиносмешения расположена кла-
довая химии, вещества из которой постепенно вводятся 
в различные слои: во внешнем больше компонентов 
замедляющих процесс на стадии вулканизации, во вну-
треннем — ускоряющих. В конструкции одной шины 
сейчас может использоваться до 15 различных рези-
новых смесей, а за всю историю Nokian Tyres на заводе 
во Всеволожске в активном производстве находилось 
до 100 разных компаундов. Может возникнуть вопрос: 
почему внешне не столь эффектный процесс заслужил 
так много внимания? На самом деле, формулы составов 
резиновой смеси — самое секретное из того, что может 
быть в производственном цикле. И это не удивительно, 
так как 80 % характеристик любой шины зависит имен-
но от состава резиновой смеси.

КОНВЕЙЕР КАЧЕСТВА
Не считая производства базовой смеси, в сутки на че-

тырех линиях, при полной загрузке завода, изготавли-

вается 
почти 500 тонн 

так называемой финальной смеси, 
идущей непосредственно на производство компонен-
тов для сборки шин. Фрагменты из каждой партии фи-
нальной смеси в обязательном порядке, посредством 
пневмопочты, отправляются в заводскую лабораторию. 
И это далеко не первая стадия проверок — строгому кон-
тролю качества подвергается все поступающее на за-
вод сырье. Красный ярлык на стеллаже с финальной 
смесью означает, что это партия ожидает лабораторно-
го исследования, а стеллажи с белыми этикетками AGV-
тележки развозят по производственным линиям. Вот 
линия по изготовлению протектора — четыре экструде-
ра могут формировать протекторный слой, состоящий 
из различных резиновых смесей. Кстати, зимние и лет-
ние шины различаются именно протекторным слоем. 
На линии изготовления протектора каждые несколько 
секунд лента проверяется на соответствие форме и ве-
су. Проверка качества на заводе Ikon Tyres осуществля-
ется буквально на каждом шагу: метки и коды, датчики 
и сканеры — под контролем весь процесс производства. 
Тщательно проверяется и конечная продукция, причем, 
на двух уровнях — после визуального осмотра все шины 
проходят автоматизированный контроль. 

ПЕРЕСЕКАЮЩИЕСЯ 
ПАРАЛЛЕЛИ

Не могу не поделиться забавной историей. В свое 
время мой знакомый отправился в Финляндию, 
а по возвращении оттуда похвастался, что купил там 
замечательные зимние шины Nokian Hakkapeliitta. 

На следующий день он позвонил снова, но голос 
был разочарованный — на боковине шин он обнару-
жил надпись, указывающую на то, что сделаны они 
в России. Потребовалось время, чтобы убедить его 
в том, что независимо от того, приобрел бы он эти ши-
ны в Швеции, в Норвегии или в Финляндии, с большой 
долей вероятности они были бы снабжены надписью 
«made in Russia». Сейчас на российском рынке модели 
под суббрендами Hakka и Hakkapeliitta еще присут-
ствуют, но это та продукция, которая была произве-
дена до марта 2023 года, так как после завершения 
сделки по приобретению завода российская сторона 
потеряла право на использование бренда Nokian Tyres 
и, соответственно, на наименования прежних суб-
брендов. При этом  компания Ikon Tyres сохранила все 
обязательства перед своими клиентами, включая рас-
ширенную гарантию, абсолютно на всю продукцию, 
также и ту, что производилась под брендом Nokian 
Tyres.

Первыми ласточками с новыми названиями про-
изводственных линеек Ikon Tyres стали премиальные 
летние шины, получившие общее имя Ikon Autograph. 
Модели тоже сменили имена собственные, но в плане 
дизайна протектора и технологий в них узнаются уже 
знакомые и хорошо зарекомендовавшие себя версии — 
высокоскоростная шина Ikon Autograph Ultra 2 сохрани-
ла фамильные черты Hakka Black 2, все характеристики 
Ikon Autograph Aqua 3, фокус рисунка протектора кото-
рой ориентирован на стойкость к аквапланированию, 
в точности соответствуют модели Hakka Blue 3. В кон-
струкции Ikon Autograph Eco 3 используется специаль-
ная резиновая смесь, обеспечивающая низкий уровень 
сопротивления качению и, соответственно, высокую 
топливную экономичность автомобиля — именно то, чем 
отличалась Hakka Green 3. 

1 Стальная проволока брекера для лучшей 
адгезии с резиной покрыта медью.
2 3 4 Автомат VMI Maxx за полминуты со-

бирает «зеленую» шину.
5 Участок вулканизации.
6 Свежеиспеченные шины Ikon Tyres.
7 Каждая шина проходит сначала визуаль-

ный, а затем и автоматизированный контроль .
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ГАРАЖ
ЗАВОД «ИТЭЛМА»

СДЕЛАНО В КОСТРОМЕ
В КОСТРОМЕ ЗАПУСТИЛИ ЛИНИЮ ПО ПРОИЗВОДСТВУ МОДУЛЕЙ СИСТЕМЫ 
ДИНАМИЧЕСКОЙ СТАБИЛИЗАЦИИ (ESC). ЗАВОД, ПРИНАДЛЕЖАЩИЙ КОМ-
ПАНИИ «ИТЭЛМА», БУДЕТ ПОСТАВЛЯТЬ СВОИ ИЗДЕЛИЯ НА КОНВЕЙЕРЫ 
АВТОВАЗ И ГАЗ. РАНЕЕ СИСТЕМЫ ABS И ESC В РОССИИ ВЫПУСКАЛО ПРЕД-
ПРИЯТИЕ «РОБЕРТ БОШ САМАРА»  АНДРЕЙ КАРАСЕВ  ФОТО АВТОРА

 2023 год оказался насыщенным событиями в жизни 
завода «Пегас» — площадки НПП «Итэлма» в Костроме. 
Предприятие весь минувший год расширяло номенкла-
туру выпускаемых изделий и запускало новые производ-
ственные мощности. В конце марта был организован вы-
пуск комбинаций приборов, модулей дверных карт, ин-
терфейсов пользователя, блоков переключателей и дру-
гих технологичных автокомпонентов. Для производства 
нового ассортимента полностью отремонтированы цеха, 
установлено современное оборудование, соответству-
ющее международным стандартам, созданы дополни-
тельные рабочие места. А правительство Костромской 
области для импортозамещающих предприятий разра-
ботало дополнительные меры поддержки.

БЕЗ СУБСИДИЙ
Весной 2023 года было анонсировано, что в бли-

жайшее время на предприятии будет построена новая 
автоматизированная линия, где начнется выпуск импор-

тозамещенных антиблокировочных систем тормозов 
(ABS) для ведущих отечественных автопроизводителей. 
План воплотили в жизнь в июле 2023 года. Запустив 
производство гидравлических модулей ABS, «Итэлма» 
обещала наладить до конца года производство моду-
лей ESC (Electronic Stability Control, система динами-
ческой стабилизации). Такое производство требовало 
существенно больших компетенций. 

Тестовая сборка модулей ESC началась 19 декабря, 
а спустя несколько дней состоялась официальная це-
ремония запуска участка. Кстати, с июля по декабрь 
2023 года на этой же производственной линии было 
собрано более 200 тыс. блоков ABS, которые пошли 
на конвейер АВТОВАЗа. Теперь одновременно с ABS 
на этих же линиях начали выпускать и блоки систем 
динамической стабилизации. Ранее аналогичные ком-
поненты для российских автосборочных предприятий 
выпускал завод Bosch в Самаре (ныне актив принад-
лежит ФГУП «НАМИ»). 

Блок ESС отличается от ABS более сложной кон-
струкцией. Он имеет дополнительно два питающих кла-

пана, два ограничительных клапана, датчики давления 
и температуры, мотор-насос увеличенной производи-
тельности, блок управления с расширенными функци-
ями — всего примерно на четверть больше компонентов 
по сравнению с ABS.

Общая стоимость инвестиционного проекта 
в Костроме не разглашается. Однако известно, что это 
полностью частная инициатива, реализованная НПП 
«Итэлма» без привлечения государственных субсидий 
и бюджетных средств. Проект реализуется на основании 
лицензионного соглашения с индустриальным партне-
ром из КНР. Китайская сторона не только поставляет 
комплектующие для модулей, но и осуществила налад-
ку автоматической производственной линии. Лицензия 
включает весь пакет конструкторской и технологиче-
ской документации, а также программное обеспечение. 
В рамках лицензионного соглашения организовано по-
вышение квалификации и обучение сотрудников произ-
водственных линий. Лицензия также позволяет прово-
дить глубокую локализацию производства и ABS, и ESС, 
включая исходные комплектующие.
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1 Выпуск импортозамещенных систем ABS 
для ведущих отечественных автопроизводите-
лей стартовал на предприятии «Пегас» в июле 
2023 года. 
2 Блок ESС отличается от ABS более сложной 

конструкцией.
3 Проект реализуется на основании лицензи-

онного соглашения с индустриальным партне-
ром из КНР.
4 Участок сборки гидроблоков ABS.
5 Сборка модулей ABS/ESC осуществляется 

на автоматической линии роботами-манипу-
ляторами.
6 На церемонии открытия производства 

(слева направо): губернатор Костромской об-
ласти Сергей Ситников, генеральный директор 
НПП «Итэлма» Алексей Воробьев, замглавы 
Минпромторга РФ Василий Шпак. 

Генеральный директор НПП 
«Итэлма» Алексей Воробьев рас-
сказал: «Производство системы 
электронной курсовой устойчиво-
сти требует применения гидроблока 
иной конструкции и более функцио-
нального электронного блока управле-
ния. После получения лицензии на выпуск 
и локализацию системы ABS/ESC нами был раз-
работан план, в котором обозначены сроки начала 
серийного выпуска. И мы строго придерживаемся этого 
плана. Сегодня специалистами «Итэлма» полностью 
освоен технологический процесс, и мы постепенно уве-
личиваем степень локализации».

В планах «Итэлма» на 2024 год запустить механи-
ческую обработку деталей гидроблока и производство 
электронных модулей, а также начать применение рос-
сийских крепежных и изоляционных материалов. Объем 
производства ABS/ESС в этом году будет 550 тысяч блоков, 
при этом доля ESC может составить до половины всех про-
изведенных блоков. Ежегодный объем производства мо-
дулей ABS и ESP планируется довести до 750 тыс. единиц, 
а при увеличении спроса — до 1200 тыс. блоков. Системы 
стабилизации, произведенные в Костроме, уже постав-
ляются для автомобилей Lada Vesta. Ведутся переговоры 
о поставке блоков ESC и другим автопроизводителям. 
Среди потенциальных заказчиков — Горьковский автоза-
вод. Заявлено, что «Итэлма» готова обеспечивать блоками 
ABS и ESC все автосборочные предприятия страны.

Что касается перспектив программы локализа-
ции, то она расписана до 2026 года. Так, до декабря 
2024 года должно быть освоено производство корпусов 
гидроблока и блока управления, до февраля 2025-го — 
выпуск крепежных и уплотнительных элементов. Далее 
клеймо made in Russia получат мотор-насосы, гидро-
аккумуляторы, датчики давления, также должна быть 
освоена электронная компонентная база. После того, 

как будут пройдены упомянутые этапы, сте-
пень локализации ESP составит более 75 %. 
Полностью локализовать производство ESC 
планируется в 2026 году. 

«Итэлма» также планирует запустить 
в России производство печатных плат, ин-
вестировав в проект около 2 млрд рублей. 
Отмечается, что цена компонента, ожида-
емого на рынке в 2025 году, может конку-
рировать даже с самыми доступными зарубежными 
аналогами.

ШИРОКИЕ 
ВОЗМОЖНОСТИ

Предприятие «Пегас» организовано в 1992 году 
путем выделения из состава имущественного комплек-
са Костромского электромеханического завода (КЭМЗ). 
Специализация КЭМЗ — производство накопителей 
на жестких магнитных дисках к ПЭВМ, выпуск которых 
в 1993 году полностью прекращен из-за морально уста-
ревших технологий. 

С 1993 по 1995 гг. предприятие занималось произ-
водством товаров народного потребления и выпол-
нением работ по отдельным договорам. В 1995 году 
«Пегас» начинает сотрудничество с Заволжским мо-
торным заводом, предлагая механическую обработку 
деталей для малых серий двигателя 3МЗ-406. Не забыв 
свое происхождение, завод приступил к освоению элек-
тронных компонентов, став поставщиком элементов ми-
кропроцессорной системы управления ДВС. В 1996 году 
предприятие начало поставки на Заволжский моторный 
завод комплектующих к двигателям: регулятора холо-

стого хо-
да, датчика синхро-
низации, датчика фазы. 

В 1997 году началось сотрудничество 
с АВТОВАЗом — «Пегас» приступил к разработке и по-
ставке датчиков, предохранителей, системы вентиля-
ции и отопления. В 2000 году список заказчиков по-
полнили ульяновское предприятие «Волжские мото-
ры» и уфимское УМПО. В 2004 году «Пегас» запустил 
в производство автомобильные комплектующие для 
нового семейства Lada Kalina, а в ноябре этого же 
года ЗАО «Пегас» стало одним из первых предприятий 
в России, прошедших сертификацию соответствия меж-
дународному стандарту ISO/TS 16949. 

В 2012 году руководство ЗАО «Пегас» предприняло 
меры по диверсификации бизнеса. Результатом этих 
мер стало создание дочернего предприятия «Пегас — 
авиационные компоненты и системы», начавшего ра-
боту с заказчиками из авиакосмической отрасли. Уже 
в 2013 году 20 % продукции отгружалось ФГУП ГКНПЦ 
им. Хруничева. А вот основным заказчиком автокомпо-
нентов стало НПП «Итэлма», которое создает и произво-
дит электронные системы для пассажирского и коммер-
ческого транспорта. Предприятие является лидером от-
ечественной автоэлектроники и поставляет продукцию 
всем основным российским автопроизводителям. 
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КОММЕРЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТ

ПЕРВАЯ СДЕЛКА

КОММЕРЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТ
УЧАСТНИК ГОСПРОГРАММЫ

ГК «Современные транспортные технологии» объявила 
об участии реализуемой техники в программе льготного лизинга. 
В рамках госпрограммы покупатели смогут приобрести технику 
2024 года выпуска со скидкой до 10 %. Условия распространяют-
ся на коммерческий транспорт сегментов LCV и MCV, автобусы 
и спецтехнику.

Пользуясь условиями госпрограммы льготного лизинга, по-
купатели получают возможность приобрести коммерческий транс-
порт в лизинг с авансовым платежом от 10 до 50 % и общую скидку 
10 % от стоимости автомобиля (но не более 500 тыс. руб. на одно 
транспортное средство). Принять участие в программе и оформить 
лизинг на срок от 12 месяцев могут юридические и физические 
лица, а также индивидуальные предприниматели.

Для покупки доступны автомобили малой и сред-
ней тоннажности, специальная техника на их базе, 
а также автобусы разных классов. Программа 
включает отсутствие ограничений по количе-
ству автомобилей в адрес одного лизинго-
получателя, снижение ежемесячного пла-
тежа и экономию на расходах для клиента. 
Список лизинговых компаний, участвую-
щих в государственной программе, опре-
деляется Минпромторгом РФ. По отдель-
ным моделям скидка по гос. лизингу может 
суммироваться со скидкой по фирменной 
лизинговой программе ГК «СТТ».

ФУРГОН-ТРАНСФОРМЕР
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Корейский автопроизводитель Kia представил концепцию 
Platform Beyond Vehicle, сокращенно PBV. Это не просто один автомо-
биль, а целая платформа трансформирующихся модульных электро-
мобилей, призванная стать основой семейства будущих коммерче-
ских транспортных средств.

На выставке CES 2024 в Лас-Вегасе дебютировали три варианта 
PBV —  небольшой фургон PV1, большой фургон PV7 и среднеразмерный 
PV5 в нескольких вариантах, включая роботакси. Отличительной чертой 
этих автомобилей является их модульная конструкция. Части позади 
рабочего места водителя могут трансформироваться, позволяя одному 
и тому же шасси служить разным целям: такси днем, фургоном ночью 
и автомобилем для отдыха по выходным. Такая адаптивность дости-
гается за счет уникальной гибридной технологии электромагнитного 
и механического соединения, что позволяет легко модифицировать 
их для соответствия различным размерам и функциям. Такая гибкость 
является существенным отличием от традиционных коммерческих ав-
томобилей, часто ограниченных в использовании и настройке.

Kia строит в Корее специализированный завод для производства 
автомобилей семейства PBV с возможностью настройки для различных 
коммерческих клиентов, который, как ожидается, будет запущен в экс-
плуатацию в 2025 году и будет иметь годовую мощность 150 000 единиц.

ВСЕГДА
НА СВЯЗИ

За грузовиками Dongfeng можно сле-
дить с помощью смартфона. В обновленную 
версию программы Dongfeng Point вошли 
новые дашборды, а также возможность от-
слеживать давление и температуру в шинах 
и коды неисправностей в системах автомо-
биля. Запущенная в работу во второй поло-

вине 2023 года, собственная система телематики от компании «Восточный 
Ветер» —Dongfeng Point, к которой за это время подключилось уже около 
1300 шасси, отслеживает ключевые параметры работы автомобилей, как 
на территории России, так и в странах СНГ. Телематика является частью 
комплексного решения, предлагаемого перевозчикам дистрибьютором.

Система мониторинга транспорта, включающая программное обе-
спечение и модули, установленные на автомобиль, работает с использо-
ванием технологий спутниковой навигации, сотовой сети и радиосвязи. 
На каждый объект, контролируемый системой, устанавливается блок 
мониторинга, который осуществляет сбор информации с шины CAN 
и подключенных датчиков.

Отслеживается местоположение, характеристики вождения 
и парамет ры работы транспортного средства, включая уровень и расход 
топлива, скорость, обороты и температуру двигателя, а также расшифро-
вываются коды неисправностей. Полученные данные могут быть исполь-
зованы для планирования маршрутов, отслеживания стоянок, движения, 
разгрузок, оптимизации затрат на топливо и оценки работы водителя. 
Dongfeng Point имеет приложения в iOS и Android и может быть интегриро-
ван с различными системами обработки информации и учета.

Российская компания «UMG Лизинг» заключила первую сделку. 
Ресайклер WR700 производства компании UMG приобрела организа-
ция по комплексному обслуживанию и содержанию автомобильных 
дорог в Ростовской области. Сумма лизингового контракта превышает 
50 млн рублей.

Сделка стала возможной благодаря вариативной коммерческой по-
литике и эксклюзивному подходу компании UMG к потребностям и воз-
можностям контрагентов. Бизнес-программы «UMG Лизинг» позволяют 
приобретать строительно-дорожные машины на выгодных условиях 
и доступны всем конечным потребителям.

Ресайклер UMG WR700 используется для стабилизации грунта 
при строительстве дорог и промышленных площадок различного назна-
чения (автостоянок, портов, и т. д.). Применяется для реконструкции до-
рожного полотна методом холодного ресайклинга (регенерации) старых 
асфальтовых дорог. Конструкция имеет ряд ключевых преимуществ: 
машина оснащена автоматическим дозатором расхода воды, имеет 
самоочищающиеся разбрызгивающие форсунки рампы, автоматический 
регулятор мощности двигателя и защиту от перегрузок.
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ЮБИЛЕЙНЫЙ ГРУЗОВИК
На заводе в Набережных Челнах выпущен 5000-й КАМАЗ 

«Компас». Юбилейным грузовиком стал новый КАМАЗ «Компас-5». 
В скором времени малотоннажный грузовой автомобиль пополнит 
автопарк одного из ключевых клиентов «Компас» в России.

Старт серийного производства новых КАМАЗ «Компас-5» на за-
воде «Тракс Восток Рус» в Набережных Челнах состоялся весной 
2023 года. Тогда же модель была впервые представлена российскому 
рынку коммерческой техники. Для управления легким грузовиком 
«Компас-5» достаточно водительского удостоверения категории B, по-
этому модель востребована не только транспортными компаниями, 
но и частными предпринимателями.

Качество грузовых автомобилей «Компас-5», которые сходят 
с конвейера завода «Тракс Восток Рус», обеспечивается не только 
современными технологиями, многозональной системой контроля 
качества и строжайшей системой аудита, но и требовательным под-
ходом к отбору и обучению персонала. Также компания «Тракс Восток 
Рус» располагает в Набережных Челнах заводом по производству 
каркасов кабин для грузовой техники. За годы работы на этой пло-
щадке изготовлено более 15 000 кабин.

ТЕХНОЛОГИЯ МЕТАЛЛОВ
В России будут штамповать кузовные детали для автомобилей 

Sollers. Предприятие «Соллерс Алабуга» получило льготный заем 
в размере 3,4 млрд рублей от Фонда развития промышленности 
(ФРП) на реализацию проекта по производству штампованных кузов-
ных деталей для автомобилей Sollers Atlant и Sollers Argo.

Серийное производство штампованных компонентов с использо-
ванием российской стали планируется запустить во втором квартале 
2025 года на площадке локального партнера проекта. На предпри-
ятии будут локализованы технологические операции по штамповке 
порядка 120 деталей кузова и кабины коммерческих автомобилей 
Sollers, а также по контролю геометрии выпускаемых компонентов. 
Общий объем производства для потребностей моделей 
Sollers Atlant и Sollers Argo составит 
до 40 тысяч ком-
плектов в год. 
Привлеченные 
средства льгот-
ного займа ФРП 
по специаль-
ной программе 
«Автокомпоненты» 
будут направлены 
на закупку нового 
промышленного обо-
рудования и штампо-
вой оснастки.
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КУРС НА СЕВЕР
«АРКТИЧЕСКИЙ АВТОПОЕЗД»

1

ЛЮДИ МОГУТ НАХО-
ДИТЬСЯ В ТЕХНОЛОГИ-
ЧЕСКОМ И ФУНКЦИО-
НАЛЬНОМ МОДУЛЯХ 
ТОЛЬКО НА НЕПОД-

ВИЖНОМ АВТОПОЕЗДЕ

Ведущие мосты — собственного произ-
водства АЗ «Урал» с передаточным чис-
лом редуктора 7,49.

Рулевой механизм, конструкция перед-
ней подвески, компоненты тормозной си-
стемы и часть деталей оперения кабины 
унифицированы с «Арктикой». Кабина 
выглядит также очень похоже снаружи, 
но имеет существенные различия по кар-
касу, остеклению, отоплению, установке 
сидений, эвакуационно-вентиляционному 
люку, установке стеклоочистителя и обо-
рудования панели приборов. Вместо 
ветрового и боковых стекол применены 
стеклопакеты, имеется дизельный предпу-
сковой подогреватель мощностью 30 кВт 
с автоматическим и ручным режимами 
запуска.

Основной и дополнительный топлив-
ный баки суммарной емкостью 680 л обе-
спечивают запас хода не менее 800 км. 
Все топливные системы оснащены на-
гревательными элементами и рукавами 
для исключения парафинизации топлива 
в условиях низких температур, а в агре-
гатах применены масла, смазки и резино-
технические изделия для соответствующе-
го температурного диапазона. 

тягача с колесной формулой 6х6 и двух-
осного полуприцепа с активным 

приводом колес.
В процессе создания 

седельного тягача, 
получившего мо-

дельный индекс 
445701-0000010-74, 

использовались 
наработки, уже 
реализованные 
при создании 
арктическо-
го автобуса 
«Урал-427702» 

(6х6) «Арктика» 
(подробнее —

см. «Авто парк» 
№ 9/2022). Оба 

вездехода имеют 
одинаковый сило-

вой агрегат в составе 
6-цилиндрового рядно-

го дизельного двигателя 
ЯМЗ-53613 мощностью 310 л. с., 

9-ступенчатой механической КП и двух-
ступенчатой раздаточной коробки с бло-
кируемым межосевым дифференциалом. 

В РОССИИ — ПЯТЬ КЛИМАТИЧЕСКИХ
зон. Есть регионы с рекордны-
ми холодами. И есть запрос 
на специальный транс-
порт, приспособленный 
к таким условиям. 
«Арктический ав-
топоезд» с функ-
циональным 
модулем создан 
для решения 
транспортных 
задач в районах 
со слабо раз-
витой дорожной 
сетью в условиях 
низких темпера-
тур (до –50 °С). 
Техника приспосо-
блена для движения 
по грунтам со слабой 
несущей способностью, 
снежной целине, дорогам 
общего пользования, а также 
для безопасного преодоления водных 
преград глубиной до 1,3 м без подготов-
ки. Транспортное средство повышенной 
проходимости состоит из седельного 

НА АВТОЗАВОДЕ «УРАЛ» ЗАВЕРШЕН ОБЯЗАТЕЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС ИСПЫТА-
НИЙ КОЛЕСНОГО ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА «АРКТИЧЕСКИЙ АВТОПОЕЗД» 
С ФУНКЦИОНАЛЬНЫМ МОДУЛЕМ. В 2024 ГОДУ ЗАПЛАНИРОВАНА СЕРТИФИ-
КАЦИЯ И ПОДГОТОВКА К СЕРИЙНОМУ ВЫПУСКУ МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ ФОТО АЗ «УРАЛ»
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«АРКТИЧЕСКИЙ АВТОПОЕЗД»

Габариты 8885х3290х3550 мм
Колесная формула 6х6
Нагрузка на ССУ не более 6500 кг
Максимальная конструктивная скорость 50 км/ч
Емкость топливных баков 680 л
Запас хода 800 км
Двигатель ЯМЗ-53613, дизельный, рядный, Евро-5, 310 л. с.
Коробка передач 9МКП
Размерность шин 28.1R26

«УРАЛ-445701-0000010-74»

2

1 На полуприцепе два модуля: несъемный 
технологический и съемный функциональный.
2 Техника приспособлена для движения 

по грунтам со слабой несущей способностью, 
снежной целине, дорогам общего пользования.
3 Внутри функционального модуля может 

быть установлено оборудование социального 
или медицинского назначения.
4 В процессе создания седельного тягача 

использовались наработки, уже реализо-
ванные при создании арктического автобуса 
«Урал-427702» (6х6) «Арктика».

3

4

Электропривод полуприцепа мощно-
стью 72 кВт передает крутящий момент 
на две оси. Питание подается от дизель-
генераторной установки мощностью 
100 кВт, размещенной в несъемном 
технологическом модуле, где также нахо-
дится силовая электроника и аппаратура 
управления. Электропривод подключается 
для преодоления сложных участков мест-
ности. Наличие столь мощной энерго-
установки, намного превышающей воз-
можности штатного генератора тягача, 
позволяет не только обеспечивать потреб-
ности функционального модуля, но и, ес-
ли понадобится, выполнять функцию 

мини-электростанции 
для питания внеш-
него оборудования. 
Например, освети-
тельных установок, 
при работе на ме-
стах чрезвычайных 
ситуаций. Машина 
оборудована 
электрической 
лебедкой с тя-
говым усилием 
до 8 тонн, пред-
назначенной для 
самовытаскивания 
техники.

Оригинальное оперение тягача 
и полуприцепа позволяет, при необхо-
димости, за счет смещения или демон-
тажа элементов и замены колес и шин, 
двигаться по дорогам общего пользо-
вания без оформления специального 
разрешения. Максимальная конструк-
тивная скорость вездехода — не менее 
50 км/ч. Морозоустойчивый тягач по-
ставлен на шины низкого давления раз-
мерностью 28.1R26.

Транспортное средство повышенной 
проходимости может быть использовано 
для создания передвижных функциональ-
ных комплексов: медицинских, лабо-
раторных, учебных или общественного 
питания там, где слабо развита структура 
подобных учреждений. Специально для 
этого на полуприцепе есть демонтируе-
мый функциональный модуль, в котором 
можно установить разнообразное обору-
дование социального или медицинского 
назначения. Этот модуль имеет улучшен-
ную теплоизоляцию, обогревается авто-
номным дизельным отопителем и тремя 
электрическими конвекторами.

Системы 
жизнеобеспечения (ото-

пление, вентиляция, конди-
ционирование, освещение) 

для работы на Крайнем Севере 
в целом сходны с аналогичны-

ми системами транспортных средств для 
умеренного климата, разница в общей 
производительности отопителей — ос-
новного (зависимого от двигателя), 
обязательном применении независимых 
отопителей (как дублирующих) с рас-
ширенным температурным диапазоном 
эксплуатации, утеплении внутреннего 
пространства.

Важно, что перевозка людей в полу-
прицепе запрещена. Люди могут нахо-
диться в технологическом и функцио-
нальном модулях только на неподвижном 
автопоезде, уточнили в пресс-службе 
автозавода «Урал».

«Арктический авто поезд» разработан 
совместно с ведущими техническими вуза-
ми Рос сии — ЮУрГУ и МГТУ им. Баумана. 
Общие усилия направлены на создание 
в России высокотехнологичного серийного 
производства конкурентоспособных ТС 
для эксплуатации в экстремальном холоде. 
Не менее важной задачей партнерства 
является создание новых рабочих мест для 
молодых специалистов. 
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ХОД H7

CHENGLONG H7

НА РОССИЙСКИЙ РЫНОК ВЫШЕЛ ЕЩЕ ОДИН КИТАЙСКИЙ СЕДЕЛЬНЫЙ ТЯГАЧ. 
ЗНАКОМИМСЯ С ФЛАГМАНСКОЙ МОДЕЛЬЮ ОТ АВТОГИГАНТА DONGFENG 
LIUZHOU MOTOR СЕРГЕЙ СТЕКЛОВ ФОТО АВТОРА И КОМПАНИИ «АВТОТРАНС»

В 2024 ГОДУ
ПЛАНИРУЕТСЯ РЕАЛИЗОВАТЬ 

СВЫШЕ 1000 ГРУЗОВИКОВ 
CHENGLONG H7

С КОЛЕСНОЙ
ФОРМУЛОЙ 4Х2.

ских магистральников по комфорту, 
оснащенности и эргономике не сильно 
уступают таковым у европейских анало-
гов, а иногда их даже превосходят. А как 
с этим обстоит у Chenglong H7? У него 
классическая кабина магистрального 
тягача: высокая, вместительная, богато 
укомплектованная, снабженная аэро-
динамическими обтекателями. И с хо-
рошим по качеству пластиком, который 
в движении не скрипит и не гремит. 
Но, понятно, есть и свои нюансы. Начну 
с того, что в салоне хотя и можно стоять 
в полный рост, но все же между сиденья-
ми возвышается кожух моторного отсе-
ка. Неужели даже в столь высокой (вну-
тренняя высота 1,9 м) кабине не хватило 
пространства, чтобы сделать полностью 
ровный пол? Еще одна странность — не-
привычные по форме боковые вещевые 
ящики с внешним доступом. Эти ящики 
заметно ниже, чем у конкурентов, по-
этому их люки сделаны не квадратными, 

ким силовым агрегатом 
44-тонный автопоезд 
можно смело использо-

вать в горной местности. 
И что еще приятно удиви-

ло, так это плотное капсули-
рование двигателя: по боко-

вым сторонам здесь установлены 
звукоизолирующие щитки, а на мо-

торном кожухе сделана шумоизоляция.
В различных источниках можно най-

ти информацию, что мосты у Chenglong 
H7 марки Dana. В задней подвеске, ви-
димо ради унификации конструкции, 
используется два пневмобаллона вместо 
привычных четырех. Зато седельно-сцеп-
ное устройство сделано не по китайским, 
а по европейским стандартам, то есть 
на привычной у нас высоте 1150 мм. 
Тягач подходит для сцепки со всеми ти-
пами полуприцепов.

Сегодня никому не нужно доказы-
вать, что кабины современных китай-

ЧТО МЕНЯ БОЛЬШЕ ВСЕ-
го поразило в Chenglong 
H7 — так это его силовой 
агрегат! Во-первых, здесь 
стоит автоматизированная 
КП ZF Traxon — одна из са-
мых современных на сегод-
няшний день, известная в нашей 
стране благодаря КАМАЗ К5 и целому 
ряду грузовиков других марок. То есть ее 
наличие, да еще и в комплекте с ретар-
дером — безусловный плюс для этого тя-
гача. Во-вторых, и это самое интересное, 
трансмиссия агрегатируется с рядным 
6-цилиндровым дизелем марки Yuchai. 
Прежде я думал, что удел двигателей 
Yuchai — использование исключительно 
в автобусах. Но оказалось, у этой ком-
пании есть специальные модификации 
двигателей-миллионников и для грузови-
ков тоже. Chenglong H7 оснащен как раз 
одной из них. Объем этого двигателя со-
ставляет 12 л, мощность — 480 л. с. C та-
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а прямо угольными, вытянутыми в дли-
ну. Правда, такая форма не добавила 
им вместимости: внутренний объем 
получился небольшим, да и доступа 
из кабины, как у европейских тягачей, 
не предоставляется.

Зато комплектация салона — полный 
«фарш»! Как и положено высококлассно-
му грузовику, здесь есть электропривод 
боковых зеркал заднего вида, удобное во-
дительское сиденье с подогревом и вен-
тиляцией. Рулевая колонка регулируется 
в двух плоскостях. На рулевое колесо вы-
несены кнопки управления мультимедиа 
и круиз-контролем. С довольно крупного 
монитора на центральной консоли можно 
управлять магнитолой и климатической 
системой, или вывести на него изобра-
жение с внешних видеокамер. Система 
кругового обзора исключает слепые зо-
ны. У Chenglong H7 есть и видеокамера 
внутреннего обзора, наблюдающая за во-
дителем. Она обязательно зафиксирует, 
если во время движения тот начнет 
дремать или болтать по телефону. Эта 
камера распознает даже общение в мес-
сенджерах!

Для личных вещей и всяческой ме-
лочевки места в кабине много. Над ве-
тровым стеклом сделано несколько 
объемных вещевых ящиков с крышками 
и внутренней подсветкой, есть не-
большая полочка справа и вытянутые 
карманы над обоими дверными про-
емами. Спальных полок — две. Нижняя 

для пущей ширины выступает в проем 
между сиденьями, а у верхней сделан 
матерчатый бортик. В изголовье ниж-
ней полки размещен блок комфорта 
с джентльменским набором в виде 
светильника, порта USB и кнопок опу-
скания и подъема стекол дверей, регу-
лировки звука магнитолы и открывания 
верхнего люка. В самом низу, под пол-
кой — холодильник. Впрочем, в его 
наличии у магистральников давно уже 
нет ничего необычного. А вот что не со-
всем обычно для китайских грузовиков, 
так это отсутствие у Chenglong H7 окна 
в задней стенке кабины, что для нашего 
морозного климата следует признать не-
сомненным плюсом.

Между сиденьями, возле нижней пол-
ки, оказался огромный подбутыльник — 
не совсем понятно под какой калибр. 
Но куда важнее, что селектор переклю-
чения режимов автоматизированной 
трансмиссии зачем-то поставлен справа 
от водительского сиденья. Он находит-
ся там, где обычно размещают рычаг 
переключения механической коробки 
передач. Естественно, там этот селектор 
мешается при перемещениях по кабине, 
и было бы правильнее сделать соответ-
ствующий переключатель на подруле-
вом рычажке или на передней панели. 
Интересно, что на упомянутом селекто-
ре в крайних его положениях обнару-
живаются обозначения Dm и Rm — это 
включение режима маневрирования, 

чтобы автопоезд мог двигаться на мини-
мальной скорости с сохранением высо-
ких оборотов двигателя. А вот ручник, 
что хорошо, мешаться не может в прин-
ципе: он электронный и выполнен в ви-
де клавиши на передней панели.

И еще одно интересное наблюдение: 
Chenglong H7 отличается компоновкой 
шасси, которая получилась плотной да-
же по меркам магистральных тягачей. 
Баки и различные агрегаты по обеим 
сторонам рамы подогнаны друг к другу 
с минимальными зазорами! Во многом 
благодаря этому, в пределах колесной 
базы (3800 мм) удалось разместить два 
топливных бака, глушитель с нейтра-
лизатором, ресиверы и даже аккумуля-
торный ящик. И это хорошо, поскольку 
многие водители не любят, когда реси-
веры или аккумуляторы располагаются 
в заднем свесе рамы, где они подвер-
жены усиленным вибрациям и загряз-
нению. А у Chenglong H7 задний свес 
не заполнен ничем.

Автомобиль для теста представила 
компания «Автотранс» — мультибрен-
довый дилер, работающий в автобизне-
се на протяжении 10 лет. За эти годы 
организация стала лидером по коли-
честву проданных единиц китайской 
автотехники и объемам сервисного 
обслуживания с развитой сетью СТО. 
Ассортиментная линейка компании 
включает все серийные модели китай-
ских партнерских заводов — борто-
вые автомобили, самосвалы, тягачи. 
Седельные тягачи под маркой Chenglong 
выпускает китайский автогигант 
Dongfeng Liuzhou Motor. Новый бренд 
был представлен российскому рынку 
летом 2023 года, а в ноябре первая 
партия седельных тягачей поступила 
к клиентам.

В 2024 году планируется реализовать 
свыше 1000 грузовиков Chenglong H7 
с колесной формулой 4х2.  

1 Отсутствие окна в задней стенке кабины 
для нашего морозного климата следует 
признать несомненным плюсом.
2 Компоновка баков и прочих агрегатов по 

бокам рамы сделана максимально плотной. 
Электропроводка в герметичных гофрах.
3 Рулевая колонка регулируется в двух 

плоскостях. На руль вынесены кнопки 
управления системой мультимедиа, круиз-
контролем и handsfree.

1

3
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РОССИЙСКИЕ 
ПРЕМЬЕРЫ МЕСЯЦА

МАГАЗИН

ОТ 2 350 000

ОТ 3 194 990 

ОТ 6 299 000

GEELY ATLAS
В оснащение нового Geely Atlas в базовой версии Luxury входят шесть 
подушек безопасности, 19-дюймовые легкосплавные диски, полностью 
светодиодные фары, панорамная крыша с люком, двухзонный климат-
контроль, электропривод складывания зеркал, беспроводная зарядка для 
смартфона, цифровая приборная панель диагональю 10,2 дюйма, меди-
ацентр с 13,2-дюймовым вертикальным дисплеем и функцией отображе-
ния экрана смартфона, бесключевой доступ с дистанционным запуском 
двигателя, электромеханический ручник, передние и задние датчики 
парковки, камеры кругового обзора, а также обогревы руля, зеркал, ло-
бового стекла и всех сидений. Штатный набор систем активной безопас-
ности включает функции распознавания дорожных знаков, удержания 
машины в полосе и автоматического торможения. Кроссовер в средней 
комплектации Flagship отличается проекционным дисплеем, аудиосисте-
мой с 11 динамиками, электроприводом двери багажника, вентиляцией 
передних кресел и электрорегулировкой поясничного подпора сиденья 
водителя. Цена такого кроссовера — 3 394 990 р. «Атлас» с топовым 
уровнем оснащения Flagship Sport можно узнать по двухцветной окраске 
кузова, 20-дюймовым легкосплавным колесным дискам и светодиодной 
линии по всей ширине радиаторной решетки. Обойдется такой Geely 
Atlas в 3 494 990 р.

TANK 500 URBAN
Главная фишка новинки — это гибридная силовая установка, состоящая из 2,0-литровой 
бензиновой турбочетверки мощностью 245 л. с. и 54-сильного электромотора, интегриро-
ванного в 9-ступенчатый автомат, и получающего энергию от литиевого аккумулятора ем-
костью 1,75 кВт‚ч. Благодаря гибридному приводу Tank 500 Urban быстрее и экономичнее 
версии с мотором V6: он разгоняется до 100 км/ч за 7,9 с против 9,6 с, а комбинированный 
расход топлива составляет 8,5 л/100 км — на 3,0 л меньше, чем у «Танка» с  бензиновой 
«шестеркой». Но это еще не все отличия новинки. Tank 500 Urban имеет семиместный 
салон, а также оригинальный дизайн решетки 
радиатора и колесных дисков. Кроме того, 
запаска гибрида переехала из подпо-
лья (где теперь находится тяговый 
аккумулятор) на пятую дверь, 
из-за чего и без того крупный 
внедорожник стал на 19 см 
длиннее. Tank 500 Urban 
поставляется только 
в богатой комплектации, 
с обивкой салона кожей 
наппа, панорамной 
крышей, выдвижными 
подножками и широким 
набором систем помощи 
при вождении. При этом 
стоит такой внедорожник 
дешевле Tank 500 с V6 
и аналогичным оснащением!

LADA VESTA SPORTLINE SW
Вслед за седаном Lada Vesta Sportline Волжский автогигант выпустил ана-
логичную версию «Весты» в кузове SW. Причем это первая серийная спор-
тивная модификация универсала Lada за всю историю АВТОВАЗа! И самая 
дорогая. За 2,35 млн покупатель получит машину с форсированным 
до 118 сил 1,6-литровым «шестнарем», 5-ступенчатой МКП, спортивной 
подвеской (у спортседана и универсала разные настройки задних пружин 
и амортизаторов), новыми бамперами, оригинальными 17-дюймовыми 
легкосплавными дисками, аэродинамическим обвесом, рейлингами, 
парой хромированных насадок выхлопа и спортивными передними 
креслами. Lada Vesta SW Sportline идет с максимальным набором обо-
рудования, включая медиацентр EnjoY Vision Pro с Яндекс Навигацией, 
цифровую панель приборов, камеру заднего вида, кондиционер, подо-
грев передних сидений, обогрев лобового стекла, задний парктроник 
и другие опции. Помимо обычной Lada Vesta SW Sportline доступна версия 
Black (от 2 380 900 р.). Она  отличается черной окраской колесных дисков, 
крышки багажника, заднего спойлера и элементов декора. 
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НОВОСТИ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВ И ДИЛЕРОВ

ОТ 3 759 000 

ОТ 2 997 900

ОТ 10 890 000

ОТ 1 999 000

3 899 000

EVOLUTE i-SPACE
Переднеприводный Evolute i-Space оснащен ги-
бридной силовой установкой, состоящей 
из 178-сильного электромотора и бензиново-
го «атмосферника» объемом 1,5 л и мощностью 
110 л. с. Подзаряжаемая от сети тяговая ба-
тарея емкостью 17,5 кВт‚ч позволяет проехать 
в чисто электрическом режиме около 80 км, что 
обеспечивает большому 7-местному кроссоверу 
(длина — 4760 мм, колесная база — 2785 мм) впе-
чатляющие показатели экономичности и даль-
ности хода. Средний расход топлива составля-
ет 5,5 л на 100 км, а максимальный пробег без до-
заправки равен 1150 км. В оснащение кроссовера 
входит обширный набор оборудования, включая 
медиацентр Huawei HiCar с 12,3-дюймовым экра-
ном и поддержкой Apple CarPlay и Android Auto, 
аудиосистема с 12 динамиками, двойные бо-
ковые стекла, передние кресла с вентиляци-
ей и обогревом, панорамная крыша, двухзонный 
климат-контроль, встроенный видеорегистратор, 
камеры кругового обзора и системы помощи во-
дителю (контроль слепых зон, ассистент смены 
полосы, система предупреждения о столкнове-
нии при движении задним ходом и т. д.). 

VOYAH DREAM PHEV 
LONG RANGE
В новой версии Voyah Dream PHEV Long Range получил 
батарею с увеличенной до 43 кВт‚ч емкостью, благодаря 
чему запас хода на электротяге вырос с 82 до 185 км. 
При этом максимальный пробег без дозаправки/за-
рядки теперь составляет 915 км. В движение гибридный 
минивэн приводится двумя электродвигателями 
суммарной пиковой мощностью 422 л. с. и 143-сильным 
бензиновым мотором, что позволяет Voyah Dream PHEV 
Long Range ускоряться от 0 до 100 км/ч за 5,9 с. ДВС 
может работать в нескольких режимах: заряжать 
тяговую батарею без связи с ведущими колесами, по-
могать электромоторам разгонять автомобиль, а также 
распределять функции зарядки и движения. Новая 
версия Voyah Dream с увеличенным запасом хода также 
получила дополнительные опции. В их числе — двойное 
остекление сдвижных дверей, функция массажа для 
водителя и переднего пассажира, а также беспроводная 
зарядка увеличенной мощности (50W). Пассажиры 
второго ряда получили электропривод регулировки 
сидений в продольном направлении и порты зарядки 
Type-C. На третьем ряду появились крепления ISOFIX 
и возможности отрегулировать угол наклона спинок.  

KAIYI X7 KUNLUN
Собирают новинку в Калининграде, на мощностях завода «Автотор». Всего предусмотрено две 
версии Kaiyi X7 Kunlun. Базовая комплектация Сomfort с турбомотором объемом 1,6 л и мощ-
ностью 186 л. с. будет стоить 2 997 900 р., а в максимальной версии Luxury с 2,0-литровым 
мотором мощностью 238 л. с. стоимость кроссовера составит 3 475 000 р. Трансмиссия и там 
и там — роботизированная, с двумя сцеплениями. Привод — только на переднюю ось. Новый 
кроссовер Kaiyi хорошо оснащен даже в минимальной комплектации. Он имеет светодиодную 
оптику, панорамную крышу с люком, электропривод двери багажника, камеры кругового обзора, 
медиацентр с 14,6-дюймовым экраном, обивку сидений кожзамом, «зимний пакет» (подогрев 
передних и задних сидений, руля, форсунок стеклоомывателя и боковых зеркал), адаптивный 
круиз-контроль, функции контроля полосы движения и слежения за слепыми зонами, систему 
автопарковки и многое другое. Топовая версия кроссовера оборудована еще богаче. В комплек-
тацию Luxury также входит система адаптивного дальнего света, 20-дюймовые легкосплавные 
диски, электронная приборная панель 12,3 дюймов, радарный круиз-контроль, беспроводная 
зарядка, вентиляция передних кресел, продвинутая аудиосистема с 8 динамиками и ряд других 
опций. Кстати, с марта начнутся продажи версии Luxury в сочетании с базовым 1,6-литровым 
мотором. JETOUR T2

В начале весны в России стартуют продажи кроссовера Jetour T2, который 
сама марка называет внедорожником и неспроста. Несмотря на приличные 
габариты (4785х2006х1880 мм, колесная база — 2800 мм), Jetour T2 обладает 
хорошей геометрической проходимостью. Дорожный просвет модели со-
ставляет 220 мм, углы въезда и съезда равны 28°, при этом кроссовер спосо-
бен преодолевать брод глубиной до 700 мм. Проходимость Jetour T2 также 
обеспечивает система полного привода на основе муфты BorgWarner 6-го 
поколения с дифференциалом повышенного трения eLSD. Тянет кроссовер 
2,0-литровая турбочетверка мощностью 245 л. с., работающая в паре с ро-
ботизированной 7-ступенчатой коробкой передач с двойным сцеплением. 
Время разгона с 0 до 100 км/ч составляет 8,7 с. Главным конкурентом Jetour 
T2 на российском рынке станет Haval Dargo, который имеет схожие габариты 
и характеристики. 

HAVAL JOLION
Внешне обновленный Haval Jolion изменился не сильно. 
Кроссовер 2024 модельного года отличает черная решетка 
радиатора с вертикальными ламелями и новый передний 
бампер. Также у «Джолиона» появился «внедорожный па-
кет» — обвес из некрашеного черного пластика, включающий 
накладки на порогах и колесных арках. Но еще заметнее из-
менилось оснащение модели. Теперь рулевая колонка Haval 
Jolion регулируется не только по высоте, но и по вылету, 
а в штатный набор оборудования входят задние датчики 
парковки и система мониторинга давления в шинах. Начиная 
с комплектации Elite, владельцам новинки будут доступны 
телематические сервисы Haval Connection, позволяющие 
осуществлять дистанционный контроль и управление неко-
торыми функциями автомобиля через приложение My Haval. 
Кстати, приложение это тоже обновилось: теперь в нем мож-
но дистанционно включить электроподогрев лобового стек-
ла. В комплектации Premium обновленный Jolion получил 
вентиляцию передних кресел, электрорегулировку сиденья 
пассажира и декоративную панель с атмосферной подсвет-
кой. Появилась новая комплектация Tech Plus — с панорамной 
крышей, электронными ассистентами водителя, автопарков-
щиком и проекционным дисплеем. Также для комплектаций 
Premium и Tech Plus добавлен черно-красный вариант отдел-
ки интерьера. По части двигателей и трансмиссий изменений 
нет. Как и прежде, Haval Jolion оснащается 1,5-литровыми 
турбомоторами мощностью 143 или 150 л. с. (передний или 
полный привод). Базовая версия комплектуется 6-ступен-
чатой МКП, а все остальные — 7-ступенчатым роботом. Цены 
при этом выросли. Самый дешевый «Джолион» с передним 
приводом и МКП стоит от 1 999 000 р. Минимальные цены 
на кроссовер с роботом стартуют от 2 299 000 р. Версия 
с полным приводом и роботом стоит от 2 449 000 р.
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ЕСЛИ В УДОВЛЕТВОРЕ-
НИИ ПРЕТЕНЗИИ БУДЕТ 
ОТКАЗАНО, ТОГДА ВАМ 
НИЧЕГО НЕ ОСТАНЕТСЯ, 
КРОМЕ КАК ОБРАТИТЬ-

СЯ В СУД

 Я ОСТАНОВИЛСЯ ПЕРЕД ПЕШЕХОДНЫМ ПЕРЕ-
ХОДОМ, ПО КОТОРОМУ ШЕЛ ЧЕЛОВЕК. В ЭТОТ 
МОМЕНТ В МОЙ АВТОМОБИЛЬ СЗАДИ ВРЕЗАЛАСЬ 
МАШИНА. ОТ УДАРА Я СВОИМ АВТО СБИЛ ПАРНЯ, 
У ТОГО — СИНЯКИ И ШИШКА. ВОДИТЕЛЬ ВТОРОЙ 
МАШИНЫ ГОВОРИТ, ЧТО ВИНОВАТ Я, ТАК КАК 
НЕ ДЕРЖАЛ НОГУ НА ПЕДАЛИ ТОРМОЗА, НО ВЕДЬ 
ОН МЕНЯ, ПО СУТИ, ТОЛКНУЛ НА ПЕШЕХОДА? КТО 
ВИНОВАТ В ЭТОМ ДТП?

 Правила не обязывают водителя при остановке 
держать ногу на педали тормоза. Судя по всему, ДТП 
произошло в результате невнимательности водите-
ля, который в вас врезался. Уверен, суд разберется 
в этом деле и установит настоящего виновника.

 31 ДЕКАБРЯ, ПОД НОВЫЙ ГОД, НА СТОЯНКЕ 
У СУПЕРМАРКЕТА ТАКСИСТ, СДАВАЯ НАЗАД, ВЪЕ-
ХАЛ В МОЙ АВТОМОБИЛЬ. У МЕНЯ ТРЕСНУЛ БАМ-
ПЕР, У НЕГО НЕТ ПОВРЕЖДЕНИЙ. СПЕШИЛИ ОБА, 
ГИБДД НЕ ВЫЗВАЛИ, ОН ОСТАВИЛ НОМЕР ТЕЛЕ-
ФОНА, У МЕНЯ ЕСТЬ ФОТО ЕГО НОМЕРА МАШИ-
НЫ. ПОСЛЕ ПРАЗДНИКОВ ПОЗВОНИЛ ТАКСИСТУ, 
А ОН ОТКАЗЫВАЕТСЯ ПЛАТИТЬ МНЕ ЗА НОВЫЙ 
БАМПЕР. ЧТО МОЖНО ПРЕДПРИНЯТЬ В ТАКОЙ 
СИТУАЦИИ?

 Единственное, что вам остается сделать в данной 
ситуации, это подать на таксиста в суд. Правда, 
учитывая, что вы вообще никак не оформили это 
происшествие, вам надо будет доказать не только 
виновность таксиста, но и сам факт ДТП. Это мож-
но теоретически сделать, но, скорее всего, такой 
процесс потребует серьезных затрат на адвокатов, 
а также довольно много времени. Вам следовало бы 
сразу на месте оформить европротокол. Процесс 
занимает не больше 30 минут, а все вопросы потом 
уже решаются со страховой компанией в обычном 
порядке.

 В СОБСТВЕННОСТИ ЕСТЬ МИКРОАВТОБУС 
«ГАЗЕЛЬ» НА 13 ПАССАЖИРСКИХ МЕСТ. ХОЧУ 
ПЕРЕДЕЛАТЬ ЕГО ПОД АВТОДОМ, ДЛЯ ЧЕГО ПЛА-
НИРУЮ УБРАТЬ БОЛЬШУЮ ПОЛОВИНУ СИДЕНИЙ, 
ПЛЮС ПОСТАВИТЬ ТУДА ДУШЕВУЮ КАБИНУ, КУХ-
НЮ И КРОВАТЬ. МОЖНО ЛИ ТАКУЮ ПЕРЕДЕЛКУ 
СДЕЛАТЬ БЕЗ ПЕРЕОФОРМЛЕНИЯ АВТО В ГИБДД 
ИЗ КАТЕГОРИИ МИКРОАВТОБУС?

 Такие изменения в конструкции можно будет 
оформить только после их проверки на соответствие 
требованиям безопасности дорожного движения 
в сертифицированной лаборатории. Получив соот-
ветствующие документы, вы сможете обратиться 
в ГИБДД с заявлением о внесении изменений в ПТС 
и регистрационные документы транспортного сред-

ства. Самостоятельно такие работы производить 
нельзя.

 НЕЛОВКО ПРИЗНАВАТЬСЯ, НО МЕНЯ ЛИШИЛИ 
ВОДИТЕЛЬСКИХ ПРАВ В 2016 ГОДУ ЗА ВОЖДЕНИЕ 
В НЕТРЕЗВОМ ВИДЕ. ПРАВА В ГИБДД Я ДО СИХ 
ПОР НЕ СДАЛ. ПРОШЛО УЖЕ 8 ЛЕТ, МОГУ ЛИ 
Я СНОВА ПОЛУЧИТЬ ВОДИТЕЛЬСКОЕ УДОСТОВЕ-
РЕНИЕ, И ЧТО ДЛЯ ЭТОГО НЕОБХОДИМО?

 Нет, не сможете. Пока вы не сдали водительское 
удостоверение в ГИБДД, у вас не начал истекать срок 
лишения права управления. Формально вы до сих 
пор лишены водительских прав, причем срок лише-
ния для вас еще даже не начался.

 НА ЧЕТЫРЕХПОЛОСНОЙ ДОРОГЕ РАЗВЕРНУЛСЯ 
И ВСТАЛ НА ОБОЧИНЕ, НА ДРУГОЙ СТОРОНЕ. 
ПРИ ЭТОМ РАЗМЕТКИ ДОРОГИ ПОД СНЕГОМ 
НЕ УВИДЕЛ, ЗАПРЕЩАЮЩИХ ЗНАКОВ НА ЭТОТ 
МАНЕВР ТОЖЕ НЕ БЫЛО. А ВОТ НА ТОЙ СТОРОНЕ 
СТОЯЛ ЗНАК «ОСТАНОВКА И СТОЯНКА 
ЗАПРЕЩЕНА». УВИДЕТЬ ЕГО Я НИ-
КАК НЕ МОГ, ТАК КАК РАЗВЕР-
НУЛСЯ ДО НЕГО. В ИТОГЕ 
МНЕ ПРИШЕЛ ШТРАФ. 
МОГУ ЛИ Я ОТМЕНИТЬ 
ЭТО ПОСТАНОВЛЕ-
НИЕ, ССЫЛАЯСЬ 
НА ТО, ЧТО НЕ БЫЛО 
ВИДНО РАЗМЕТКИ 
И МОЖНО БЫЛО 
РАЗВЕРНУТЬСЯ?

 Отменить по-
становление можно 
будет только в том 
случае, если у вас 
получится доказать 
все те обстоятельства, 
о которых вы написали: 
невозможность увидеть раз-
метку из-за снегопада, а также 
знак и так далее. Если у вас есть 
видеорегистратор, то это немного упро-
стит дело. Также можно, например, запросить 
справку о погодных условиях в тот день у местного 
отделения гидрометеорологических служб. Все эти 
документы необходимо приложить к жалобе на по-
становление, которую лучше сразу направить в суд.

 Я ПОПАЛА В ДТП И ЯВЛЯЮСЬ ПОСТРАДАВШЕЙ 
СТОРОНОЙ. ПО ОСАГО ИЗ СТРАХОВОЙ ПРИЕХАЛ 
ЭКСПЕРТ, ЗАФИКСИРОВАЛ ВСЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ 
НА МОЕМ АВТОМОБИЛЕ, ВКЛЮЧАЯ СРАБО-
ТАВШИЕ ПОДУШКИ БЕЗОПАСНОСТИ. ОДНАКО 

В ИТОГОВОЙ КАЛЬКУЛЯЦИИ УЩЕРБА ВЫПЛАТ 
ЗА ПОДУШКИ БЕЗОПАСНОСТИ НЕТ. МНЕ НАДО 
«БОДАТЬСЯ» СО СТРАХОВОЙ ИЛИ СРАЗУ ПИСАТЬ 
ПРЕТЕНЗИЮ НА РАБОТУ КОНКРЕТНОЙ СТРАХОВОЙ 
В РОССИЙСКИЙ СОЮЗ АВТОСТРАХОВЩИКОВ?

 Вы можете это сделать одновременно: предъ-
явить претензию страховщику, а копию — в РСА. Если 
в удовлетворении претензии будет отказано, тогда 
вам ничего не останется, кроме как обратиться в суд.

 В ЗИМНИЕ КАНИКУЛЫ ВО ВРЕМЯ ПОЕЗДКИ 
НА МАШИНЕ СБИЛ ДИКУЮ ПТИЦУ НА ДОРОГЕ. 
В РЕЗУЛЬТАТЕ БЫЛА РАЗБИТА РЕШЕТКА РАДИА-
ТОРА, ОТЧЕГО ТРЕСНУЛО ПЛАСТИКОВОЕ ОБРАМ-
ЛЕНИЕ ПРАВОЙ ФАРЫ. У МЕНЯ НА АВТОМОБИЛЬ 
ОФОРМЛЕНО И ОСАГО, И КАСКО. ЭТО ЯВЛЯЕТСЯ 
СТРАХОВЫМ СЛУЧАЕМ? ЕСЛИ ДА, ТО ПО КАКОМУ 
ПОЛИСУ СТРАХОВКИ?

 В рамках ОСАГО такое событие страховым случаем 
не является. Если говорить о каско, то все 

зависит от правил вашей страховой 
компании. Каско — добровольное 

страхование, и правила такого 
страхования уникальны 

у каждого страховщика. 
Обратитесь в колл-центр 

страховой компании, 
уверен, они вам под-
робно расскажут, 
является ли это 
страховым случаем, 
и какие документы 
необходимо принести 

для получения страхо-
вого возмещения.

 У МОЕГО СУПРУГА 
В ВОДИТЕЛЬСКИХ ПРА-

ВАХ СТОИТ ОТМЕТКА: GLC, 
ВОЖДЕНИЕ АВТОМОБИЛЯ 

ОБЯЗАТЕЛЬНО В ОЧКАХ С ДИОП-
ТРИЯМИ ИЛИ КОНТАКТНЫХ ЛИНЗАХ. 

ПОЛТОРА МЕСЯЦА НАЗАД ОН СДЕЛАЛ 
ОПЕРАЦИЮ НА ГЛАЗАХ, В РЕЗУЛЬТАТЕ КОТОРОЙ 
МОЖЕТ ВОДИТЬ МАШИНУ БЕЗ ОЧКОВ. НАДО ЛИ 
ЕМУ МЕНЯТЬ ВОДИТЕЛЬСКОЕ УДОСТОВЕРЕНИЕ — 
ОНО ЕЩЕ ГОДНО С ЭТОЙ ОТМЕТКОЙ 7 ЛЕТ, ИЛИ 
ПРИДЕТСЯ СДАВАТЬ НА ПРАВА СНОВА?

 Водительское удостоверение необходимо за-
менить. Никаких экзаменов сдавать не придется. 
Достаточно будет получить медицинское заключение 
об отсутствии ограничений по зрению и обратиться 
в ГИБДД. 

НА ВАШИ ВОПРОСЫ ОТВЕЧАЕТ 
АВТОЮРИСТ СЕРГЕЙ ВОЛГИН, 
ОДИН ИЗ АВТОРОВ ЗАКОНА О ТЕХОСМОТРЕ.
ПРИШЛИ СВОЙ ВОПРОС НА INFO@5KOLESO.RU

ПАРКОВКА

ХОСМОТРЕ
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МАРКЕТПЛЕЙС FRESH

ДЕНЬ РОЖДЕНИЯ
В СТИЛЕ FRESH
25 ЯНВАРЯ СВОЕ СОВЕРШЕННОЛЕТИЕ ОТМЕТИЛ ПЕРВЫЙ АВТОМОБИЛЬНЫЙ 
МАРКЕТПЛЕЙС FRESH. 18 ЛЕТ — ЭТО СОБЫТИЕ, КОТОРОЕ НАДО ПРАЗДНОВАТЬ 
С РАЗМАХОМ. В ИТОГЕ ДЛЯ ЖИТЕЛЕЙ ВОРОНЕЖА БЫЛ ОТКРЫТ НЕОБЫЧНЫЙ 
АВТОКИНОТЕАТР.

МАРКЕТПЛЕЙС FRESH ИЗВЕСТЕН
своим креативным подходом буквально 
ко всему. Нужен автомобиль с достав-
кой на дом? Без проблем. Коллаборация 
с «Тиндером» в честь Дня всех влюблен-
ных? Сделано. В Хэллоуин москвичи 
получили возможность прокатиться 
на зомби-такси от FRESH совершенно 
бесплатно, а еще в хабе автомобильного 
маркетплейса запускали призраков, ко-
торые наводили свои порядки и меняли 
ценники! 

Свой день рождения FRESH решил 
отметить с неменьшей выдумкой, орга-
низовав автокинотеатр под открытым 
небом. Причем у зрителей была возмож-
ность не только посмотреть фильм «Гран 

Туризмо», но и сделать фотосессию с на-
стоящим Ferrari!

Три вечера под ряд для кли ен тов авто-
салона проводились бесплатные кинопо-
казы прямо на фасаде воронежского хаба 
маркет плейса. Чтобы посмотреть фильм, 
нужно было лишь установить приложе-
ние FRESH Friends, которое являлось про-
пуском на киносеанс. При этом в одной 
машине могло быть любое количество 
зрителей.

Ну и какой день рождения без по-
дарков? Правда, в этот раз их дарили 
не виновнику торжества, а наоборот: 
маркетплейс разыграл призы среди посе-
тителей автокинотеатра. Счастливчикам 
достались три по ездки по автодрому 

на трековой Ferrari 430 Challenge и три 
комплекта билетов на этап Российской 
Дрифт Серии, в которой выступает гоноч-
ная команда FRESH Racing.

«Всегда было интересно посетить 
автокинотеатр. Но в Воронеже они ра-
ботают только летом, и их довольно 
мало. А тут не только кино, но и поп-
корн, кофе и подарки дарят. Пришли 
с семьей, и все остались в восторге», — 
поделился своими впечатлениями один 
из зрителей.

FRESH работает в 11 регионах России. 
Воронеж для него имеет особенное зна-
чение: в этом городе через маркетплейс 
продается каждый десятый автомобиль 
с пробегом. 
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В СЕРЕДИНЕ ДЕВЯНОСТЫХ НАША ФИРМОЧКА РЕШИЛА ОБНОВИТЬ АВТОПАРК
развозных машин. Пара отечественных универсалов «Жигули-четверка» у нас 
были, но ломались часто, и кондиционера не было. А тут директор расще-
дрился — взяли им на замену два почти свежих фургона «Форд Транзит». 
Подержанных, из Голландии. Машины были в наклейках тамошнего дилера 
из города Утрехт. Наш директор заядлым футбольным болельщиком был, 
и клуб «Аякс» из Нидерландов знал по спортивным трансляциям. Директор, 
как человек бережливый, решил, что машины будут ночевать не по домам, 
где народ жил, а обязал хранить фургоны на охраняемой площадке: типа, ино-
марка, и вообще, так спокойнее будет. Ну, поворчали мы, но ничего не сдела-
ешь — приказы начальства не обсуждают. Своей площадки охраняемой не было, 
ставили на парковке у соседней конторы — у них перед подъездом фонарь был 
и сторож ночной в будке: их «Волги», штук пять, ну и наши два фургона. Первый 
месяц фургончики наши поближе к фонарю ставили. Иномарки же! Затем на самый 
край их загонять стали. Приходили мы каждый раз за машинами на стоянку — издалека 
было видно наши коробочки: стоят родимые, все нормально. Вот раз пришел как-то пораньше. 
Со сторожем поздоровался, а он мне: «Всю ночь гонял каких-то хулиганов от ваших машин, уж боль-
но они «Фордами» интересовались». Сказал, что передам своему директору, пусть премию выпишет. Завел 
фургон. То да се, обошел кругом машину — вроде все нормально. Говорю сторожу-дедку: «Привиделось 
тебе, старый, но за бдительность, будет от нас премия». Ладно, дверь закрыл, радио погромче сделал, 
передачу включил, пытаюсь выехать с площадки. Газую — в ответ машина стоит, как вкопанная. Я сильнее 
на педаль — машина рычит на месте. Вначале дурная мысль — солярка кончилась. Нет, думаю, мотор-то за-
велся, да и сейчас работает. Вышел из машины, опять вокруг нее круг почета — никаких нареканий. «Форд» 
как «Форд», только не едет. Наконец, догадался нагнуться, посмотреть под машиной. Не особо надеялся 
на это движение, но надо что-то делать, у конторы своего механика не было. Мамочки мои, нашел причину! 
У фургона карданный вал скрутили ночью! Целиком, от коробки до заднего моста. Решил посмотреть другой 
фургон — тот тоже без кардана. Дела-а. Отзвонился я начальству, доложил обстановку — в ближайшие дни 
доставка компьютеров и всего остального для нас возможна только при помощи рейсового автобуса. Или так-
си. Ну, дошла новость до директора нашего — шум, крики, разборки. Дедка того уволили, наш начальник с тем 
начальником разбираться стали, где искать злосчастные карданы. Пока искали дорогие запчасти, пока нашли 
сервис для ремонта, я неделю развозил товар на «Волге» той организации. Не могу сказать, что полный вос-
торг, но кондиционер в машине был, те легковушки по какому-то спецзаказу были сделаны. А наши «Форды» 
директор восстановил и продал в другой город. Взамен на контору были куплены отечественные «Газели». 
Они никакой охраняемой стоянки не требовали, и мы те машины хранили каждый перед своим домом. 
Н. Кудряшов, Екатеринбург

СКОЛЬКО В МИРЕ РАССКА-
зано про смешные случаи 

с автомобилями — кто 
их считал? В основном, 
это уже случается в до-
роге, а у меня анекдот 
приключился еще 
до того, как я сел в авто-

мобиль. Дело было так: 
я больше 10 лет тому на-

зад женился. До этого слу-
чая своей машины не было, 

а на свадьбу тесть с тещей 
нам подарили свой далеко 

не новый, но еще бодрый право-
рульный внедорожник «Ленд Крузер». 

И вот утро, понедельник. Я второй день 
как водитель личного (!) автомобиля. Выхожу 

на первом этаже из лифта на работу. Тороплюсь, 
в руках ключи с брелоком от машины. Роняю связку 
ключей, она отскакивает от пола и аккуратно падает 
вниз между лифтом и его шахтой. Посветил фонариком 
мобильника — лежат ключики на дне шахты. Упали 
хорошо так, плашмя. Соединительное кольцо между 
брелоком сигнализации и ключом торчит вертикально. 
Типа, зацепи и вытащи приз, как в игровых автоматах. 
А чем зацепить? Потыкал в кнопку аварийного вызова 
в кабине — тишина. Решил — ладно, удочкой попробую, 
вот где навык мой рыболовный пригодится. Сгонял 
за удочкой, примотал крючок на самое ее начало, при-
ехал обратно на первый этаж. Встал в дверях лифта, 
пытаюсь выудить ключи. При этом надо и фонариком 
светить, и «ловить» ключики. А тут лифт все время 
пытается меня дверями защемить — в общем, еще тот 
аттракцион. А еще утро, понедельник, вот-вот народ 
валом пойдет на работу, а дети — в школу. Злюсь сам 
на себя, пыхчу, моя «рыбалка» затягивается. Слышу, 
дверь в подъезде пиликнула. Краем глаза вижу — му-
жичок какой-то зашел, а мне уже все равно, мне ключи 
спасти надо! Тот, кто зашел, потоптался на площадке 
немного, а потом у меня участливо так спрашивает: 
«На что ловишь?» А-а-а! Юморист, стендапер! Все ему 
объяснил. Мужик проблемой проникся, тоже авто-
любителем оказался. Начали мы вдвоем по очереди 
«рыбачить». Вот представьте: два, на вид адекватных, 
товарища ловят рыбу в лифте. Вы бы что решили? Вот 
и пожилая тетя со второго этажа про сумасшедший дом 
подумала, когда к нам спустилась. Опять я объяснил: 
ключи от машины упали, пытаемся достать. Дело пошло 
веселее: мы «ловим», тетя всех пришедших к нам пеш-
ком по лестнице соседей оповещает: «Вера Семеновна, 
это не психи из дурдома, они просто ключи от машины 
уронили». В общем, я в то утро такое развлечение сосе-
дям устроил, что со мной чуть не полгода вся 12-этажка 
здоровалась. Популярность — штука такая. Ключи 
все-таки в тот раз достал, семь потов сошло! Ключ 
от машины к брелоку с тех пор не пристегиваю. Только 
«сигналку» к джинсам, а ключ всегда прячу в машине. 
Лично для меня так надежнее. И пешком стал ходить, 
а не на лифте ездить. Для здоровья полезнее. 
П. Качанов, Московская обл.

НАБОР
ОТ RUSEFF
ПОЛУЧАЕТ
П. КАЧАНОВ

МОЖЕШЬ РАССКАЗАТЬ КОМИЧНЫЙ СЛУЧАЙ ИЗ СВО ЕЙ АВТО -
 МОБИЛЬНОЙ ЖИЗНИ? ПОМНИШЬ, КАК В ПЕРВЫЙ РАЗ СЕЛ ЗА
РУЛЬ И КАК СДАВАЛ ЭКЗАМЕНЫ В ГИБДД? КАК ВЫБРАЛСЯ
ИЗ ТРУДНОЙ СИТУАЦИИ? ПИШИТЕ: INFO@5KOLESO.RU






