
КУРС
НА СЕВЕР

РОССИЙСКОЕ С ЕВРОПЕЙСКИМ
ЗАВОД «ВАГНЕРМАЙЕР РУССЛАНД»

АРКТИЧЕСКИЙ 
АВТОПОЕЗД «УРАЛ»

ТЕСТ
AMBERTRUCK

JM 93
ЗНАКОМСТВО

«РУСЛАЙНЕР-728»

ФЕСТИВАЛЬ ПАРОМОБИЛЕЙФЕСТИ

УИК-ЭНД
ПОД ПАРАМИ

СТАТИСТИКА
ИТОГИ ПРОДАЖ

ГРУЗОВИКОВ 

ЭКСПЛУАТАЦИЯ
ФРОНТАЛЬНЫЙ ПОГРУЗЧИК

UMG WL30

ПРОИЗВОДСТВО
ЗАВОД «ИТЭЛМА» В КОСТРОМЕ

№ 1 (151) ФЕВРАЛЬ – МАРТ 2024





1ФЕВРАЛЬ – МАРТ 2024 АВТОПАРК

КОММЕНТАРИЙ

МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ,
ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР

Редакция не несет ответственности
за содержание рекламы.

Использование любых материалов из журнала,
включая дизайнерские разработки,
возможно только после согласования с редакцией.

Издание распространяется прямой рассылкой 
и по подписке. Цена свободная.

ДАТА ВЫХОДА В СВЕТ 13.02.2024

16+

Риск попасть в ДТП на беспилотном 
транспорте ниже, чем когда машиной 
управляет водитель, хотя бы потому, 

что из схемы исключен человеческий фактор. 
Но аварии с чудо-авто все-таки случаются 
по всему миру. В России первая произошла 
еще в 2020 году, тогда тестировали разработ-
ку института Мостранспроект: водитель Audi 
A6 отвлекся и въехал в беспилотник, то есть 
последний все-таки был не виноват. В резуль-
тате столкновения у Hyundai Solaris оказалась 
повреждена задняя часть.

Об авариях с более серьезными последстви-
ями до сих пор известно не было, но, начиная 
полноценный эксперимент с перевозками гру-
зов и пассажиров, кабмин предусмотрел их воз-
можность и прописал ответственность сторон. 
Первые два проекта закона «О высокоавтома-
тизированных транспортных средствах» (ВАТС) 
Минтранс представлял в 2021–2022 годах, 
но затем документ был отправлен на доработку.

Третья версия законопроекта, представлен-
ная недавно Минтрансом, описывает условия 
допуска беспилотных машин на дороги. В до-
кументе указана необходимость наличия у ав-
томобиля «бортового устройства регистрации 
событий», а также системы для перевода авто 
в «состояние минимального риска» на рас-
стоянии. Все беспилотные автомобили должны 
будут регистрироваться в ГИБДД и регулярно 
проходить техническое обслуживание.

Согласно проекту закона, беспилотные 
автомобили не смогут выезжать на участки 
дорог, используемые для перевозок опасных 
грузов. Они смогут двигаться только по марш-
рутам, имеющим «цифрового двойника», как, 
например, у автодороги М-11 «Нева». Также 
использование беспилотных автомобилей бу-
дет ограничено, если они не обновлены до по-
следней версии программного обеспечения.

Главное отличие новой версии зако-
нопроекта состоит в подробном описании 
ответственности за ДТП, связанные с беспи-
лотными автомобилями. Согласно документу, 
основная гражданско-правовая ответствен-
ность за причинение вреда жизни, здоровью 
и имуществу будет лежать на владельце 
автономного транспортного средства, если 
он не сможет доказать, что вред возник в ре-
зультате «непреодолимой силы» или умысла 
потерпевшего. Владелец ВАТС также может 
переложить ответственность на произво-
дителя автомобиля, если докажет, что вред 
был вызван конструктивными особенностями 
или дефектами системы управления техники 
в целом. Если авария произошла из-за не-
достаточного диспетчерского контроля, от-
ветственность возлагается на диспетчера, ко-

торый отвечает за дистанционное наблюдение 
и при необходимости выключение автопилота. 
В случае недостаточного технического обслу-
живания, ответственность лежит на дилере.

Эксперты призывают доработать документ. 
По их мнению, в законопроект необходимо 
включить положения, которые учитывали бы 
особенности эксплуатации высокоавтомати-
зированной коммунальной техники на придо-
мовых и парковых территориях. Некоторые 
обеспокоены возможными перекосами 
в определении ответственных за возмещение 
ущерба при ДТП. Большая часть ответственно-
сти за эксплуатацию возлагается на владельца 
ВАТС, и такой подход отпугнет потенциальных 
предпринимателей, которые захотят оказывать 
услуги с использованием беспилотных авто.

По плану Минтранса, закон должен всту-
пить в силу 1 сентября 2025 года. Тем време-
нем на форуме «Цифровая транспортация», 
который впервые состоялся в Москве, пред-
ставители власти анонсировали возможное 
скорое появление в Минпромторге специаль-
ной структуры по развитию и регулированию 
беспилотных технологий, в связи с высоким 
уровнем внедрения беспилотной техники 
в социально-экономическую жизнь общества. 
Эксперты считают, что скорейшее снятие 
барьеров необходимо для совершенствования 
научно-технического и инновационного потен-
циала страны. Правда, на уровень националь-
ных проектов в России пока что поднялись 
только авиационные беспилотники.  
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НОВОСТИ НОВОСТИ СОБЫТИЕ

УЧАСТНИК ГОСПРОГРАММЫ
ГК «Современные транспортные техноло-

гии» объявила об участии реализуемой техники 
в программе льготного лизинга. В рамках 
госпрограммы покупатели смогут приобрести 
технику 2024 года выпуска со скидкой до 10 %. 
Условия распространяются на коммерческий 
транспорт сегментов LCV и MCV, автобусы 
и спецтехнику.

Пользуясь условиями госпрограммы льгот-
ного лизинга, покупатели получают возмож-
ность приобрести коммерческий транспорт 
в лизинг с авансовым платежом от 10 до 50 % 
и общую скидку 10 % от стоимости автомобиля 
(но не более 500 тыс. руб. на одно транспорт-
ное средство). Принять участие в программе 
и оформить лизинг на срок от 12 месяцев могут 
юридические и физические лица, а также инди-
видуальные предприниматели.

Для покупки доступны автомобили малой 
и средней тоннажности, специальная техника 
на их базе, а также автобусы разных классов. 
Программа включает отсутствие ограничений 
по количеству автомобилей в адрес одного ли-
зингополучателя, снижение ежемесячного плате-
жа и экономию на расходах для клиента. Список 
лизинговых компаний, участвующих в государст-
венной программе, определяется Минпромторгом 
РФ. По отдельным моделям скидка по гос. ли-
зингу может суммироваться со скидкой по фир-
менной лизинговой программе ГК «СТТ».

ЮБИЛЕЙНЫЙ ГРУЗОВИК
На заводе в Набережных Челнах выпущен 5000-й КАМАЗ 

«Компас». Юбилейным грузовиком стал новый КАМАЗ 
«Компас-5». В скором времени малотоннажный грузовой 
автомобиль пополнит автопарк одного из ключевых клиентов 
«Компас» в России.

Старт серийного производства новых КАМАЗ «Компас-5» 
на заводе «Тракс Восток Рус» в Набережных Челнах состоялся 
весной 2023 года. Тогда же модель была впервые представле-
на российскому рынку коммерческой техники. Для управления 
легким грузовиком «Компас-5» достаточно водительского 
удостоверения категории B, поэтому модель востребована 
не только транспортными компаниями, но и частными пред-
принимателями.

Качество грузовых автомобилей «Компас-5», которые 
сходят с конвейера завода «Тракс Восток Рус», обеспечива-
ется не только современными технологиями, многозональной 
системой контроля качества и строжайшей системой аудита, 
но и требовательным подходом к отбору и обучению пер-
сонала. Также компания «Тракс Восток Рус» располагает 
в Набережных Челнах заводом по производству каркасов 
кабин для грузовой техники. За годы работы на этой площадке 
изготовлено более 15 000 кабин.

ВСЕГДА НА СВЯЗИ
За грузовиками Dongfeng можно следить с по-

мощью смартфона. В обновленную версию про-
граммы Dongfeng Point вошли новые дашборды, 
а также возможность отслеживать давление 
и температуру в шинах и коды неисправностей 
в системах автомобиля. Запущенная в работу 
во второй половине 2023 года, собственная 
система телематики от компании «Восточный 
Ветер» —Dongfeng Point, к которой за это 
время подключилось уже около 1300 шасси, 
отслеживает ключевые параметры работы 
автомобилей, как на территории России, так и в странах 
СНГ. Телематика является частью комплексного решения, предлагае-
мого перевозчикам дистрибьютором.

Система мониторинга транспорта, включающая программное обеспечение и модули, уста-
новленные на автомобиль, работает с использованием технологий спутниковой навигации, со-
товой сети и радиосвязи. На каждый объект, контролируемый системой, устанавливается блок 
мониторинга, который осуществляет сбор информации с шины CAN и подключенных датчиков.

Отслеживается местоположение, характеристики вождения и парамет ры работы транспорт-
ного средства, включая уровень и расход топлива, скорость, обороты и температуру двигателя, 
а также расшифровываются коды неисправностей. Полученные данные могут быть использова-
ны для планирования маршрутов, отслеживания стоянок, движения, разгрузок, оптимизации 
затрат на топливо и оценки работы водителя. Dongfeng Point имеет приложения в iOS и Android 
и может быть интегрирован с различными системами обработки информации и учета.

■ Российские производители 
лидируют на рынке прицепов. 
Согласно данным маркетингового 
агентства НАПИ, рынок новых 
полуприцепов в 2023 году вырос 
на 55,1 % и достиг 43,77 тыс. шт. 
Лидером по итогам года остался 
«Тонар», реализовавший 7870 еди-
ниц прицепной техники, но его 
доля сократилась до 18 %. 
Занимающий вторую позицию 
Grunwald за минувший год нара-
стил долю с 5,3 до 7,0 %, реали-
зовал 3 060 изделий. На третьем 
месте — Туймазинский завод, 
отчитавшийся за продажи 
2610 единиц прицепной техники. 
В целом продажи пяти брендов, 
вошедших в десятку лидеров, 
выросли существенно лучше рын-
ка. Рынок же новых прицепов 
сократился на 14,5 %. Лидером 
по итогам года остался НЕФАЗ, 
доля которого сократилась 
до 19,6 %. На втором месте — 
Туймазинский завод, увеличив-
ший долю до 7,0 %, выпустив 
390 прицепов. Следом идет ком-
пания «Автомастер» из Набереж-
ных Челновс с долей рынка 6,8 %. 
Этот производитель из Набереж-
ных Челнов в 2023 году выпустил 
380 прицепов. В топ-5 изготови-
телей прицепов также попали 
МАЗ и «Машино-Деталь».

■ По итогам 2023 года российский 
авторынок показал двузначный 
рост. Согласно информации 
Комитета автопроизводителей 
Ассоциации европейского бизнеса 
(АЕБ), основанной на данных ав-
топроизводителей и официальных 
импортеров, объем реализации 
за 12 месяцев вырос на 36 % 
и составил 937 081 новый автомо-
биль. По информации, предостав-
ленной АО «ППК», о продажах 
новых транспортных средств 
на основе данных об их передаче 
владельцам, декабрь 2023 года 
ознаменовался увеличением уров-
ня продаж на 84,6 %, или 
на 59 083 шт., по сравнению с де-
кабрем 2022 года, и составил 
128 930 автомобилей. За год ры-
нок вырос на 57,8 % и составил 
1 127 856 машин. Количество ав-
томобилей с бензино вым ДВС 
и электро мотором выросло, если 
сравнивать с 2022 годом. При этом 
продажи дизельных автомобилей 
сократились почти в два раза. 
По прогнозу АЕБ, в 2024 году 
российский авторынок увеличится 
на 15 % — до 1,3 млн машин. 
Сдерживающим фактором явля-
ется высокое значение ключевой 
ставки ЦБ и эффект от повыше-
ния ставок утильсбора летом 2023 
года.
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ГОТОВЯТ К ПОСЕВНОЙ
Компания «Юнайтед 

Индастриал», представ-
ляющая интересы в РФ, 
показала отечествен-
ным фермерам новые 
модели итальянских 
колесных универ-
сальных тракторов 
McCormick серий: Х7, 
Х8 и G Max 165.

Сельскохозяйст-
вен ные машины 
оснащены 6-ци-
линдровыми ди-
зельными двигателями 
производства FPT power мощностью 
от 141 до 343 л. с. Модели могут оснащаться двумя 
версиями коробок передач: автоматической P6 
и бесступенчатой вариаторной VT-Drive. Часть мо-
делей оснащена электронным блоком управления 
задней и передней навески для работы с различны-
ми сельхозорудиями. Сельхозмашины позволяют 
заниматься севом пропашных культур, проводить 
комбинированную обработку почвы, вносить 
удобрения и выполнять другие сельхозработы. 
Генеральный директор «Юнайтед Индастриал» 
Михаил Мураховский сообщил, что компания через 
разветвленную дилерскую сеть планирует реализо-
вать в 2024 году в России более 100 единиц тракто-
ров европейского бренда.

Помимо продажи компания займется техобслу-
живанием импортируемой техники. Основными 
конкурентами продукции McCormick в России 
компания видит тракторы, ввезенные в РФ по па-
раллельному импорту, а также некоторые отече-
ственные бренды. Минимальная цена на технику 
McCormick итальянского производства в РФ начи-
нается от 16 млн рублей. Тест-драйв тракторов со-
стоялся на гоночной трассе Moscow Raceway.

ПЕРВАЯ СДЕЛКА
Российская компания «UMG Лизинг» заключила первую сделку. 

Ресайклер WR700 производства компании UMG приобрела организация 
по комплексному обслуживанию и содержанию автомобильных дорог 
в Ростовской области. Сумма лизингового контракта превышает 50 млн 
рублей.

Сделка стала возможной благодаря вариативной коммерческой 
политике и эксклюзивному подходу компании UMG к потребностям и воз-
можностям контрагентов. Бизнес-программы «UMG Лизинг» позволяют 
приобретать строительно-дорожные машины на выгодных условиях и до-
ступны всем конечным потребителям.

Ресайклер UMG WR700 используется для стабилизации грунта 
при строительстве дорог и промышленных площадок различного на-
значения (автостоянок, портов, и т. д.). Применяется для реконструкции 
дорожного полотна методом холодного ресайклинга (регенерации) ста-
рых асфальтовых дорог. Конструкция имеет ряд ключевых преимуществ: 
машина оснащена автоматическим дозатором расхода воды, имеет 
самоочищающиеся разбрызгивающие форсунки рампы, автоматический 
регулятор мощности двигателя и защиту от перегрузок.
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НОВОСТИ
 НОВОСТИ СОБЫТИЕ

НАИБОЛЕЕ 
ЗНАЧИМЫЕ 
ВЫСТАВКИ В РФ 
И ЗА РУБЕЖОМ

«ГАЗОМОТОРНОЕ ТОПЛИВО РОССИИ — 2024»
Тематическая конференция с участием нефтегазовых компаний и госорганов.
28–29 февраля, «Старт Хаб», Москва.

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

AUTOECOSYSTEMS 2024
Выставка автомобильных технологий и товаров для обслуживания автомо-
билей.
7–10 марта, Международный выставочный и конференц-центр Шэньчжэня, Китай.

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

TRANSRUSSIA 2024
Выставка транспортно-логистических услуг, складского оборудования
и технологий.
19–21 марта, МВЦ «Крокус Экспо».

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

WASMA 2024
Международная выставка оборудования и технологий для обращения
с отходами. 
19–21 марта, ЦВК «Экспоцентр», Москва.

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

AUTOMECHANIKA ASTANA 2024
Международная выставка запасных частей, автокомпонентов, оборудования 
и товаров для технического обслуживания автомобилей.
17–19 апреля, МВЦ «Экспо», Астана, Казахстан.

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

MININGWORLD RUSSIA 2024
Международная выставка машин и оборудования для добычи, обогащения 
и транспортировки полезных ископаемых.
23–25 апреля, МВЦ «Крокус Экспо».

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

SPBTRANSPORTFEST
Международный транспортный фестиваль.
16–18 мая, Манежная площадь, Санкт-Петербург.

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

СТТ ЕXPO 2024
Международная выставка строительной техники и технологий.
28–31 мая, МВЦ «Крокус Экспо».

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

COMVEX 2024
Международная выставка коммерческого транспорта и технологий.
28–31 мая, МВЦ «Крокус Экспо».

ГОРОД ПРИМЕТ
Шведский автопроизводитель Volvo Trucks представил новую модель FM Low 

Entry — это грузовик большой грузоподъемности, специально разработанный для 
выполнения широкого спектра транспортных задач в городских районах. Новый 
грузовой автомобиль базируется на шасси Volvo FM и оснащается электродвигате-
лем мощностью 330 кВт. Полная масса машины — 19–32 тонны. Так как новинка 
предназначена для городской среды, то обладает не рекордным запасом хода — по-
рядка 200 км. За это отвечают тяговые батареи емкостью 360 кВт.ч. Разнообразные 
варианты колесных формул: 4х2, 6х2, 6х4, 8х2, 8х4 — позволяют собирать на шасси 
FM Low Entry как коммунальную технику, так и развозные фургоны.

В кабине, в зависимости от исполнения, может быть до трех пассажирских мест 
и стандартное (1575 мм) или удлиненное (1945 мм) спальное место. Кроме того, 
низкая кабина и плоский пол позволяют легко садиться в грузовик. Начало продаж 
электромобиля Volvo FM Low Entry запланировано на I квартал текущего года.

В 2019 году Volvo Trucks стала первым мировым производителем, начавшим се-
рийное производство тяжелых электрогрузовиков, и компания стремится к тому, что-
бы к 2030 году 50 % мировых продаж новых грузовиков Volvo были электрическими.

ЗАПАС ХОДА — 1200 КМ
«Сторк» выводит на российский рынок новый 

газовый грузовик Dayun CGC 4180 с колесной 
формулой 4х2. В планах официального импорте-
ра поставить до конца 2024 года 500 единиц та-
кой техники. Двухосный седельный тягач осна-
щен двигателем Weichai WP13NG430E51 мощ-
ностью 430 л. с., механической 12-ступен-
чатой коробкой передач. Машина работает 
на сжиженном или сжатом метане: на Dayun 
CGC 4180 устанавливаются два бака по 450 л для сжи-
женного или восемь 130-литровых баллонов для компримированного 
природного газа. Новинка оснащена итальянским газовым оборудо-
ванием Landi Renzo (КПГ) или Auyan (СПГ) китайского производства. 
На одной заправке грузовик проходит до 1200 км. По расчетами про-
изводителя стоимость 1 км пути составляет 12 рублей — почти вдвое 
меньше, чем затраты на 1 километр пути для дизельного грузовика.

Машина оборудована электронными комплексами для безопас-
ного вождения: системами курсовой устойчивости (ESP) и преду-
преждения о препятствиях впереди, камерами кругового обзора 
и EBS. Во вместительной кабине установлены сиденья с подогре-
вом и вентиляцией, бортовой компьютер, многофункциональное 
рулевое колесо, предусмотрены две системы кондиционирования, 
магнитола на операционной системе Android. В зоне отдыха нахо-
дятся два спальных места, в наличии — ящики для хранения вещей. 
Автомобиль производится на китайском предприятии Dayun Auto 
в городе Юнчень провинции Шаньси, где базируется штаб-квартира 
Dayun Group.
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НОВОСТИ

ПЛЮС-САЙЗ
Ярославский моторный завод начал серийное производство средних дизельных 

двигателей ЯМЗ-537 увеличенной размерности (110х135 мм). Это 6-цилиндровые 
дизели из семейства рядных двигателей ЯМЗ-530, являющиеся дальнейшим разви-
тием моторов серии ЯМЗ-536. За счет роста рабочего объема с 6,65 до 7,7 л, их мак-
симальная мощность выросла с 330 до 360 л. с., а максимальный крутящий момент 
достигает 1500 Нм. Величина удельного расхода топлива при этом не изменилась. 
На двигателях ЯМЗ-537 применена система подачи 
топлива аккумуляторного типа с микропроцес-
сорным управлением. Ее компоненты про-
изводятся на Ярославском заводе дизельной 
аппаратуры.

Двигатели ЯМЗ-537 увеличенной раз-
мерности предназначены для установки 
на сельскохозяйственную технику, тяжелые 
грузовые автомобили, городские и при-
городные автобусы большого класса. 
Моторы соответствуют международ-
ным нормативам 5-го экологического 
класса, что достигается применением 
системы избирательной каталитиче-
ской нейтрализации отработавших 
газов (SCR).

Двигатели семейства ЯМЗ-530 име-
ют высокую ремонтопригодность, в пол-
ном объеме обеспечены запасными 
частями во всех регионах эксплуатации. 
Ресурс новых двигателей — до 1 млн км.

КОНИ НА ЭМБЛЕМЕ
Шинный завод в городе Сарань, Республика 

Казахстан, выбрал бренд, с которого начнется 
серийный выпуск продукции в ближайшие 
месяцы. Завод в Карагандинской области будет 
производить шины для легковых автомоби-
лей и грузовые шины. Все модели шин будут 
выпускаться под брендом Attar (в переводе 
с казахского — «кони»). Продукция шинного 
завода из города Сарань будет продаваться 
как на территории Казахстана, так и постав-
ляться на экспорт. На логотипе Attar, который 
будет размещен на боковинах шин, сошедших 
с конвейера завода, изображен стилизованный 
профиль головы коня.

Завод станет единственным в Казахстане 
предприятием по выпуску шинной продукции. 
Компания создана в партнерстве иностранных 
инвесторов и казахстанской компании Allur 
Tyres. Площадь производственной площадки — 
10,6 га. В настоящее время на заводе ведутся 
монтаж и пуско-наладка высокотехнологично-
го, автоматизированного оборудования передо-
вых производителей шинной индустрии. Работа 
выйдет на этап завершения к концу 2023 года, 
что позволит в 2024 году начать этап серий-
ного производства. Здесь будут производить 

3,5 миллиона 
легковых 
и грузовых шин 
в год.
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••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

НАЗНАЧЕНИЯ

РЕНАТ ХАБИРОВ
Главный инженер

ПАО «КАМАЗ»

АЛЕКСЕЙ КАЛИЦЕВ
Генеральный директор

AGR Automotive Group

МИХАИЛ СЕМЕНИХИН 
Генеральный директор

«БАИК Рус»

Алексей Калицев окончил эко-Алексей Калицев окончил эко-
номический факультет МГУ номический факультет МГУ 
им. Ломоносова, имеет степень им. Ломоносова, имеет степень 
кандидата экономических наук. кандидата экономических наук. 
Карьеру в автомобильном бизнесе Карьеру в автомобильном бизнесе 
начал в 2000 году. С 2010 по январь начал в 2000 году. С 2010 по январь 
2024 года Алексей занимал руко-2024 года Алексей занимал руко-
водящие позиции в ООО «Хендэ водящие позиции в ООО «Хендэ 
Мотор СНГ» и отвечал за стратегию Мотор СНГ» и отвечал за стратегию 
развития брендов Hyundai и Genesis развития брендов Hyundai и Genesis 
в России. С 2017 года являлся в России. С 2017 года являлся 
управляющим директором «Хендэ управляющим директором «Хендэ 
Мотор СНГ». Алексей Калицев — Мотор СНГ». Алексей Калицев — 
действующий председатель действующий председатель 
Комитета автопроизводителей АЕБ Комитета автопроизводителей АЕБ 
и член правления РСПП.и член правления РСПП.

Ренат Хабиров окончил КамПИ Ренат Хабиров окончил КамПИ 
и получил диплом инженера-эконо-и получил диплом инженера-эконо-
миста. В 2010 году Ренат стал руко-миста. В 2010 году Ренат стал руко-
водителем планово-экономическо-водителем планово-экономическо-
го отдела ЗАО «Челныводоканал», го отдела ЗАО «Челныводоканал», 
через два года — заместителем через два года — заместителем 
по экономике и финансам на прес-по экономике и финансам на прес-
сово-рамном заводе, а еще через сово-рамном заводе, а еще через 
три года ему доверили координа-три года ему доверили координа-
цию камазовского проекта реинжи-цию камазовского проекта реинжи-
ниринга. В 2016–2020 годах Ренат ниринга. В 2016–2020 годах Ренат 
Хабиров работал финансовым Хабиров работал финансовым 
директором «Ремдизеля», а после директором «Ремдизеля», а после 
возглавил «КАМАЗ-Энерго».возглавил «КАМАЗ-Энерго».

Михаил Семенихин имеет 24-лет-Михаил Семенихин имеет 24-лет-
ний опыт в автомобильной ний опыт в автомобильной 
индустрии. Последние 18 лет, индустрии. Последние 18 лет, 
с 2005 по 2023 годы, он возглав-с 2005 по 2023 годы, он возглав-
лял «Volkswagen Коммерческие лял «Volkswagen Коммерческие 
Автомобили» в России. Также Автомобили» в России. Также 
за время своей профессиональной за время своей профессиональной 
деятельности Михаил занимал деятельности Михаил занимал 
руководящие должности в компа-руководящие должности в компа-
ниях Savva Group, Bosch-Siemens. ниях Savva Group, Bosch-Siemens. 
Большой опыт работы в области Большой опыт работы в области 
управления, а также профессио-управления, а также профессио-
нальное знание российского авто-нальное знание российского авто-
мобильного рынка позволит ново-мобильного рынка позволит ново-
му генеральному директору решать му генеральному директору решать 
задачи по развитию и укреплению задачи по развитию и укреплению 
позиций бренда BAIC в России.позиций бренда BAIC в России.

НОВОСТИ
 НОВОСТИ СОБЫТИЕ

СЕМИМЕСТНЫЙ ВЕЗДЕХОД
Компания 

«Техинком» про-
демонстрировала 
плавающий везде-
ход «Ямал К-44». 
Предполагается, что 
эту машину будут 
использовать нефтя-
ники и газовики. 

Модель предназ-
начена для доставки 
персонала к месту 
работы и перевоз-
ки необходимого 
спецоборудования, 
сообщает пресс-
служба «Техинкома». 
В базовую ком-
плектацию модели 
входят фронтальная 
лебедка усилием 
5 тонн и компрес-
сор, который облегчает процесс накачки шин и поддерживает давление в норме. 
Дополнительную защиту должен обеспечить установленный силовой бампер. Так 
как машине регулярно придется преодолевать водные преграды и пыльное бездо-
рожье, разработчики оснастили модель шноркелем.

Габариты снегоболотохода — 6100х2550х2185 мм, его снаряженная масса —
3500 кг. По участкам с плотным грунтом «Ямал К-44» сможет перевозить 
до 1 тонны груза. На слабых грунтах его возможности в плане грузоподъемности 
уменьшатся до 600 кг. По воде можно будет перемещать до 350 кг груза. Сиденья 
машины оснащены ремнями безопасности и специальной грязепылеустойчивой 
обшивкой. В салоне вездехода — семь мест.

Колесная формула модели — 4х4. Применены мосты от ГАЗ-66 с блокировкой 
межосевого дифференциала. Подкачка колес централизована. Машина может 
двигаться по раскисшим дорогам, глубокой грязи и снежной целине, сообщает 
производитель.

ЕЩЕ ДОСТУПНЕЕ
«Соллерс» сообщает о стар-

те собственной специальной 
программы: при покупке 
пикапа Sollers ST6 в лизинг, 
клиент получает выгоду 
в размере 100 тысяч рублей. 
Дополнительно на пикап брен-
да распространяется действие 
государственной программы 
льготного лизинга, предо-
ставляющей выгоду в 10 % 
от первоначальной цены 
автомобиля. Минимальная 
стоимость Sollers ST6 
с учетом обеих программ 
составит 2 млн 060 тысяч рублей. 
При покупке пикапов бренда с заключением дого-
вора лизинга выгода в 100 тыс. руб. предоставляется как физиче-
ским, так и юридическим лицам.

У дилеров Sollers ST6 представлен в варианте с дизельным двигателем 
мощностью 136 л. с. и бензиновым агрегатом мощностью 177 л. с. Пикап име-
ет солидный арсенал систем безопасности, включающий две подушки безопас-
ности, ABS+EBD, ESC и ассистента старта на подъеме.

На выбор покупателям Sollers ST6 предложены две комплектации — Base 
и Comfort. Перечень оснащения версии Base включает кондиционер, круиз-
контроль, бортовой компьютер, аудиосистему, подогрев передних сидений 
и многое другое. Комплектацию Comfort дополняют кожаная отделка руля 
и сидений, бесключевой доступ, мультимедийная система и камера задне-
го вида. Заводская гарантия на пикап Sollers ST6 составляет три года или 
150 тыс. км в зависимости от того, что наступит ранее.
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■ Лизинговая компания 
«КАМАЗ» профинансировала 
покупку пяти беспилотных авто-
мобилей КАМАЗ-54901 на усло-
виях финансового продукта 
«Лизинг Юбилейный» дочерней 
организации ПАО «КАМАЗ». 
Лизинговый договор заключен 
на 18 месяцев с нулевым аван-
сом и субсидией от Минпромторга 
РФ. Компания «Инновационный 
центр «КАМАЗ», дочерняя орга-
низация ПАО «КАМАЗ» приобре-
ла грузовую автотехнику в ли-
зинг для коммерческого исполь-
зования технологии беспилотных 
грузовиков. Напомним, что в ян-
варе «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» возобно-
вил прием заявок по госпрограм-
ме от Минпром торга РФ. Тем 
временем Мин транс представил 
третью версию закона «О высо-
коавтоматизированных транс-
портных средствах», который 
был доработан после обществен-
ного обсуждения. Документ под-
робно раскрывает, кто будет 
нести ответственность за ДТП 
с беспилотниками, которым уже 
в 2025 году разрешат ездить 
по дорогам без человека в сало-
не. Основным ответчиком пред-
лагается сделать владельца бес-
пилотной машины, который, 
впрочем, сможет переложить 
вину на производителя.

■ Согласно данным агентства 
«Автостат», объем российского 
рынка подержанных грузовиков 
по итогам 2023 года составил 
225,6 тыс. единиц. Это на 16 % 
больше, чем годом ранее. Чуть 
более четверти от этого объема 
(25,5 %) приходится на марку 
КАМАЗ, что соответствует 
57,5 тыс. купленных б/у экземпля-
ров. Второе место, с троекратным 
отставанием от лидера, занимает 
еще одна российская марка — 
ГАЗ (19,5 тыс. шт.). В пятерку 
популярных брендов на рынке 
грузовых автомобилей с пробе-
гом также вошли белорусский 
МАЗ (15,9 тыс. шт.), шведский 
Volvo (15,2 тыс. шт.) и немецкий 
MAN (13,4 тыс. шт.). Этим пяти 
маркам принадлежит свыше по-
ловины (54 %) рынка. Что касает-
ся самых популярных моделей 
на вторичном рынке грузовиков, 
то в 2023 году лидерство здесь 
сохранил Volvo FH с показателем 
9,7 тыс. автомобилей. За ним 
располагается КАМАЗ-65115 
(8,3 тыс. шт.), а на третьей пози-
ции находится DAF Trucks XF 
Series (6,8 тыс. шт.). Кроме них 
в топ-5 попали Mercedes-Benz 
Actros (6,7 тыс. шт.) и КАМАЗ-
43118 (5,7 тыс. шт.).

11

СУГРОБЫ НЕ СТРАШНЫ
В России построили гусеничный везде-

ход с кабиной от «Шишиги». Предсерийный 
образец гусеничной машины «Проект-3»
(П-3) от мастерской Jagger Garage стал глав-
ной новинкой выставки «Вездеходер-2023».

С первого взгляда можно подумать, что это 
ГАЗ-66 на гусеничном ходу. На самом деле, 
от «Шишиги» взята только кабина, за которой 
расположена бортовая платформа длиной 
около 3 м. Вместо бортовой платформы может 
быть установлен фургон, бытовка, кузов с бо-
лее высокими бортами. От «Газели» взят тур-
бодизельный 170-сильный дизельный мотор 
Cummins ISF2.8, от ГАЗ-34039 — главная пере-
дача, от ГАЗ-71 — бортовой редуктор. В транс-
миссии используется 6-ступенчатая гидроме-
ханическая коробка ZF. А вот шасси вездехода 
и ходовая часть — собственной разработки. 
Вездеход оснащен передней лебедкой.

С таким оснащением П-3 может пере-
возить до 2 тонн грузов по суше, развивая 
скорость 90 км/ч или 1,5 тонны, преодолевая 
водную преграду со скоростью 6 км/ч. В се-
рийное производство П-3, вероятно, пойдет 
с другой кабиной, но с надстройкой от ГАЗ-
66 он выглядит весьма эффектно.

ФЕВРАЛЬ – МАРТ 2024 АВТОПАРК

СОЦИАЛЬНЫЙ АВТОПРОЕКТ
Общественная организация «Водители России» запустила масштабный всероссийский соци-

альный автопроект, в котором приняли участие транспортные компании страны, тем самым 
создав новый символ России — «Новогодний грузовик».

В Ростовской области Дед Мороз и Снегурочка на красных самосвалах ТК «Нейс-Юг» посети-
ли три детских учреждения. Провели развлекательную программу, вручили подарки, которые 
дети заказывали в своих письмах Деду Морозу.

В Волгоградском «Доброцентре» водители — Деды Морозы компании «Вестерн Петролеум 
Транспортэйшн» — приняли участие в работе профориентационной площадки, ор-
ганизованной «Водителями России», для воспитанников и выпускников 
детских домов, где рассказали много интересного о своей 
профессии. После лекции больше десяти мо-
лодых людей, парней и даже де-
вушек, записались в ряды 
будущих водителей России.

В Новосибирске води-
тели «НафтаТранс» устано-
вили во дворе социального 
учреждения огромную жи-
вую ель и нарядили вместе 
с детьми, а также подарили 
сладкие подарки. Московская 
компания-грузоперевозчик 
«Скиф-Карго» приняла учас-
тие в проекте Росмолодежи 
«Рома — Дома» и «Новый год 
в каждый дом». Водитель-Дед 
Мороз исполнил мечту малень-
кой девочки из московского 
детского реабилитационного 
центра — отвез в гости к извест-
ному певцу.

ЕЩЕ БЕЗОПАСНЕЕ
ZF и Nikola 

объявили о внед-
рении технологий 
помощи водите-
лю OnGuardMAX 
и OnSideALERT 
в электрогрузовики 
Nikola на водород-
ных топливных 
элементах, которые 
уже сейчас находят-
ся в производстве. 
Это первое приме-
нение упомянутых 

технологий на коммерческой технике.
Система экстренного автоматического торможения 

OnGuardMAX разработана, чтобы помочь водителям распознавать 
возможные опасные дорожные ситуации и реагировать на них. 
Сложная интеграция данных в сочетании с высокотехнологичной 
камерой и радаром помогает системе автономно обнаруживать, 
классифицировать и реагировать на движущиеся и неподвижные 
объекты, такие как пешеходы, транспортные средства, мотоциклы 
и велосипеды. Система предупреждает водителя о препятствиях 
на пути движения автомобиля и при необходимости может авто-
матически замедлить движение автомобиля или полностью его 
остановить.

OnSideALERT — это радарная система обнаружения слепых 
зон, которая непрерывно идентифицирует широкий спектр не-
подвижных и движущихся объектов в слепой зоне автомобиля 
и помогает предотвратить или смягчить последствия боковых 
столкновений.

Электрический грузовик Nikola, работающий на водородных 
топливных элементах, в настоящее время производится на совре-
менном предприятии в Кулидже, штат Аризона, и доступен у офи-
циальных дилеров.
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С «ЦИФРОЙ» 
ЧЕРЕЗ БАРЬЕРЫ
МЕЖДУНАРОДНЫЙ ФОРУМ «ЦИФРОВАЯ ТРАНСПОРТАЦИЯ» — ГЛАВНОЕ ЦИФРОВОЕ СО-
БЫТИЕ ГОДА В СФЕРЕ ТРАНСПОРТА И ЛОГИСТИКИ — СОСТОЯЛСЯ В МОСКВЕ
 МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ  ФОТО АВТОРА

А
ссоциация «Цифровой транс-
порт и логистика» при поддержке 
Минтранса России организовала 

в кластере «Ломоносов» Международный 
форум «Цифровая транспортация», кото-
рый посетили представители правитель-
ства, руководители крупных российских 
компаний и делегации десяти дружест-
венных стран. 

Всего на форум пришли более полуто-
ра тысяч человек. На утренней пленар-
ной сессии «Быстрые цифровые победы: 
сделано в 2022–2023 гг. и будет сделано 
в 2024–2025 гг.» участники обсудили ос-

новные цифровые тренды отрасли. Вице-
премьер Дмитрий Чернышенко отметил, 
что отрасль успешно решает задачи 
по импортозамещению и подчеркнул 
особые успехи в развитии беспилотного 
транспорта.

«От качества цифровых транспортно-
логистических платформ и сервисов 
напрямую зависит конкурентоспособ-
ность российских компаний, комфорт 
и безопасность пассажирских перевозок. 
Отрасль успешно решает и задачу по им-
портозамещению, для этого созданы 
4 индустриальных центра компетенций. 

Реализуются 18 проектов на сумму более 
19 млрд рублей», — рассказал Дмитрий 
Чернышенко.

В сессии приняли участие министр 
цифрового развития, связи и массовых 
коммуникаций РФ Максут Шадаев, се-
натор РФ Артем Шейкин, заместитель 
министра транспорта РФ Дмитрий 
Баканов, заместитель министра про-
мышленности и торговли РФ Василий 
Шпак и другие представители государст-
венных органов и бизнеса.

«Министерство цифры и Министерст-
во транспорта — самые близкие мини-
стерства, потому что в 2003 году нас 
даже объединили на несколько месяцев. 
Отрасль транспорта оказалась в числе 
лидеров по уровню внедрения цифровых 
решений почти по всем направлениям, 
не только в части внедрения, но и в ча-
сти новых передовых разработок», — зая-
вил Максут Шадаев.

Заместитель министра транспорта 
Дмитрий Баканов в ходе сессии озвучил 
основные достижения отрасли за по-
следние два года, расставил приоритеты 
на ближайшие годы. Так, он рассказал 
о реализации Федеральной государ-
ственной информационной системы 
«Такси», четырех Индустриальных цен-
трах компетенций и 18 реализованных 
ими проектах, перспективах системы 
«ЭРА-ГЛОНАСС» и создании цифровой 
платформы мониторинга перевозок 
пассажиров городским общественным 
транспортом.

В рамках сессии «Мультимодальные 
грузовые перевозки» была презентована 
архитектура Национальной цифровой 
платформы для грузоперевозок (НЦТЛП), 

1. Особое внимание на форуме было уделено беспи-
лотным технологиям.
2. Создание НЦТЛ поможет уравнять всех игроков 
рынка автомобильных грузоперевозок.
3. Всего на форум пришли более полутора тысяч 
человек, на площадке работали более 100 журна-
листов.

НОВОСТИ
 НОВОСТИ СОБЫТИЕ
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которая поможет сделать процесс 
оформления грузоперевозок более бы-
стрым и удобным.

В отрасли автомобильных грузо-
перевозок, по оценкам на 2023 год, 
занято почти 4 млн человек. Об этом 
на пленарной сессии заявил гене-
ральный директор ЗАО «Рустранс-
Спедишн» Кондратий Гайкевич. 
«Если взять официальную стати-
стику системы «Платон», на се-
годняшний день на территории 
Российской Федерации работает 
1,8 млн большегрузных авто-
мобилей. Умножив эту цифру 
на стандартный показатель 
транспортных компаний по ко-
личеству водителей, механиков, 
начальников колонн, бухгалте-
ров, диспетчеров и остальных 
сотрудников, по самым скром-
ным подсчетам получится око-
ло 4 млн человек», — объясня-
ет эксперт.

По данным 
ЗАО «Рустранс-Спедишн», 
на долю международных 
перевозчиков приходится 
около 30–35 тысяч автомо-
билей. Кондратий Гайкевич 
уверен, что исторический момент, в ко-
тором оказалась отрасль сегодня — уни-
кален. Так как именно международные 
перевозчики наиболее подвержены ри-
ску потерять работу из-за санкционной 
политики других государств. «Каждые 
полгода бизнес в сфере международных 
грузоперевозок собирает себя заново. 
Год назад я шутил, о том, что между-
народные перевозчики научились 
осуществлять перевозки, не выезжая 
за территорию страны. Но шутка бы-
ла бы смешнее, если бы угрозы не суще-
ствовало», — уверен эксперт. По словам 
Кондратия Гайкевича, на сегодняшний 
день 60 % всех грузовиков сосредото-
чены в руках частных лиц. Поэтому 
создание НЦТЛ поможет уравнять всех 
игроков рынка автомобильных грузо-

перевозок. 
«Когда возникают 
какие-то новые технологии, 
нужно разрабатывать нормативную 
базу под них, чтобы понимать, как нам 
работать в будущем. Но сегодня, когда 
каждые полгода мы видим дополни-
тельный пакет санкций, единственная 
правильная стратегия — это не иметь 
стратегии, а быть очень гибким в такти-
ке», — резюмировал эксперт.

Особое внимание на форуме было 
уделено беспилотным технологиям. 
Обсуждение актуальной проблематики 
для всех видов беспилотников вместе 
с топ-менеджерами технологических 
транспортных компаний состоялось 
в рамках сессии «Без экипажа: в воздухе, 

на во-
де, на дороге». 

В ходе сессии заме-
ститель министра промышленности 
и торговли РФ Василий Шпак анон-
сировал возможное скорое появление 
в Минпромторге специальной структуры 
по развитию и регулированию беспи-
лотных технологий в связи с высоким 
уровнем внедрения беспилотной техни-
ки в социально-экономическую жизнь 
общества. Свои решения для транспорта 
представили 25 стартапов и регионов 
России. На площадке Форума было под-
писано 10 соглашений. 
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НА ВЫСШЕМ 
УРОВНЕ
ВЫСТАВКА ЭЛЕКТРОНИКИ В ЛАС-ВЕГАСЕ С КАЖДЫМ ГОДОМ НАБИРАЕТ ВСЕ БОЛЬШЕ 
МОЩНЫХ «АВТОМОБИЛЬНЫХ» ОБОРОТОВ, ЗА СЧЕТ КОТОРЫХ ВЕСЬ ТРАНСПОРТНЫЙ СЕКТОР 
ЭФФЕКТНО ПЕРЕМЕЩАЕТСЯ В СТОРОНУ ИСКУССТВЕННОГО ИНТЕЛЛЕКТА. ГЛАВНЫЙ ТРЕНД 
CES 2024 — ТЕХНОЛОГИИ ДОПОЛНЕННОЙ РЕАЛЬНОСТИ АЛЕКСАНДР РОЖКОВ ФОТО КОМПАНИЙ-ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ

Н
овый год не стал исключением, 
и выставка электроники CES 
2024 значительно расширила гра-

ницы объективной реальности автомо-
бильного транспорта за счет реальности 
дополненной. В среде экспертов даже 
поговаривают о том, что из-за этой тен-
денции Лас-Вегас скоро будут величать 
не «городом грехов», а всемирным «нау-
коградом электронных инноваций для 
автомобильной техники».

Всего лишь десяток лет назад самой 
передовой автомобильной технологией 
считалась бортовая информационно-
развлекательная система, но уже сейчас 
мир передвигается по земле на колесах 
подключенных транспортных средств, 
в том числе и электрических, которые 
работают на электронных платформах, 
позволяющих инженерам и дизайнерам 
бесшовно исследовать, совершенство-
вать и расширять существующие грани-

цы повседневной реальности. Речь идет 
именно об этих технологиях.

ИЗ ТРАКТОРИСТОВ — 
В БЛОГЕРЫ

John Deere продолжает засеивать 
поля своими технологическими иннова-
циями и уже вышел на новый уровень 
беспилотных технологий. Каждый год 
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PACCAR использует технологию во-
дородных топливных элементов нового 
поколения, разработанную в сотрудни-
честве с Toyota Motor North America, Inc. 
Компании расширили свое партнерство 
для разработки и коммерциализации 
этой технологии в грузовиках Kenworth 
T680 и Peterbilt Model 579 Class 8.

Также на стенде PACCAR представлен 
электрический грузовик DAF XD Battery 
Electric с запасом хода до 310 миль 
(500 км). Благодаря быстрой зарядке 
мощностью 325 кВт грузовик может за-
ряжаться от 0 до 80 % всего за 45 минут 
или от 0 до 100 % менее чем за 2 часа. 
Электрический грузовик DAF XD Battery 
Electric может проезжать более 600 миль 

1. PACCAR получил более 150 предоплаченных 
заказов на электромобили Kenworth и Peterbilt FCEV, 
поставки клиентам начнутся в 2025 году.
2. Kia PBV — это не просто один автомобиль, а целая 
платформа трансформирующихся модульных элек-
тромобилей, призванная стать основой семейства 
будущего комтранса.
3. Зона позади рабочего места водителя может 
трансформироваться, позволяя одному и тому же 
шасси служить разным целям.
4–5. Компания Continental продемонстрировала 
технологию идентификации человека с внешней 
стороны автомобиля.
6. В автомобиль Motion установили отдельные элек-
тродвигатели на каждое из четырех колес.

2 3

4 5

6

американ-
ский производитель 

тракторов открывает на выставке 
все более высокие уровни беспилотных 
технологий для аграриев. На этот раз 
представлен трактор-беспилотник но-
вого уровня автономности, который уже 
вполне самостоятельно способен управ-
ляться с сельхозработами без помощи 
человека.

Теперь фермерам не нужно страдать 
от жары, дождя и прочих неблагопри-
ятных погодных факторов во время уро-
жайной страды. Все рабочие функции 
человека возлагаются на автономный 
трактор, а сами фермеры в сезон урожая 
могут потратить время, например, на со-
здание видеоблога о том, как сложно 
и ответственно производить сельхозпро-
дукцию. 

Для обработки почвы требуется 
много времени и усилий. Кроме того, 
проводится она одновременно с уборкой 
урожая. Из-за этого в пиковые сезоны 
потребность в рабочей силе удваивает-
ся. Поэтому возможность переложить 
обработку полей на трактор с авто-
номным управлением позволит зна-
чительно сэкономить время и ресурсы 
фермерских хозяйств. На выставке CES 
2024 конструкторы John Deere в оче-
редной раз доказали, что заоблачная 
мечта крестьянина уже воплотилась 
в «облачную» реальность. Технология 
была успешно опробована в Техасе, где 
чудо-трактор самостоятельно обраба-
тывал большие поля под присмотром 
специалистов посредством облачной 
системы мониторинга. Используя специ-
альную программу, фермер может пред-
варительно выбрать, какое внесенное 
в электронную карту поле будет обраба-
тывать трактор, определить специфику 
необходимых орудий и скорости, с кото-
рыми трактор должен будет двигаться. 

Журналистам разрешили нажать 
всего лишь одну кнопку «пауза/старт», 
но даже и этого было достаточно, чтобы 
они могли наблюдать на размещенных 
в выставочном зале экранах, как трак-
тор действительно останавливается 
и снова трогается с места во время про-
цесса работы.

Предполагается, что при массовом 
внедрении автономная технология сна-
чала будет отвечать только за обработку 
почвы, что является простейшей из за-
дач. Но к 2030 году John Deere плани-
рует значительно расширить практиче-
скую составляющую своего беспилотного 
проекта для производства кукурузы 
и сои, включая обработку почвы, посад-
ку и сбор урожая без помощи человека.

Оборудование, которым могут до-
оснащаться все современные модели 
тракторов Deere, использует шесть пар 
камер — три спереди и три сзади. Цены 
пока не объявлены, но производитель 
заявил, что те клиенты, которые уже оз-
накомились с прайсом, сказали, что це-
на оказалась намного меньше, чем они 
предполагали. 

СТО ПЯТЬДЕСЯТ ЗАКАЗОВ
Компания PACCAR представила 

на выставке CES 2024 несколько передо-
вых продуктов и технологий. Среди них 
Peterbilt Model 579, работающий на водо-
родных топливных элементах. Грузовик 
полной массой 37 200 кг имеет запас хо-
да 450 миль (724 км), при этом время за-
правки соответствует обычным дизель-
ным грузовикам. На сегодняшний день 
у PACCAR — более 150 предоплаченных 
заказов на электромобили Kenworth 
и Peterbilt FCEV, поставки клиентам нач-
нутся в 2025 году.
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(966 км) в день с самым большим аккуму-
ляторным блоком.

ФУРГОН-ТРАНСФОРМЕР
Корейский автопроизводитель Kia 

представил концепцию Platform Beyond 
Vehicle, сокращенно PBV. Это не просто 
один автомобиль, а целая платформа 
трансформирующихся модульных элек-
тромобилей, призванная стать основой 
семейства будущих коммерческих транс-
портных средств.

В Лас-Вегасе дебютировали три ва-
рианта PBV — небольшой фургон PV1, 

оснащенный электронным ключом, ко-
торый генерировал уникальную частоту, 
открывающую замок водителя. В наши 
дни — это самая распространенная тех-
нология, применяемая автопроизводите-
лями. Сейчас наивысшая конкуренция 
среди производителей ведется в сфере 
цифровых ключей на базе смартфонов. 
Распознавание лиц уже широко ис-
пользуется в индустрии разнообразных 
гаджетов, поэтому введение формулы 
«смартфон-автомобиль» — это только 
вопрос времени. Решение также помо-
гает обнаружить состояние опьянения 
и предотвращает доступ к управлению 
в нетрезвом виде.

ЭФФЕКТ МАСШТАБА
Continental и Aurora создадут первую 

масштабируемую систему автономных 
грузоперевозок. Компании завершили 
проектирование будущей резервной сис-
темы и аппаратного обеспечения систе-
мы автономного вождения Aurora Driver, 
производство которой Continental 
планирует начать в 2027 году. Вывод 
нового оборудования на рынок — слож-
ный и трудоемкий процесс, зачастую 
от первоначального проектирования 
до начала производства проходят годы. 
Осознав эту проблему на раннем эта-
пе, Aurora объединилась с Continental. 
Партнерство дает Aurora возможность 
масштабного внедрения беспилотных 
грузовиков после их первого запуска, 
запланированного на конец 2024 года. 
Благодаря опыту Continental в области 
разработки и производства автомоби-
лей, Aurora Driver будет спроектирован 
так, чтобы обеспечить ценность для 
клиентов на протяжении одного милли-
она миль.

Для безопасной работы без участия 
человека, автономные транспортные 
средства нуждаются во встроенных 
средствах резервирования, обеспечива-
ющих резервное копирование в редких 
случаях, когда компонент или датчик 
вышел из строя. Резервная система 

большой фургон PV7 и среднеразмерный 
PV5 в нескольких вариантах, включая 
роботакси. Отличительной чертой этих 
автомобилей является их модульная кон-
струкция. Части позади рабочего места 
водителя могут трансформироваться, 
позволяя одному и тому же шасси слу-
жить разным целям: такси днем, фур-
гоном ночью и автомобилем для отдыха 
по выходным. Адаптивность достигается 
за счет уникальной гибридной техно-
логии электромагнитного и механиче-
ского соединения, что позволяет легко 
модифицировать их для соответствия 
различным размерам и функциям. Такая 
гибкость является существенным отли-
чием от традиционных коммерческих 
автомобилей, часто ограниченных в ис-
пользовании и настройке.

Kia строит в Корее специализиро-
ванный завод для производства автомо-
билей семейства PBV с возможностью 
настройки для различных коммерческих 
клиентов, который, как ожидается, бу-
дет запущен в эксплуатацию в 2025 го-
ду и будет иметь годовую мощность 
150 000 единиц.

МОМЕНТ ИСТИНЫ
Компания Continental продемон-

стрировала технологию идентификации 
человека с внешней стороны автомо-
биля, которая распознает владельца 
по биометрическим параметрам лица. 
Камеры установлены на передней стойке 
и интегрированы в панели приборов. 
Блокировка снимается автоматически 
при приближении к автомобилю «истин-
ного» владельца. Разработчики утвер-
ждают, что цифровой анализ проводится 
системой настолько скрупулезно, что со-
вершенно невозможно получить доступ 
к управлению при помощи фотографии 
или даже искусно изготовленной маски.

Простого автомобильного ключа 
было достаточно в течение ста лет, 
но Mercedes-Benz изменил правила иг-
ры, представив седан W220 S-класса 
в 1999 году. Это был первый автомобиль, 
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представляет собой специализирован-
ный вторичный компьютер, который 
может взять на себя работу в случае сбоя 
в головной схеме.

ЧЕТЫРЕ НА ЧЕТЫРЕ
Автомобиль Motion (Hyundai Ioniq 

5) был показан в Вегасе, чтобы проде-
монстрировать возможности установки 
отдельных электродвигателей на каждое 
из четырех колес. Поскольку колеса 
в этом случае являются автономными 
энергетическими и механическими уз-
лами, управляемыми системой e-Corner 
нового поколения, они могут поворачи-
ваться независимо друг от друга на угол 
более 90°. В общем, каждое колесо здесь 
представляет собой отдельную закры-
тую трансмиссию, позволяющую всем 
колесам поворачиваться и вращаться 
независимо. Благодаря этому возможно 
не только повторение знаменитой функ-
ции Crabwalk, как в GMC Hummer EV, 
но и движение автомобиля боком, словно 
краб (отсюда и название функции — «по-
ходка краба»). Технологическое подразде-
ление автопроизводителя Hyundai Mobis 
использовало прототип для демонстра-
ции выполнения нестандартных задач 
на дороге и парковке: разворот относи-
тельно зафиксированной передней или 
задней оси, диагональное перемещение, 
нулевой поворот при смещении с полосы 
и вращение вокруг своей оси при помо-
щи задних колес (вероятно, каскадеры 
смогут развить и продолжить эту тему…). 
На данный момент Motion является са-

5
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1. Continental и Aurora создадут первую масштабиру-
емую систему автономных грузоперевозок.
2. Система Ready Vision обеспечивает высокий уро-
вень безопасного вождения, проецируя информацию 
на нижнюю часть ветрового стекла.
3–4. Центральный дисплей в корпусе из кристалла 
точной огранки.
5. Mercedes-Benz и Amazon Musiс: атмосфера погру-
жения в звук.
6. Поворот направо: технология дополненной реаль-
ности улучшает навигацию. 

6

мым маневренным автомобилем в мире. 
Кроме того, подобная система сделает 
парковку в современных перегружен-
ных городах совершенно беспроблем-
ной. В режиме Crab машина ставит 
колеса перпендикулярно аркам и за-
езжает на парковочное пространство 
боком.

ОТ СТОЙКИ ДО СТОЙКИ
Компания Harman, принадлежа-

щая Samsung, привезла на выстав-
ку несколько новинок, которые 
автопроизводители будут внима-
тельно изучать в ближайшие ме-
сяцы. Многие сегодня являются 
поклонниками технологии Ready 
Vision QVUE и инновационного 
дисплея head-up, демонстрирующего 
визуальные данные на ветровом стекле. 
Система Ready Vision обеспечивает вы-
сокий уровень безопасного вождения, 
проецируя информацию на нижнюю 
часть ветрового стекла. Такое решение 
позволяет водителю оценивать пара-
метры агрегатов, скорость и другие 
важные данные, не отрывая взгляда 
от дороги. Технология масштабируе-
мая, она может быть легко применима 
как для недорогих электромобилей, 
так и для люксовых каров, поскольку 
для отображения информации можно 
использовать минимальную площадь 
или задействовать объем полноразмер-
ного визуального интерфейса. Ценная 
информация передается в нижней ча-
сти ветрового стекла. Чтобы улучшить 
восприятие визуального ряда, можно 
применять дополненную реальность 
для навигации прямо по дороге, кото-
рая находится в поле зрения водителя. 
Автопроизводители получают выбор 
разных форматов и размеров дисплеев, 
от комбинации приборов до покры-
тия всего лобового стекла — от стойки 
до стойки. 

ДИСКО-
СТАРТ

Mercedes-Benz объявил о сотрудниче-
стве с американским онлайн-сервисом 
аудиоподкастов Audible и стриминговым 
сервисом Amazon Music. E-Class и CLE 
станут первыми моделями, которые вы-
играют от этого партнерства. Новые сов-
местные продукты будут интегрированы 
в машины уже в третьем квартале этого 
года. Системы с Amazon Music и поддер-
жкой Dolby Atmos были представлены 
на выставке в прошлом году. Эксперты 
отмечают, что качество звука настолько 
хорошее, что возникает иллюзия будто 
«вы загружаетесь в звук, а не он в вас». 
Также немцы представили нового вир-
туального ассистента с искусственным 
интеллектом, который предназначен для 
реализации в грядущем поколении CLA-
класса. У экспертов по безопасности, 
правда, возникли опасения насчет вли-
яния такого звука на внимание во время 
вождения, ведь место на концертной 
площадке и сиденье водителя различа-
ются по степени ответственности. 
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ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР КОМПАНИИ «ТЕХНИКА-СТ» ИНГА МОГИЛА РАССКА-
ЗАЛА О ВЫВОДЕ НА РОССИЙСКИЙ РЫНОК КОММЕРЧЕСКОЙ ТЕХНИКИ БРЕНДА 
CHENGLONG, РАЗВИТИИ ПРОДУКТОВОЙ ЛИНЕЙКИ И ПОДВЕЛА ИТОГИ БЕЗУМ-
НОГО И СТРЕМИТЕЛЬНОГО УШЕДШЕГО ГОДА  БЕСЕДОВАЛ МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ

КРАСИВО»
«ЗАХОДИМ 

К
омпании «Техника-СТ» — официальный дис-
трибьютор Chenglong Motor в России. Новый 
бренд был представлен российскому рынку 

летом 2023 года. В ноябре первая партия грузовиков 
поступила к клиентам, а спустя два месяца в парке 
«Гринвуд» в Москве состоялось официальное откры-
тие центрального офиса компании. Торжественным 
аккордом в начале февраля завезена новая модель 
на сертификацию — самосвалы c колесной формулой 
6х4 и 8х4. Январь — время подводить итоги и строить 
планы на будущее. Неудивительно, что темами для на-
шего разговора с генеральным директором компании 
«Техника-СТ» Ингой Могилой стала ситуация на рынке 
коммерческой техники, возможные сценарии 2024 го-
да, важнейшие вопросы сервиса и запчастей.

— По статистике, представленной агентством 
«АСМ-Холдинг», в 2023 году грузовых автомоби-
лей в России было продано на 70,3 % больше, чем 
в 2022 году. Какие тренды ожидать в ближайшем 
будущем?

— Рынок коммерческого транспорта, действительно, 
растет стремительно. В 2023 году зафиксирован ре-
кордный рост продаж, 2024-й сохранит рост, поскольку 
сопутствующие индустрии — перевозки, строительство 
и т. д., продолжают развиваться. 

По распределению рынка можно отметить, что «ев-
ропейцы», безусловно, безнадежно потеряли свои по-
зиции, а китайские компании сильно укрепились. Все 
основные китайские производители пришли на россий-
ский рынок и потеснили отечественные бренды.

Российские автопроизводители сообщили о полной 
загруженности своих производств на 2024 год, о го-
товности реагировать и удовлетворять потребности 
рынка, а значит, они по-прежнему составят серьезную 
конкуренцию.

Несмотря на высокий спрос, продажи будут тяже-
лыми из-за насыщенности рынка техникой, ключевой 
ставки и высокого утилизационного сбора.

— Как упомянутые вами факторы отразятся 
на рынке грузовых иномарок?

— Как мы уже вспомнили, 2023 год подкинул нам 
и другим представителям зарубежного автопрома 
сильно подросший утилизационный сбор и высокую 
ключевую ставку, но это не остановит производителей 
от ввоза техники, от вывода новых моделей и инвести-
ций. Кто сильнее, тот с этим и справится.
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МЫ ВЫСТРАИВАЕМ ОТКРЫТОЕ И ЭФФЕКТИВНОЕ 
ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ ПО УЛУЧШЕНИЮ ПРОДУКТА, 
ЛЮБОМУ ВИДУ ТЕХНИЧЕСКОЙ ПОДДЕРЖКИ

«Техника-СТ» начинает 2024-й активно — 
мы ввезли самосвалы на сертификацию, весной 
завезем среднетоннажные грузовики, продолжим 
развитие, будем наращивать продвижение и про-
дажи. Уверена, что китайские коллеги из кон-
курирующих организаций занимают такую же 
активную позицию.

— Расскажите о Chenglong как об автомо-
бильной марке. Чем она может потенциаль-
но привлечь российских потребителей?

— Грузовики под маркой Chenglong выпуска-
ет китайская компания Dongfeng Liuzhou Motor 
Co., Ltd. В этом названии Liuzhou — город, в ко-
тором расположен завод. А вот слово Dongfeng 
свидетельствует о принадлежности упомя-
нутого завода к давно и хорошо известному 
у нас автопроизводителю, точнее — к автомо-
билестроительному холдингу Dongfeng Motor 
Group. Кстати, поставляемый в Россию 
магистральный тягач Chenglong H7 — од-
на из самых свежих моделей. В его лице 
мы имеем дело с продукцией серьезной и ав-
торитетной компании.

— Как планируется развивать продуктовую 
линейку Chenglong? Будут ли поставляться шасси 
для застройки в России?

— В 2024 году мы планируем продать свыше 
1000 седельных тягачей Chenglong H7 с колесной фор-
мулой 4х2. В течение года предполагается расширение 
другими тягачами, самосвалами, они уже переданы 
на сертификацию, а также среднетоннажной техникой, 
скорее всего, но позже, появятся шасси для застройки.

Ключевая задача дистрибьютора — построение зна-
ния и доверия к бренду Chenglong, а это значит, откры-
тие сервисных станций во всех уголках России и обе-
спечения бесперебойных поставок запчастей.

— При наличии выбора техники, покупатели 
начинают сравнивать качество и взвешивать ком-
плексные решения. Чем ответите?

— Доступность сервиса и запчастей по всей стра-
не — основная наша задача на текущий год, но мы так-
же работаем над программами сервисного контракта, 
финансовыми продуктами — как вы верно заметили, 
требуются не просто машины, а оптимальные решения.

Несмотря на то, что мы считаем наш автомобиль од-
ним из самых качественных на рынке, мы продолжаем 
его дорабатывать, например, утепляем дополнительно 
кабину и сами, и силами завода. Мы слушаем и слышим 
нашу аудиторию, и без эмоций стараемся соответство-
вать запросам рынка и тем стандартам, которые уста-
новили европейские лидеры.

На сегодняшний день у нас есть 10 официальных 
дилеров и 12 сервисных станций, имеется центральный 
склад запасных частей.

Мы используем оригинальные запчасти и фирмен-
ное диагностическое оборудование для обслуживания 
коммерческого транспорта Chenglong. Поддерживаем 
компетенции персонала наших партнеров и дилеров. 
Представители Chenglong Motor и завода Yuchai ставят 
своей целью повышение технической квалификации 
специалистов сервисных станций в России. Хочу сде-
лать ударение на компании Yuchai, моторы этого завода 
(топ-100 мировых компаний по производству запча-
стей) устанавливаются в наших машинах, и которая 
также является нашим стратегическим партнером. 
Представительство Yuchai открыто в Москве, и они сво-
ими силами расширяют сеть сервисных станций по об-
служиванию двигателей. Поэтому, станций по ремонту 

наших 
двигателей на-
много больше, чем сервисов 
Chenglong.

— Что скажете о гарантийной поддержке?
— Гарантийная политика подписана — 3 года 

на двигатель и 1 год на весь автомобиль без ограни-
чения пробега. До лета планируем запустить систему, 
которая позволит СТО легко оформлять рекламации 
и регистрировать всю историю автомобилей.

— Все ли нынешние владельцы европейских гру-
зовиков готовы пересесть на китайские машины?

— Мы разделяем своих потенциальных клиентов 
на три группы. Первая — это те, кто всегда использовал 
европейские грузовики. Они продолжают эксплуатиро-
вать существующий парк, поддерживая исправность 
иномарок всеми доступными способами, частично 
закупают новую технику по параллельному импорту 
и смотрят на опыт других.

Вторая группа обновляет парк, закупая машины ны-
не доступных на рынке иностранных брендов. Мы тес-
но работаем с этой группой и предлагаем им грузовики 
Chenglong H7.

Третья группа включает перевозчиков, которые 
всегда ориентировались на отечественную технику. 
Но стоит заметить, что доверие к качеству китайской 
техники растет, цены выглядят привлекательно, и эти 
транспортные компании все чаще смотрят в сторону 
грузовиков из Китая.

Для нас, как для дистрибьютора Chenglong, целе-
выми являются клиенты из всех упомянутых групп. 
Перевозчикам, еще не знакомым с нашей техникой, 
мы предлагаем воспользоваться тест-драйвом, чтобы 
они в конкретных условиях могли протестировать тяга-
чи, проверить расход топлива и другие эксплуатацион-
ные характеристики — убедиться в качестве продукции 
и сделать правильный выбор.
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РОССИЙСКИЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬ ПРИЦЕПНОЙ ТЕХНИКИ MAYER CARGOLINE ПРОВЕЛ 
РЕБРЕНДИНГ. С ДЕКАБРЯ 2023 ГОДА ВСЕ ПРОИЗВЕДЕННЫЕ КОМПАНИЕЙ ПРИ-
ЦЕПЫ ВЫПУСКАЮТСЯ ПОД НОВЫМ ИМЕНЕМ И БРЕНДИРУЮТСЯ НОВЫМ ЛОГО-
ТИПОМ. ОБ АМБИЦИОЗНЫХ ПЛАНАХ НА БЛИЖАЙШИЕ ГОДЫ РАССКАЗАЛ ГЕНЕ-
РАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР «МАЙЕР ГРУПП» АЛЕКСАНДР ПОТАПОВ  БЕСЕДОВАЛ МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ

ДВИГАТЬСЯ 
ВПЕРЕД»

«НАМ НУЖНО 

— По данным НАПИ, рынок прицепной техни-
ки в РФ в 2023 году вырос на 55,1 %: за год было 
продано почти 44 тыс. прицепов и полуприцепов. 
Какие тренды ожидать в текущем году? 

— Действительно, 2023 год стал рекордным для от-
расли и принципиально отличался от предыдущих лет 
своей динамикой. Приятно, что мы обогнали рынок, по-
казав свой лучший результат и превысив итоги 2022 го-
да на 90 %.

Я думаю, что в 2024 году потребность в магистраль-
ной полуприцепной технике сохранится вместе с трен-
дом на увеличение продаж. Отложенный спрос все еще 
не реализован полностью, крупным игрокам рынка 
перевозок и ритейлерам необходимо обновлять парки. 
Наибольший спрос ожидается в сегменте изотермиче-
ских и рефрижераторных полуприцепов. Продолжится 
и тренд на наращивание российского производства, 
а также на вывод и развитие новых локальных брендов.

— Какие виды прицепной техники производит 
MAYER Cargoline, и каковы их доли в общем объ-
еме производства? 

— В настоящий момент MAYER Cargoline произ-
водит ре фрижераторные, изотермические, шторные 
и самосвальные полуприцепы, а также контейнеровозы. 
Основной объем нашего производства — это рефриже-
раторные полуприцепы, около 60 % от всего объема 
(вклю чая стандартные полуприцепы длиной 13,6 м, уд-
линенные варианты, изотермические фургоны без ХОУ). 
На шторные полуприцепы приходится около 30 % заказов. 
Остальное — это самосвальные полуприцепы и контейне-
ровозы. Эту продукцию мы производим сравнительно не-
давно, но видим перспективы и планируем развивать.

— Поделитесь планами на 2024 год.
— Мы всегда ставим перед собой амбициозные, но вы-

полнимые цели, и планы на этот год не исключение. 
В 2024 году планируем увеличить годовой объем произ-
водства продукции. Ориентируемся на цифру порядка 

БИЗНЕС
 ИНТЕРВЬЮ ЭКОНОМИКА
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4000 полуприцепов. Также мы продолжим наращивать 
производственные мощности. В январе запустили в экс-
плуатацию новый производственный цех, который по-
зволит нам оптимизировать процессы и нарастить про-
изводство полуприцепов, для него закупили самое лучшее 
и современное оборудование, сейчас идет его установка 
и наладка.

— Расскажите о парке оборудования на произ-
водстве.

— Здесь нам есть чем гордиться, так как наше произ-
водство укомплектовано уникальным для России оборудо-
ванием, что позволяет нам производить надежную и каче-
ственную технику, не только не уступающую европейским 
аналогам, но даже в некоторых позициях ее превосходя-
щую. Мы также единственный производитель полуприце-
пов с конвейерным производством в РФ. Не буду подробно 
рассказывать обо всем оборудовании, остановлюсь лишь 
на том, что выгодно нас отличает. В первую очередь, это 
три высокотехнологичных автоматизированных линии 
по производству крупногабаритных сэндвич-панелей 
итальянской компании Cannon-Manni, что позволяет 
нам в кратчайшие сроки производить рефрижераторные 
полуприцепы. В феврале мы вводим в строй передовую 
дробеметную установку проходного типа для очистки ме-
таллопроката, таких еще на рынке ни у кого нет.

— Какую сталь вы используете в производстве 
самосвалов?

— Мы работаем только с высокопрочной низколеги-
рованной сталью марки Powerform: для изготовления 
рам шасси самосвальных полуприцепов мы исполь-
зуем S700, S420, для сварки контура самосвального 
кузова берем стали S420 и S690. В настоящий момент 
мы полностью перешли на российскую сталь, наши по-
ставщики — крупнейшие металлургические компании 
НЛМК, ММК, «Северсталь». И можем сказать, что качество 
ничем не уступает европейскому. Мы тщательно следим 
за эксплуатацией нашей продукции у клиентов, ни одной 
рекламации, связанной с несоответствием качеству или 
истиранием кузова к нам не поступало. Да, бывает брак, 
связанный с неоднородностью механических свойств 
листа, но он отбраковывается еще на ранних этапах про-
изводства.

— Какие специальности сейчас наиболее важны 
для функционирования производств?

— Вы знаете, сейчас важны и нужны все производ-
ственные профессии, нехватка квалифицированного 
персонала — проблема последних лет. Если брать функ-
ционирование производства, то, конечно, нужны рабо-
чие специальности: операторы станков с ЧПУ, станоч-
ники, электрогазосварщики, маляры, сборщики и дру-
гие. Мы открыли свой обучающий центр на базе завода, 
где учим этим профессиям всех желающих примкнуть 
к нашему коллективу. Но для развития чрезвычайно 
важны инженерные специальности, такие как технолог 
и конструктор, в их зоне ответственности лежит расши-
рение производства и работы по импортозамещению.

— Какие рефрижераторные установки для полу-
прицепов предлагаются сейчас?

— Мы по-прежнему предлагаем нашим клиентам 
Thermo King и Carrier, и, как альтернативу, установки 
китайских производителей.

— Ребрендинг — это способ повысить интерес 
к марке, в том числе на международном рынке. 
Сейчас вы ведете экспорт из России? 

— Вы знаете, в какой-то момент мы поняли, что вы-
росли из прошлого названия, нам захотелось нового 

толчка, развития, движения вперед. Мы производим одни 
из самых высокотехнологичных полуприцепов мирового 
уровня в России и решили, что нужно это делать под но-
вым брендом. Так родился MAYER Cargoline — молодой 
бренд с богатой историей и огромным опытом. Экспорта 
мы не ведем, так как изначально были ориентированы 
на российский рынок и планировали развиваться здесь.

— Как реализуется продукция MAYER Cargoline 
конечным клиентам? 

— Большая часть наших сделок приходится на флито-
вые продажи и совершается напрямую к конечным кли-
ентам — транспортным компаниям, ритейлерам и другим 
перевозчикам. Но если говорить о рознице, дистрибуция 
полуприцепов проходит через сеть наших представи-
телей, работающих в региональных дилерских центрах 
грузовой и коммерческой техники под вывеской ТТМ 
Центр, они помогают подбирать клиентам полуприцепы 
MAYER Cargoline под конкретные транспортные задачи. 
География присутствия данных центров охватывает на-
ши основные рынки сбыта: Москва, Санкт-Петербург, 
Рязань, Нижний Новгород, Саратов, Волгоград и Ростов-
на-Дону.

— Видите ли вы запросы на комплексное транс-
портное решение? 

— Запросы действительно есть, они разные, в каждом 
случае мы подходим индивидуально, стараясь помочь 
клиенту в решении его вопроса. Например, одним из до-
статочно частых является запрос на полностью готовые 
к эксплуатации автопоезда. Мы решаем данный вопрос, 
привлекая возможности нашего мультибрендового цен-
тра коммерческой и грузовой техники ГК «Автофургон», 
и выдаем клиенту готовое решение. Случается, что 
к нам обращаются клиенты с нестандартными запро-
сами по комплектации полуприцепов под определенную 
транспортную задачу. Мы чаще всего идем навстречу, 
дорабатывая с помощью нашего конструкторского бюро 
стандартную технику под требования заказчика. 

ДЛЯ РАЗВИТИЯ ЧРЕЗВЫЧАЙНО ВАЖНЫ ИНЖЕ-
НЕРНЫЕ СПЕЦИАЛЬНОСТИ, В ИХ ЗОНЕ ОТВЕТ-
СТВЕННОСТИ ЛЕЖИТ РАСШИРЕНИЕ ПРОИЗВОД-
СТВА И РАБОТЫ ПО ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЮ

ИНТЕРВЬЮ

АЛЕКСАНДР ПОТАПОВ, «МАЙЕР ГРУПП»
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ОБОРОТЫ
РОССИЯНЕ ГОТОВЫ ПОКУПАТЬ БОЛЬШЕ НОВЫХ МАШИН, НЕСМОТРЯ НА РОСТ 
УТИЛИЗАЦИОННОГО СБОРА И ДОРОГИЕ КРЕДИТЫ. ДАННЫЕ «АВТОСТАТ ИНФО» 
И НАПИ ПОДТВЕРДИЛИ ВОССТАНОВЛЕНИЕ РЫНКА КОМТРАНСА В РОССИИ. ПО 
МНЕНИЮ ЭКСПЕРТОВ, В 2024 ГОДУ ПРОДОЛЖАТ ПРОДАВАТЬСЯ В ОСНОВНОМ 
РОССИЙСКИЕ, КИТАЙСКИЕ И БЕЛОРУССКИЕ БРЕНДЫ

АЛЕКСАНДР КЛИМНОВ ФОТО ИЗ АРХИВА РЕДАКЦИИ

П
о данным «Автостат Инфо», рынок новых ав-
томобилей показал в 2023 году рост до 1 млн 
317,4 тыс. (+63 %) во всех категориях. Так, напри-

мер, легковые автомобили выросли на 67 % до 1 млн 
49,9 тыс. (включая 14,4 тыс. электромобилей, рост в 4,7 
раза!), рынок пикапов увеличился вдвое до 17,8 тыс., 
легких коммерческих автомобилей (LCV, включая гру-
зовые автомобили категории N1 и микроавтобусы кате-

гории М2) — на 22 % до 88,4 тыс., новых грузовиков — 
на 70 % до 144,2 тыс., а автобусов (без микро- и малых 
автобусов на базе LCV, т. е. категории M2) — на 26 % 
до 17,1 тыс. 

Заместитель генерального директора АО «АСМ-
холдинг» Александр Ковригин так прокомментировал 
итоги по сегменту комтранса: «По итогам 2023 года 
продажи LCV выросли на 21,9 %. В этом сегменте рост 
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произошел за счет высоких продаж автомобилей отече-
ственных марок ГАЗ, УАЗ, Lada и Sollers, занимающих 
до 90 % доли рынка. Итоги года практически совпали 
с прогнозами компании. По оценкам специалистов ком-
пании, в 2024 году продолжится значительный рост 
производства и продаж автомобильной техники, ожида-
ется запуск ряда производственных мощностей, кото-
рые в 2023 году находились в режиме простоя».

По сегменту грузовых автомобилей Александр 
Ковригин отметил: «Рост объема продаж грузовых авто-
мобилей по итогам 2023 года составил 70,3 %, в основ-
ном за счет грузовиков китайских марок, доля рынка 
которых составила 59,6 %. Доля российских грузовиков 
в рынке составила 29,5 %, а первое место по объему про-
даж за 2023 год занял отечественный производитель — 
КАМАЗ, который реализовал 31,5 тыс. машин».

Производство легковых автомобилей, по данным 
Росстата (данные «АСМ-холдинг» пока не публикова-
лись), в 2023 году выросло на 19 % до 537 тыс., тогда 
как грузовиков всех типов (от LCV до HCV) — на 19,3 % 
до 168 тыс. машин.

БУДЕМ ПОКУПАТЬ «ГАЗЕЛИ» 
И «АТЛАНТЫ»

В сегменте LCV в 2023 году лидировали марки ГАЗ 
с 52,9 тыс. (+43,2 %), УАЗ с 16,1 тыс. (+20,7 %), Sollers 
с 7,5 тыс. (рост в 441,5 раза), Lada (включая «ВИС-авто») 
с 4,2 тыс. (–32,9 %) и благодаря параллельному импор-
ту — Mercedes-Benz с 1,53 тыс. (+42,5 %). Кстати, всего 
на несколько машин отстал от него Ford с 1,52 тыс. 
(–79,4 %). 

Доля LCV китайских марок выросла с 0,2 % рын-
ка до 1,3 % (в сегменте иномарок — с 0,8 % до 16,4 %) 
до 1,19 тыс., тогда как европейские бренды сократили 
свою долю с 10,6 % до 4,1 % до 3,6 тыс. Японские бренды 
подняли свою долю на рынке вдвое — с 0,3 % до 0,6 % 
при росте регистраций в 2,5 раза до 0,52 тыс., тогда 
как корейские бренды несколько ее снизили — с 0,6 % 
до 0,5 % (среди иномарок она, напротив, выросла с 2,9 % 
до 5,9 %).

Самыми популярными моделями LCV в 2023-м оста-
лась «Газель Next» с 33,5 тыс. (+55,1 %), УАЗ серии СГР 
(«буханка») с 11,1 тыс. (+6,8 %), «Газель Бизнес» с 9,1 тыс. 
(+17,1 %), ГАЗ «Соболь Бизнес» с 8,5 тыс. (+13,7 %), 
а замкнул топ-5 Sollers Atlant с 6,4 тыс. (в 2022-м было 
зарегистрировано всего 17 ед.). 

Кстати, за 2023 год было реализовано 63 ед. (+46,5 %) 
электрических фургонов (e-LCV), из которых 48 ино-
марок (+27,8 %) и 15 (рост в 2,4 раза) отечественных 
машин.

Согласно базовому сценарию прогноза Националь-
ного агентства промышленной информации (НАПИ), 
на российском рынке LCV в 2024 году продолжат про-
даваться в основном российские бренды, в меньшей 
степени — китайские. Также будут продаваться новые 
автомобили, ввозимые по параллельному импорту, 
и машины иностранных брендов, произведенные 
на территории КНР и дружественных по отношению 
к РФ стран.

ПИКАПЫ: КТО В ЛИДЕРАХ?
Годовые продажи в сегменте пикапов показали 

рост на 125,7 %. По итогам 12 месяцев сбыт соста-
вил 17,8 тыс. машин. Среди них иномарок продано 
14,4 тыс. единиц (рост в 2,4 раза), а отечественных — 
3,4 тыс. (+70,3 %). Лидировала китайская марка Great 
Wall с 5,1 тыс. (рост в 3,5 раза), за ней — УАЗ с 3,35 тыс. 
(+67,8 %), снова китайский JAC с 2,42 тыс. (рост в 3,9 

раза), американский Ram с 1,71 тыс. (рост в 2,5 раза) 
и японская Toyota с 1,62 тыс. (+5,3 %).

Среди моделей лидировал китайский GW Poer 
с 3,7 тыс. (рост в 4,1 раза), и только вторым оказал-
ся УАЗ «Пикап» с 3,35 тыс. (+67,8 %), далее — китай-
ский JAC T6 с 1,76 тыс. (рост в 3 раза), Ram Pickup 
с 1,71 тыс. (рост в 2,5 раза), японские Mitsubishi L200 
с 1,54 тыс. (+27,6 %) и Toyota Hilux с 1,33 тыс. (–5,8 %). 

СЮРПРИЗ ДЛЯ ИНОСТРАНЦЕВ
Сегмент грузовиков, включая среднетоннаж-

ники (MCV) и большегрузы (HCV), вырос на 70,3 % 
до 144,2 тыс., из которых 102,2 тыс. (рост в 2,4 раза) 
пришлось на иномарки, включая 87,4 тыс. (рост в 3,4 
раза) китайских марок, доля которых на рынке вы-
росла до 60,6 % и до 91,7 % среди иномарок, тогда как 
«Большая европейская семерка» сократила регистрации 
на 14,4 % до 5,5 тыс., а ее доля уменьшилась до 3,8 % 
от рынка и 5,7 % от сегмента иномарок.

Среди грузовых марок лидерство в топ-5 неизменно 
сохранил КАМАЗ с 31,5 тыс. (–1,7 %), а на второе место 
поднялся китайский Sitrak с 24 тыс. (рост в 6,6 раза), 
на третьем месте также китайский Shaanxi с 20,9 тыс. 
(рост в 2,2 раза), далее идет FAW с 15,8 тыс. (рост в 3,5 
раза) и ГАЗ с 7,1 тыс. (+27,3 %).

Наибольший спрос пришелся на различную спецтех-
нику на грузовых шасси, которая заняла 34,7 % рынка 
(против 46,8 % в 2022-м) с 50,0 тыс., далее — седельные 

ПРОГНОЗ СТРУКТУРЫ РЫНКА НОВЫХ LCV В 2024 ГОДУ

ПРОГНОЗ СТРУКТУРЫ РЫНКА НОВЫХ ГРУЗОВИКОВ В 2024 ГОДУ

НА РОССИЙСКОМ РЫНКЕ LCV В 2024 ГОДУ ПРО-
ДОЛЖАТ ПРОДАВАТЬСЯ В ОСНОВНОМ РОССИЙ-
СКИЕ БРЕНДЫ
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РЫНОК НОВЫХ LCV

РЫНОК НОВЫХ ПИКАПОВ

Sitrak C7H 4x2 FAW J6 Shacman SX331 КАМАЗ-43118 Shacman SX325 ГАЗ «ГАЗон NEXT» Foton Auman КАМАЗ-65115 КАМАЗ-5490 Dongfeng DFH
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ЕВГЕНИЙ ЛУКЬЯНЕНКО
КОММЕРЧЕСКИЙ ДИРЕКТОР КОМПАНИИ «ВОСТОЧНЫЙ ВЕТЕР»

За 2023 год компания «Восточный Ветер» прошла 
очень большой путь. Мы наладили поставку гру-
зовых автомобилей Dongfeng и запчастей, внесли 
с нашими китайскими партнерами более 200 улуч-
шений в наш флагманский автомобиль GX. 
Мы увеличили дилерскую сеть до 78 предприятий 
в 50 городах, развивали дополнительные сервисы, 
открыли собственную лизинговую компанию.

Были ли какие-то события, которые стали 
неожиданностью? Пожалуй, главной неожи-
данностью стал общий результат рынка грузо-
вых автомобилей в 2023 году. На рынке было 
реализовано более 124 000 тяжелых грузовых 
автомобилей, что превысило большинство 
прогнозов и стало рекордом для России за по-
следние 10 лет. Китайские бренды поставили на рынок 
более 83 000 тяжелых грузовых автомобилей.

ВАЛЕРИЙ КУЗЬМИН
УПРАВЛЯЮЩИЙ ПАРТНЕР КОМПАНИИ «ААА ТРАКСЕРВИС»

Для нас 2023-й год стал абсолютно революци-
онным, и дело не только в том, что мы достигли 
рекордных результатов за всю историю компании: 
рост продаж составил более 300 % по всем состав-
ляющим (количество проданных единиц техники, 
выручка, прибыль). Это не эффект низкой базы 
2022 года, так как там результат фактически 
был равен 2021 году. Революционным он стал 
из-за существенного прироста команды, пере-
осмысления горизонтов, изменения духа и на-
строения внутри.

После всех событий годом ранее, события 
2023 года уже не стали для бизнеса столь 
стрессовыми или дезориентирующими. 

Жесткая денежно-кредитная политика ЦБ вто-
рого полугодия была, с одной стороны, прогнозируема 
уже после первых заявлений и выбранной им риторики. 
Однако мы не ожидали увеличения ставки фактически 
вдвое в период с августа до декабря. Да и судя по всему, 
весь рынок не ожидал, как мы видим по затоваренности 
складов отдельных дистрибьюторов к концу года и ис-
терическому сливу техники на уровне «стреляем себе 
в ногу, т.к. в голову еще больнее». Это привело к тому, 
что даже Китай, хранивший нейтралитет, теперь начал 
жестко вмешиваться в политику ценообразования (речь 
идет про бренд Sinotruk).

Комтранс сможет дать новые рекорды, но инфра-
структурных проектов федерального значения и разви-
тия территорий страны для этого не достаточно. А рынок 
РФ, к слову сказать, по результатам года стал четвертым 
в мире (Китай х4; США и Индия примерно х2). Нужна ин-
вестиционная среда для рентабельности бизнеса, и сто-
имость денег, конечно, здесь на первом месте. Логистика 
была и будет — техника должна работать. Старые парки 
однозначно будут обновляться: здесь мы видим тренд 
в будущем на увеличение доли среднетоннажной техни-
ки в объеме рынка, рост и развитие сегментов интернет-
торговли и сервисов доставки в регионах вслед за гло-
бальным ростом всего e-commerce. Однако в текущих 
экономических условиях мы пока оцениваем рынок HCV 
2024 в 110 000–120 000 единиц, если снижение ставки 
ЦБ начнется хотя бы в апреле-мае. При этом точно будет 
существенно размываться маржинальность продаж вви-
ду базового насыщения и отсутствия дефицита техники.

тягачи с 39,3 тыс. (доля 27,3 % против 13,9 %), самосва-
лы с 21 тыс. (доля 14,6 % против 16,9 %), грузовые авто-
мобили общего назначения с 17,2 тыс. (доля 11,9 тыс. 
против 7 %), а также бортовые с 7,2 тыс. (доля 5 % про-
тив 6,1 %).

В топ-5 моделей грузовиков в 2023-м лидировали: 
китайский седельный тягач Sitrak C7H 4x2 с 18,4 тыс. 
(рост в 8,5 раза), далее также китайский седельник 
FAW J6 6x4 с 9,0 тыс. (рост в 2,3 раза), четырехос-
ный самосвал и шасси Shaanxi SX331 8x4 с 7,1 тыс. 
(+59,8 %). И только четвертым стал прежний лидер 
КАМАЗ-43118 6х6 с 6,9 тыс. (–22,4 %), а замкнул пя-
терку тягач Shaanxi SX325 6x4 с 6,4 тыс. (+85,3 %), 
тогда как российский «Газон Next» стал только 6-м 
с 5,7 тыс. (+32 %). Ну а флагман российских тягачей 
КАМАЗ-5490 оказался только 9-м с 4,8 тыс. (+22,6 %).

Таким образом, китайские марки особенно усили-
лись в сегменте тяжелых магистральных тягачей, мно-
гоосных самосвалов и шасси под спецнадстройки. 

Как мы видим, российский рынок новых коммерче-
ских автомобилей в 2023 году хотя и восстановил в ос-
новном свои позиции (продажи грузовиков, например, 
были рекордными), в том числе благодаря меньшей 
зависимости от иностранных производителей и им-
портных комплектующих, но продолжает испытывать 
стресс в сегменте легких коммерческих автомоби-
лей, а также проблемы в связи с локали-
зацией важнейших импортных (под-
санкционных) компонентов.

Кроме того, если в 2022-м ки-
тайские марки во многом компен-
сировали уход брендов прочих стран 
и, прежде всего, «Европейской семер-
ки», то в 2023-м, например, сегменты 
тяжелых грузовиков (главным образом 
магистральных седельных тягачей) 
испытали настоящее нашествие про-
изводителей из Поднебесной, причем 
пока что без организации сборочного 
производства у нас в стране. Впрочем, 
в 2024 году здесь могут произойти некото-
рые сдвиги в положительную сторону.

Как отметил председатель комитета автопроизво-
дителей АЕБ Алексей Калицев, в 2023 году на россий-
ский рынок продолжило нарастать беспрецедентное 
санкционное давление. Зарубежные бренды из стран, 
присоединившихся к санкциям, не возобновили произ-
водство и поставки новых автомобилей. Однако нача-
лось и растет локальное производство, а также импорт 
через альтернативные каналы поставок. Одним из зна-
чимых событий стал прорыв китайского автопрома. 
Сдерживающим фактором является высокое значение 
ключевой ставки ЦБ и эффект от повышения ставок 
утилизационного сбора летом 2023 года.

Управляющий партнер компании «ААА Траксервис», 
официального дилера MAN, Sitrak, Howo, «Автотор», 
Валерий Кузьмин считает, что для рентабельности биз-
неса нужна инвестиционная среда, и стоимость денег, 
конечно, здесь на первом месте. «Поэтапное снижение 
и отказ от двузначных значений ставки рефинансиро-
вания к концу года точно помогут рынку и всем нашим 
клиентам строить и развивать свой бизнес дальше», — 
отметил эксперт.

Коммерческий директор компании «Восточный 
Ветер» (эксклюзивный импортер седельных тягачей 
Dongfeng) Евгений Лукьяненко полагает, что объем 
рынка грузовиков находится в прямой зависимости 
от рынка автоперевозок. «По нашей оценке, объемы 
перевозок и рынок грузовых автомобилей в 2024 го-
ду останутся на высоком уровне», — заключает топ-
менеджер.
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КИТАЙСКИЕ ГРУЗОВИКИ ВМЕСТО ЕВРОПЕЙСКИХ, А ЗАОДНО ВМЕСТО РОССИЙ-
СКИХ. ЧТО ПРОИСХОДИТ НА РЫНКЕ КОММЕРЧЕСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ, И КАКИЕ 
ФИНАНСОВЫЕ ИНСТРУМЕНТЫ СЕГОДНЯ НАИБОЛЕЕ ВЫГОДНЫ ДЛЯ ПРИОБ-
РЕТЕНИЯ ТЕХНИКИ? РАЗБИРАЕМСЯ С ВТБ ЛИЗИНГ
 МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ  ФОТО ИЗ АРХИВА РЕДАКЦИИ

П
о итогам января — декабря в России продано 
144,2 тыс. грузовых автомобилей массой свыше 
3,5 тонн, следует из данных «Автостат Инфо». 
Фактические данные продаж на авторынке зна-

чительно превысили самые смелые прогнозы. 
Драйверами увеличения объемов сбыта ста-
ли: развитие инфраструктурных и строи-
тельных проектов, рост объемов перевозок, 
а также отложенный спрос. 

Рынок взлетел, и на первом месте уверенно 
обосновался КАМАЗ. В минувшем году на ав-
томобили Камского автогиганта пришлось 
31 462 регистрации. 

Следом за КАМАЗом по объемам про-
даж идут три китайских производите-
ля: Sitrak (23 990 ед., рост в 6,6 раза), 
Shaanxi (20 892 ед., рост в 2,2 раза) и FAW 
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(15 843 ед., рост в 3,5 раза). У первого основное количе-
ство регистраций пришлось на двухосные тягачи Sitrak 
C7H (18 360 ед., рост в 6,6 раза), у второго на четыре-
хосные самосвалы Shaanxi SX 331 (7133 ед., + 60 %), 
у третьего — на седельные тягачи FAW (9007 ед., рост 
в 2,3 раза). 

2023 год подкинул рынку ряд неожиданностей — это 
сильно выросший утилизационный сбор и агрессив-
ная денежно-кредитная политика. Неудивительно, что 
он отреагировал ростом цен на технику, запчасти и об-
служивание. По данным НАПИ, за год цены на новые 
грузовики выросли на 15,6 %, средние цены на такую 
технику с пробегом выросли еще сильнее — на 43,6 %.

Повышение стоимости новых и бывших в эксплуата-
ции машин подтолкнуло отечественного пользователя 
к привлечению большего объема гибких инструментов 
финансирования, одним из которых стал финансовый 
лизинг. Он предполагает долгосрочную аренду, которая 
подходит предприятиям, планирующим получить актив 
во владение по окончании срока договора.

СДЕЛКИ ИДУТ В РОСТ
Лизинг становится все более популярным. За 9 ме-

сяцев 2023 года объем нового бизнеса лизинговых 
компаний в России суммарно достиг 2,5 трлн руб., рост 
составил 92 % год к году (данные «Эксперт РА»). В лиде-
рах по сегментам: грузовой транспорт (853 млрд руб., 
+ 132 %), дорожно-строительная техника (387 млрд руб., 
+ 79 %), автобусы и троллейбусы (4 млрд руб., + 105 %).

Рынок автолизинга является локомотивным направ-
лением для компании, по итогам 9 месяцев 2023 года 
объем нового бизнеса составил 161 млрд руб., а доля 
в портфеле — 57 %. Количество новых договоров вырос-
ло на 60 %.

В частности, в ВТБ Лизинг именно в автолизинге 
произошел наиболее интенсивный рост нового бизне-
са — в сегментах грузового транспорта (+138 %), спец-
техники (+96 %) и легковых автомобилей (+86 %). Такие 
результаты обусловлены увеличением объемов под-
держки российских компаний, занятых в стратегически 
важных для экономики и общества сферах: логистике, 
строительстве, ритейле, коммунальном обслуживании 
и инфраструктурных проектах.

В планах ВТБ Лизинг на 2024 год — продолжение 
работы по программе субсидирования Минпромторга 

(10 % на аванс при покупке автомобиля российского 
производства и 25 % на аванс при покупке электромоби-
ля), запуск как собственных программ, так и спецпред-
ложений совместно с поставщиками.

ТЕХНИКА В НАЛИЧИИ
ВТБ Лизинг предлагает грузоперевозчикам, логисти-

ческим и строительным компаниям китайскую технику 
Sitrak, FAW и Beiben в наличии. Техника уже находится 
в России, и ее доставка осуществляется в любой регион 
страны в кратчайший срок. При оформлении лизинго-
вой сделки клиенты компании могут выбрать комфорт-
ные условия финансирования: с минимальным аван-
сом, минимальным удорожанием или минимальным 
ежемесячным платежом.

Дополнительно юридическим лицам на общей си-
стеме налогообложения предоставляется возможность 
сэкономить и вернуть на баланс предприятия до 40 % 
от стоимости техники за счет преференций по налогу 
на прибыль и НДС.

Подать заявку на приобретение в лизинг техники 
FAW, Shacman, Sitrak, Beiben, Howo по фиксированным 
ценам юридические лица и предприниматели могут 
в том числе в режиме онлайн. Кстати, помимо тягачей 
на складе всегда в наличии полуприцепы и самосвалы. 
Интересно, что ВТБ Лизинг один из первых предложил 
оформлять автомобили в лизинг в режиме реального 
времени. Компания предоставляет своим клиентам до-
ступ в личный кабинет, в котором хранится вся инфор-
мация по договору лизинга и страхованию. Функционал 
личного кабинета позволяет проверить график плате-
жей, узнать размер задолженности, переплаты, оста-
вить заявку на дополнительные услуги, а также скачать 
копии первичных учетных документов. Также лизинго-
датель готов по заявке клиента, оставленной в личном 
кабинете, оказать помощь в подборе машин. 

ПОВЫШЕНИЕ СТОИМОСТИ ТЕХНИКИ ПОДТОЛ-
КНУЛО ПОЛЬЗОВАТЕЛЕЙ К ПРИВЛЕЧЕНИЮ 
БОЛЬШЕГО ОБЪЕМА ГИБКИХ ИНСТРУМЕНТОВ 
ФИНАНСИРОВАНИЯ
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ДЕФИЦИТ КАДРОВ, РОСТ ИЗДЕРЖЕК, ИЗМЕНЧИВОСТЬ РЫНОЧНЫХ УСЛОВИЙ — 
ЭТИ И ДРУГИЕ ПРОБЛЕМЫ ПРИДЕТСЯ РЕШАТЬ УЧАСТНИКАМ РЫНКА ЛОГИСТИ-
КИ В 2024 ГОДУ. ПОЧЕМУ НАИБОЛЕЕ ЭФФЕКТИВНЫЕ РЕШЕНИЯ ЛЕЖАТ В ПЛО-
СКОСТИ ЦИФРОВИЗАЦИИ БИЗНЕС-ПРОЦЕССОВ, РАССКАЗЫВАЕТ СВЯ ТОСЛАВ 
ВИЛЬДЕ, ОСНОВАТЕЛЬ И ДИРЕКТОР «БИРЖИ ГРУЗОПЕРЕВОЗОК ATI.SU»
 ФОТО ИЗ АРХИВА РЕДАКЦИИ

Международные направления тоже продолжают ра-
сти. В 2023 году количество заявок на перевозки из РФ 
в другие страны увеличилось на 21 %. При этом лидером 
спроса стал Китай — количество заявок на доставку в эту 
страну увеличилось в три раза. И это несмотря на то, что 
традиционно основной грузопоток в КНР следует желез-
нодорожным и водным транспортом. Кроме этого, вы-
сокую динамику спроса на платформе ATI.SU продемон-
стрировали Беларусь (+48 %) и государства Центральной 
Азии: Казахстан (+54 %), Кыргызстан (+58 %), Узбекистан 
(+56 %), Таджикистан (+51 %). Напротив, страны 
Закавказья исчерпали возможности для роста еще 
в 2021 году. Количество заявок на перевозки в Грузию 
осталось на прежнем уровне, Армения показала сниже-
ние (-19 %). При этом заметно прибавило турецкое на-
правление (+21 %).

Количество заявок на доставку грузов в Россию из дру-
гих стран за год выросло только на 6 %. Но и здесь есть 
лидеры. Так, Беларусь продолжает динамично расти 
(+41 % по количеству заявок), еще больший рост демон-
стрирует Китай (+88 %), а также Кыргызстан (+70 %). Рост 
перевозок из Казахстана остановился (-3 %), а целый ряд 
направлений демонстрирует снижение: Армения (-64 %), 
Грузия (-41 %) и Турция (-37 %). Это может быть вызвано 
неспособностью единственного погранпункта Верхний 
Ларс справиться с резко выросшим объемом грузопотока.

Таким образом, карта грузоперевозок продолжает 
трансформироваться — и к этому нужно быть готовыми. 
Следить за ситуацией в режиме реального времени по-
могают цифровые сервисы. Например, с помощью циф-
ровых платформ перевозчики могут выбирать наиболее 
выгодные для себя направления, вовремя адаптируясь 
к запросам рынка.

ТРЕБУЮТСЯ НЕ ТОЛЬКО ВОДИТЕЛИ
По данным «Авито Работы» количество предложений 

о работе в сегменте транспорта и логистики с января 
по ноябрь 2023 года выросло в 2,4 раза. При этом пред-
ложения по заработной плате увеличилось на 12 %. 
В сфере грузоперевозок сегодня не хватает не только во-
дителей, но и работников склада, грузчиков, курьеров, 
экспедиторов. Однако постоянным увеличением зар-
плат проблему не решить. Привлечь в профессию новых 

П
оследние два-три года для бизнеса — это провер-
ка на прочность. Особенно сильные изменения 
произошли на рынке логистики: именно в этой 

сфере многим компаниям пришлось искать альтерна-
тивные решения и пересматривать устоявшиеся спосо-
бы работы. Игроки рынка выходили на новые маршру-
ты, заново выстраивали цепочки, искали подходящих 
партнеров. Острая фаза кризиса, скорее всего, позади. 
Но это не значит, что можно расслабиться: адаптация 
бизнеса к новым условиям продолжается. Можно вы-
делить несколько трендов, которые будут влиять на раз-
витие рынка в 2024 году — и уже сегодня стоит опреде-
литься, как ответить на эти вызовы.

РОССИЯ ПОЕХАЛА ВНУТРЬ
В 2023 году наиболее динамично развивался сегмент 

внутренних грузоперевозок. Так, по данным «Биржи 
грузоперевозок ATI.SU», количество заявок на доставку 
грузов по стране выросло в сравнении с прошлым годом 
в полтора раза (+51 %).

«ЦИФРА» 
ПОМОЖЕТ В ПУТИ

1
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ПЕРСПЕКТИВЫ РЫНКА ГРУЗОПЕРЕВОЗОК

1. В 2023 году наиболее динамично развивался сегмент внутренних гру-
зоперевозок.
2. Карта грузоперевозок продолжает трансформироваться — и к этому 
нужно быть готовыми.
3. За 2023 год отправить груз из России стало на 16 % дороже, ввезти 
товар — на 12 %.
4. В сфере грузоперевозок сегодня не хватает не только водителей, 
но и работников склада.

людей тоже сложно с учетом перспектив беспилотных 
перевозок.

Оптимальным выходом является автоматизация: не-
обходимо внедрять современные ИТ-сервисы, которые 
повышают эффективность процессов во всей логисти-
ческой цепочке. Это позволит выполнять нужный объем 
работы меньшим числом сотрудников. Особое внимание 
следует обратить на сервисы, которые экономят время ло-
гистов и водителей и повышают их продуктивность. Вот 
несколько примеров. Водители вынуждены заниматься 
документами: они передают транспортные накладные, 
путевые листы и т. д. В случае ошибок в документах воз-
никает масса проблем. Электронный документооборот 
(ЭДО) позволяет экономить время водителей, а также 
других сотрудников, задействованных в организации 
делопроизводства. Более того, с помощью ЭДО можно 
уменьшить количество ошибок, связанных с человече-
ским фактором, сократить издержки на печать и хране-
ние документов, ускорить проведение платежей.

Есть специализированные сервисы, позволяющие 
более эффективно распределять время водителей за счет 
оптимизации маршрутов с учетом дорожной обстановки 
и промежуточных точек. Кроме этого, они позволяют 
искать грузы на кругорейсы, максимально сокращая 
их порожний пробег. В свою очередь сервисы монито-
ринга транспорта помогают логистам контролировать 
перевозку и дают возможность водителям не отвлекаться 
на звонки и сообщения.

Острая проблема — простой в очередях на загрузку 
и разгрузку товаров. Специализированный сервис для 
складов позволяет организовать электронную очередь 
и заранее бронировать нужные временные слоты. Так, 
в нашем пилотном проекте для крупной компании 
средний период ожидания водителей на складе удалось 
уменьшить с нескольких часов до 18 минут.

ПОЧЕМУ НУЖНА ОПТИМИЗАЦИЯ
Как показывают данные «Биржи грузоперевозок ATI.

SU», вслед за спросом на грузоперевозки растут и цены. 
Согласно «Индекс ATI.SU, FTL РФ», который учитывает 
данные по ста популярным направлениям внутри стра-
ны, цены за год выросли на 27,9 %, а за последние три 
месяца — на 6,1 %. По отдельным направлениям цены 
выросли гораздо существеннее. Так, перевозки из Москвы 
в Нижний Новгород подорожали за год на 72,6 %. А вот 
доставка грузов из столицы в Екатеринбург, напротив, 

подешевела на 7,4 %. Стоимость 
доставки по международным 
направлениям тоже растет: 
за 2023 год отправить груз 
из России стало на 16 % дороже, 
ввезти товар — на 12 %.

Растут издержки перевоз-
чиков: на оплату труда сотруд-
ников, бензин, содержание 
транспортных средств. К концу 
прошлого года многие компании все-
рьез задумались об оптимизации, и она продолжит-
ся в течение 2024 года. Участники отрасли будут искать 
оптимальные способы доставки, экспериментировать 
с разными типами транспорта, находить способы обхо-
дить узкие места, например, где долго простаивает груз.

Биржи грузоперевозок и цифровые сервисы как раз 
созданы для того, чтобы решать эти задачи. Они помо-
гают грузовладельцам сократить расходы на доставку, 
выбирая наиболее выгодные предложения от под-
рядчиков и планируя оптимальные цепочки поставок. 
Перевозчики, со своей стороны, с помощью ИТ-платформ 
могут мониторить рентабельные для себя направления 
и снижать долю пустопорожнего прогона.

БОЛЬШЕ ИНСТРУМЕНТОВ
Логистические ИТ-платформы постоянно обновляют 

функциональность и добавляют новые возможности — 
у участников рынка становится больше инструментов 
для организации бизнес-процессов. Так, одно из важных 
направлений цифровизации сегодня связано с анали-
тикой и работой с данными. Это то, что делает любой 
бизнес более предсказуемым. Например, сервис ATI.SU 
«Средние ставки» предназначен для отслеживания цен 
и оценки количества предложений на перевозку грузов 
между городами и регионами России и странами СНГ. 
С его помощью грузовладельцы и экспедиторские компа-
нии анализируют рынок, выставляя оптимальные цены 
на перевозку груза и регулируя затраты на логистику. 
Перевозчики, в свою очередь, изучив цены на конкретном 
направлении, могут аргументированно выставить ставку 
и не терять деньги.

В 2024 году планируется запустить сервис для торгов 
на базе искусственного интеллекта, который позволит 
определять безопасный порог цены, ниже которого вы-
полнение заказа становится нерентабельным. Кроме это-
го, приступаем к разработке полноценной TMS (Transport 
Management System). Это система для внутреннего учета 
перевозок, взаимоотношений с контрагентами, в том 
числе и финансовых.

Также будет развиваться экосистема цифровых сер-
висов для участников рынка логистики, так как цифро-
визация — это возможность находить новые точки роста 
бизнеса, несмотря на сюрпризы, которые преподносит 
нам рынок.
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ГЕРОИ 
ВЧЕРАШНИХ 
ДНЕЙ
РОССИЙСКИЕ ДИЛЕРЫ КОММЕРЧЕСКОГО ТРАНСПОРТА СМЕНИЛИ ВЫВЕСКИ. 
ВМЕСТО VOLVO, SCANIA, DAF ТЕПЕРЬ ПРЕДЛАГАЮТ SITRAK, FAW И FOTON. 
РЕАЛЬНО ЛИ ПЕРЕВОЗЧИКАМ КУПИТЬ ЧТО-ТО ИЗ АССОРТИМЕНТА ПРИВЫЧ-
НЫХ БРЕНДОВ? МАКСИМ ПРИХОДЬКО ФОТО АВТОРА

По оценке аналитиков, доля российских марок в сегменте 
магистральных тягачей в 2023 году снизилась с 44 до 6 %. 
Эксперты, опрошенные изданием «Ведомости», подсчита-
ли, что потребность российского рынка только в тягачах 
составила в 2023 году около 25 000 автомобилей. Такое 
количество машин не способны возместить традицион-
ные производители подобной техники — КАМАЗ и МАЗ. 

Бедственную ситуацию с новыми грузовиками 
в России пока помогает выправить экспансия китай-
ских брендов, но даже при прямых поставках и сервис-
ной поддержке, отношение у автоперевозчиков к такой 
технике до сих пор настороженное. «Нельзя сказать, что 
Sitrak совсем плохой автомобиль, но с европейскими 
машинами его не сравнить», — дипломатично объеди-
нил главные опасения транспортников генеральный 
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В 
2023 году в России было реализовано 
143 693 новых грузовика, подсчитали в агентстве 
«Автостат». В лидерах — КАМАЗ, затем сплош-

ным потоком идут «китайцы»: Sitrak, Shacman, Howo, 
FAW. Лишь в декабре в статистике продаж оказался 
Mercedes-Benz Aсtros: под занавес года немецкой марке 
удалось реализовать в стране 340 новых магистральни-
ков. «Автопарк» выяснял, просто ли сегодня приобрести 
грузовик от европейской «большой семерки».

СИТУАЦИЯ НЕ ВЫПРАВИЛАСЬ
Ситуация с тяжелыми грузовыми автомобилями, ког-

да после февраля 2022 года Россию стремительно поки-
нули все европейские автобренды, пока не выправилась. 
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директор логистической компании «Интра Логистикс» 
Максим Козин. Костяк флота его компании раньше 
составляли тягачи MAN. Некоторые из них наездили 
по 1,5 млн км, но продавать их фирма не намерена. 

Выбор отечественных перевозчиков разошелся 
по двум направлениям: одни перешли на «китайцев», 
а другие продолжают эксплуатировать европейскую 
технику, которая была приобретена до начала военной 
операции. Былой шок от проблем с поисками запчастей 
для «европейцев» прошел благодаря их поставкам по па-
раллельному импорту и другим источникам. До полного 
«каннибализма», когда автоперевозчики оставляли па-
ру-тройку новых тягачей «большой семерки» в качестве 
неприкосновенного запаса запчастей, дело тоже не до-
шло. К тому же «фирмачи» подкорректировали свою по-
зицию: поставлять новую технику нельзя, но поддержи-
вать уже ввезенные машины им никто не мешает. 

По оценке компании BWG (дистрибьютор коммер-
ческого транспорта и комплексных решений) в России 
эксплуатируется примерно 62 000 тягачей Scania. «Для 
поддержания их работоспособности мы занимаемся по-
ставками запчастей», — уточнила директор по маркетин-
гу BWG Анна Ерохина. Эксперт видит тенденцию к уста-
реванию грузового автопарка в целом. Для справки: 
по оценке транспортной компании ПЭК, средний возраст 
коммерческих автомобилей в России составляет 20 лет.

ИЩИТЕ ДА ОБРЯЩЕТЕ
Кто является покупателем такой техники? В ос-

новном это консерваторы в хорошем смысле этого 
слова. Перевозчики, чья деятельность напрямую за-
висит от высокой надежности небольшого автопарка 
предприятия. В основном это представители мелкого 
и среднего бизнеса, которые продолжают приобретать 
знакомую технику в лизинг. Обычно в таких компаниях 
«в штате» работают не более пяти — десяти тягачей, 
а их владельцы подчас сами садятся за руль. Возможно, 
поэтому они не намерены менять привычный комфорт 
и уверенность в знакомой технике на нового «китайца».

Найти российскому покупателю тягач хорошо знако-
мого бренда, вне зависимости от того — новый он или 
с пробегом, в принципе, просто. Во-первых, достаточно 
обратиться к крупным игрокам по продаже коммерче-
ской техники, которую официально ввозят в страну. 
У некоторых из крупных дилеров есть отделы, которые 
параллельно предлагают подержанные европейские 
грузовики, некогда составлявшие костяк «большой се-
мерки». Во-вторых, можно поискать по старым адресам 
компаний-импортеров. Достаточно вбить название 
компании по-русски — и вот вам ссылка на площадки, 
где выставлены старые знакомые: MAN, Mercedes-Benz, 
Volvo, Scania. Встречаются также DAF и Renault. Iveco 
тоже есть, но нынешние клиенты спрашивают «ита-
льянцев» неактивно. Обращать внимание на объявления 
от частных лиц типа «привезу тягач из Европы» не сто-
ит — велик шанс не получить искомое и потерять деньги. 

В большинстве случаев на рынке предлагают маги-
стральные тягачи с колесной формулой 4х2. Таких было 
официально ввезено в Россию в достаточном количе-
стве. Чуть меньшим спросом пользуются тягачи 6х2 
и 6х4. Генеральный директор компании «Панцер-Авто» 
Дмитрий Гусев объясняет это тем, что у китайских 
марок еще не сформирован достаточный пакет пред-
ложений по специализированным автомобилям, потому 
люди ищут решение в Европе. «Такие тягачи ввозят 
под специализированные надстройки. Подобные маши-
ны в Европе еще надо поискать, а у нас на рынке их нет 
и подавно», — говорит эксперт.

Самые возрастные экземпляры «европейцев» на на-
шем рынке не старше 2017 года. В зависимости от тех-
нического состояния, семилетние тягачи стоят пример-
но 6-7 млн рублей. Ценник машин с небольшим пробе-

1
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1. В Россию сейчас ввозятся машины с двигателями стандарта Евро-6.
2. История эксплуатации грузовика с пробегом должна быть предпочти-
тельно европейской.
3. Нарядный DAF XF с контейнеровозной надстройкой нашел первого 
российского владельца.
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гом почти сопоставим со стоимостью нового китайского 
грузовика. Почти, так как цена имеет свойство менять-
ся в силу разных причин. В плюсе у вышеупомянутых 
европейских грузовиков — двигатель стандарта Евро-5. 
Это означает меньшие трудности в ремонте, поиске 
запчастей, а главное — техническом обслуживании. 

На специализированных площадках есть грузовики, 
чей год выпуска — 2022. Правда приготовьтесь к ценнику 
14–16 млн рублей и даже выше. Есть новые машины во-
обще без пробега по России, но на их одометре все равно 
будет пробег 10 тыс. км. По нынешним правилам игры, 
которые нам навязали бывшие «западные партнеры», это 
реально новые грузовики, но их не везут к нам на тра-
лах. Тягачи идут в Россию окружным путем и своим 

ходом. Они для нашего рынка считаются новыми, а пу-
стяковый километраж принято называть перегонным. 
Единственный нюанс при такой покупке — отсутствие 
официальной гарантии на автомобиль, ввезенный по па-
раллельному импорту, но мотивированные клиенты 
на это внимания не обращают. Учитывая нынешнюю 
геополитическую ситуацию, надеяться на официальную 
гарантию от производителя в России не приходится. 
Здесь в ее качестве выступает принадлежность машины 
к «большой семерке», иначе зачем такой огород городить? 

Поставщики дают гарантию два года без ограни-
чения пробега, при этом межсервисный интервал 
назначается очень скромный — не более 20 тыс. км. 
Клиенты, голосующие рублем за привычных «старич-
ков», помнят, что значение такого показателя у ев-
ропейских машин в четыре раза больше. Опять же 
покупатели получают такие грузовики в привычных 
комплектациях, исключая камеры заднего вида вместо 
зеркал и планшеты для показаний всего и вся. Меньше 
электроники — меньше отказов при эксплуатации.

УЧИТЕ МАТЧАСТЬ
Под термином «европейский тягач» обычно подразу-

мевают машину производства «большой семерки», кото-
рая произведена строго на европейском заводе марки. 
Покупатель, желая приобрести тот же Mercedes-Benz 
Aсtros, уже в курсе, что модель выпускают и в Китае. 

Дополнительным инструментом правильного вы-
бора может стать история автомобиля. 

Эксплуатироваться грузо-
вик с пробегом 
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1. Ценник за породистого «немца» из Европы составляет почти 15 млн руб.
2. Своеобразная доска почета компании, поставляющей «европейцев» 
под заказ.
3. Многие компании предлагают полуприцепы, чтобы покупатель мог при-
обрести сцепку целиком.
4. Меньше электроники — меньше отказов при эксплуатации.
5. Грузовики из Европы заказывают с обычными зеркалами заднего 
вида, а не с камерами вместо зеркал.

тоже должен исключительно в Европе. Желательно 
в Германии. Тягачи из Польши или стран Прибалтики 
не особо приветствуются в силу особенностей доставки 
такой техники в Россию. Исключением будут машины 
с двигателем Евро-5. По оценке продавцов, найти но-
вый тягач с двигателем не самого высокого экологиче-
ского класса из Европы все труднее. В основном сейчас 
ввозятся машины с двигателями стандарта Евро-6. 

Плюсом покупки трехлетнего грузовика будет его 
доступная цена относительно совершенно новой маши-
ны. После повышения размера утилизационного сбора 
в августе 2023 года, за тяжелый грузовик не старше 
трех лет с момента выпуска придется заплатить 1,5 млн 
рублей. Ввоз в страну машины старше трех лет заста-
вит заплатить сбор в районе почти 6 млн. Привозить 
абсолютно новый грузовик, по оценке продавцов такой 
техники, экономически невыгодно. То ли дело трехлет-
ний тягач — он по-своему техническому состоянию за-
частую выглядит практически как новый. Пробег «трех-
леток» обычно не превышает 300 тыс. км. И это, замечу, 
по европейским дорогам, которые не в пример нашим. 

Наиболее совестливые продавцы проводят пред-
продажную подготовку, меняя технические жидкости, 
масла и особенно топливо, поскольку российские зи-
мы гораздо злее европейских. Опять же фирма-про-
давец, если дорожит репутацией, при заходе техники 
в Россию, проводит комплексную диагностику машины. 
В подавляющем большинстве такие тягачи будут снаб-
жены двумя топливными баками, пояснил в разговоре 

руководитель отдела продаж ком-
пании Truck International Дмитрий 
Митрофанов: «Два бака — это запас 
по топливу в районе 1200 л. Для 
многих клиентов это очень критич-
ный показатель, учитывая наши 
расстояния. Второй обязательный 
критерий — наличие круиз-кон-
троля и системы удержания маши-
ны в полосе». 

И все-таки, будущее отечественных 
перевозчиков все равно за новыми автомобилями. 
В Минпромторге полагают, что наращивание производ-
ства собственных грузовых брендов плюс локализация 
такой техники из дружественных стран помогут за-
крыть потребность в тягачах. Уверенность в это вселяет 
решение Правительства РФ, которое дополнительно 
выделило Фонду развития промышленности 39 млрд 
рублей на поддержку российского автопрома. Эти день-
ги направят на научно-исследовательские и опытно-
конструкторские работы. Есть надежда на развитие 
производства моделей, локализованных при помощи 
китайских партнеров. Яркий пример — компания 
«Нижегородские грузовые автомобили». В 2023 году она 
приступила к производству в России магистрального 
тягача «Валдай 45», в основе которого лежат китайские 
агрегаты и комплектующие.

Есть надежна и на то, что стабилизируется рынок 
«китайцев», которые импортируются в РФ. Анна Ерохина 
(BWG) полагает, что 2024 год пройдет под знаком конку-
ренции между китайскими брендами, официально пред-
ставленными в России. Отечественный и китайский ав-
топром, объединившись, будут одним фронтом бороться 
за покупателя, чтобы тот голосовал рублем в пользу офи-
циальных поставок тяжелых грузовиков, а не бывших ге-
роев вчерашних дней. «Техника «большой семерки» оста-
нется как нишевый продукт для определенного класса 
клиентов», — подытожила госпожа Ерохина.



КАДРЫ ПЕРСОНАЛ

АКАДЕМИЯ 
ГРУЗОВЫХ НАУК

ХОРОШИЙ АВТОМЕХАНИК ФОРМИРУЕТСЯ В ТЕЧЕНИЕ ПЯТИ ЛЕТ РАБОТЫ ПО ПРО-
ФИЛЮ, ПОЛАГАЮТ ПРОФЕССИОНАЛЫ ГРУЗОВОЙ ОТРАСЛИ. КАК ОРГАНИЗОВАНА 
ПЕРЕПОДГОТОВКА СПЕЦИАЛИСТОВ В УСЛОВИЯХ, КОГДА НОВАЯ ГРУЗОВАЯ ТЕХ-
НИКА ПЕРЕОРИЕНТИРОВАНА С ЕВРОПЕЙСКИХ БРЕНДОВ НА КИТАЙСКИЕ? СВОЙ 
ВАРИАНТ ОТВЕТА ЕСТЬ У ЦЕНТРА ПОВЫШЕНИЯ ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО МАСТЕР-
СТВА КОМПАНИИ BWG МАКСИМ ПРИХОДЬКО ФОТО BWG

АВТОПАРК ФЕВРАЛЬ – МАРТ 202434

П
рофессиональ-
ной перепод-
готовке кадров 

в грузовой отрасли 
РФ всегда уделялось 
должное внимание. 
Одно время эту 
миссию с успехом 
осуществляло госу-
дарство. С переори-
ентированием подвижного 
состава на бренды «большой семерки», 
к повышению квалификации подключились офици-
альные дистрибьюторы европейских грузовых марок. 
Собственно, нынешняя «BWG Академия» образова-
лась не на пустом месте, а на базе учебного центра 
«Академия Scania». После выхода компании «Скания-
Русь», которая прежде управляла «Академией Scania», 

из состава шведского 
концерна и перехода 

под руководство рос-
сийских партнеров 

в 2022 году, учебный 
центр был переимено-

ван в «BWG Академию» 
(BWG — Big Wheels 

Group).
Курсы повышения 

квалификации не за-
меняют базовые навыки 
и знания, полученные 

в специализированных 
техникумах и колледжах, 

они помогают специалистам, работающим с совре-
менными грузовиками, расширить свой технический 
горизонт. Ориентирование в современном российском 
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рынке коммерческих автомобилей и большой опыт 
в сфере поставок и обслуживания европейских грузо-
виков помогли компании BWG с организацией в России 
грузового сервиса для китайских марок Sitrak и Howo. 
Но если по Scania у учебного центра есть все необходи-
мы данные (помимо учебно-консультационных услуг 
компания занимается обеспечением грузовиков Scania 
запчастями), то по китайским машинам предприятия 
Sinotruk специалисты центра собирали нужную инфор-
мацию непосредственно у производителя. К слову, на-
лаживание обратной связи за время совместной работы 
с китайскими партнерами помогло специалистам BWG 
внести в конструкцию грузовиков Sitrak, официально 
поставляемых в Россию, более 100 изменений.

В разработанных центром повышения квалифика-
ции комплексных программах переподготовки кадров 
ежегодно проходят аттестацию до тысячи сотрудников 
со всей страны: автомеханики, технический персонал, 
сервисные консультанты, специалисты по послепро-
дажному обслуживанию и т. д. Основной упор сделан 
на подготовку технических специалистов. На их долю 
в «BWG Академии» приходится до 70 % от всего состава 
учащихся. Для этого компания активно использует со-
временное оборудование, в которое входят три грузовых 
автомобиля Scania, а также по одному грузовику Sitrak 
и Howo. Помимо автомобилей в центре представлены 
современные действующие макеты различных систем 
машин, начиная от топливной системы двигателя и си-
стемы нейтрализации отработавших газов (SCR) и за-
канчивая электрооборудованием с электронно-пневма-
тической тормозной системой.

Базовый курс подготовки квалифицированного 
механика в Академии состоит из семи сессий, вклю-
чающих очные занятия, и суммарно составляет 
пять лет. «Мы настоятельно рекомендуем проходить 
его постепенно, с перерывами между программами 
в 3–6 месяцев, во время которых ученики могут закре-
пить полученные навыки в ходе работы на своем пред-
приятии», — рассказал руководитель «BWG Академии» 
Евгений Петричко. По мнению персонала учебного цен-
тра, такой подход более эффективен. Заодно он помога-
ет сократить риск ухода подготовленного специалиста 
сразу после программы обучения. На рынке грузови-
ков — напряженная ситуация не только с водителями. 

По оценке сервиса HeadHunter, сегодня на одно место 
механика претендуют минимум двое специалистов. 
«Другая крайность — перерывы в обучении в 5–7 лет, — 
отмечает господин Петричко. — С такими перерывами 
полученные знания становятся неактуальными, и об-
учение предстоит начинать с нуля».

В «BWG Академии» подготовка механика строится 
по схеме 10/20/70, где 10 % курса составляет тео-
рия, 20 % времени занимает работа в паре с наставни-
ком на рабочем месте центра, а 70 % курса специалист 
работает самостоятельно дома, на своем предприятии. 
Есть система дистанционного обучения, в рамках 
которой слушатели могут удаленно проходить курсы 
Академии, слушать вебинары, а также проверять свои 
знания с помощью тестов по разным темам. Закрепить 
полученные знания призвана собственная система 
аттестации, по окончании курса проводится итоговое 
тестирование. Наконец, самое главное, учитывая, что 
российские механики в основном являются людьми 
в возрасте, специалисты «BWG Академии» берутся за 
повышение образовательного уровня своих слушате-
лей в возрасте от 20 до 50 лет включительно. Из этого 
следует, что понятие «академический отпуск» в «BWG 
Академии» отсутствует. Времени впустую здесь тратить 
не принято. 
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ПРИЗВАННЫЙ 
ИЗМЕНИТЬ ВСЕ
КОМПАНИЯ VOLVO TRUCKS NORTH AMERICA ОБНОВИЛА ТЯЖЕЛЫЙ КАПОТНЫЙ ГРУЗОВИК 
VOLVO VNL. РЯД ТЕХНИЧЕСКИХ УСОВЕРШЕНСТВОВАНИЙ ПОЗВОЛИЛ УВЕЛИЧИТЬ ТОПЛИВ-
НУЮ ЭФФЕКТИВНОСТЬ НА 10 %, ПОВЫСИТЬ БЕЗОПАСНОСТЬ И ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 

АНДРЕЙ КАРАСЕВ ФОТО VOLVO TRUCKS

«М
ы начали этот проект с чисто-
го листа и тщательно проана-
лизировали тенденции и пре-

образования, которые повлияют на от-
расль и потребности перевозчиков. Новый 
Volvo VNL создан, чтобы изменить все. 
Однако изменения происходят не только 
с обновленным грузовиком, представ-
ление этого продукта является началом 
новой эры и для Volvo Trucks, и для на-
ших клиентов», — сказал президент Volvo 
Trucks North America Питер Вурхув.

Первое поколение капотных маги-
стральников Volvo VN вышло в серию 
в 1996 году. В 2007-ом грузовик, впервые 
в Северной Америке, получил автома-
тизированную коробку передач I-Shift. 
С выводом нового поколения компания-
производитель делает технологический 
задел на долгие годы вперед.

Новый Volvo VNL с колесной формулой 
6х4 станет платформой для всех буду-
щих технологий, включая транспортные 
решения на аккумуляторных батареях, 

топливных элементах и обычных сило-
вых схемах с двигателем внутреннего 
сгорания, работающих на возобновля-
емых видах топлива, включая водород. 
Первая в грузовой отрасли Северной 
Америки 24-вольтовая бортовая электро-
сеть и функции активной безопасности, 
представленные в этом новом поколении 
грузовиков Volvo, станут стандартом для 
будущей коммерциализации полностью 
автономных грузовиков.

Инженеры Volvo Trucks прежде все-
го внесли значительные улучшения 
в силовую установку. Новый Volvo VNL 
оснащен двигателем D13 последнего 
поколения, который обеспечивает по-
вышенную топливную экономичность, 
производительность и долговечность. 
Двигатель Volvo D13 доступен в четырех 
вариантах мощности в диапазоне 405–
500 л. с. и трех вариантах крутящего мо-
мента — от 1750 до 1950 Нм. Мотор лег-
че своего предшественника на 20–70 кг 
в зависимости от мощности и экономич-
нее по заверениям конструкторов на 5 %. 
В сочетании с трансмиссией I-Torque ди-
зель D13 может обеспечить еще большую 
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экономию топлива, лучшую в своем клас-
се универсальность и управляемость.

Аэродинамическое сопротивление ока-
зывает большое влияние на топливную 
эффективность грузовика. Обтекаемая, 
более угловатая, клиновидная кон-
струкция кабины нового Volvo VNL с из-
мененным ветровым стеклом является 
ключевым фактором в достижении 10 % 
повышения топливной эффективности. 
Дополнительные аэродинамические 
преимущества были достигнуты за счет 
более узких зазоров вокруг зон с турбу-
лентным воздухом, таких как отверстия 
колес, бампера и капота, обтекателей 
шасси, а также за счет уменьшенного 
расстояние между кабиной и передней 
стенкой полуприцепа. Все ключевые ком-
поненты аэродинамических улучшений 
разработаны и испытаны параллельно 
с концептом магистрального автопоезда 
SuperTruck 2 от Volvo Trucks.

Капотный грузовик оснащен мно-
жеством лучших в своем классе систем 
активной безопасности, в том числе Volvo 
Active Driver Assist Plus с Pilot Assist, обе-
спечивающей активное удержание по-
лосы движения. Система динамического 
рулевого управления Volvo, которая улуч-
шает маневрирование во всех режимах, 
включая движение задним ходом, повы-
шает устойчивость на высоких скоро-
стях, корректирует грузовик при боковом 
ветре, неровностях дорожного покрытия 
или нештатных ситуациях, таких как 
выход из строя шин. Функция обнаруже-
ния пешеходов предупреждает водителя, 
когда на пути автопоезда могут оказаться 
другие участники движения. 

Опциональная система задней пнев-
матической подвески GRAS (Global Rear 
Air Suspension) с усиленным стабилиза-
тором поперечной устойчивости улучша-
ет комфорт и поддерживает постоянный 
уровень рамы независимо от нагрузки. 

Входящий в базовое оснащение 
универсальный портал управления 
автопарком Volvo Connect объединяет 
все цифровые сервисы Volvo Trucks 
на одной платформе, включая анализ 
данных о транспортных средствах, диа-
гностику, удаленное программирование, 
отчеты об экономии топлива, отчеты 
о безопасности и услуги определения ме-
стоположения. Бесплатная 24-месячная 
подписка на цифровую платформу Volvo 
Connect предлагается для всех новых 
грузовиков Volvo.

Используя подключенные серви-
сы Volvo, дилеры получают в режиме 
реального времени данные о необхо-
димости технического обслуживания, 
а также диагностическую информацию 
по любым обнаруженным кодам не-
исправностей. Это позволяет клиенту 
заранее планировать обслуживание, 
а дилеры удаленно выполняют обновле-
ния программного обеспечения, чтобы 
поддерживать работоспособность гру-
зовика и предотвращать незапланиро-
ванные простои.

С помощью нового приложения Volvo 
MyTruck водители могут оставаться 
на связи со своим грузовиком, про-

сматривая оставшийся запас топлива, 
уровни реагента AdBlue и охлажда-
ющей жидкости, а также получать 
уведомления о потенциальных про-
блемах, таких как неисправности ос-
вещения, низкий уровень омывающей 
жидкости и других важных элементах. 
Обратиться к этой информации можно, 
например, в перерывах на отдых или 
во время предрейсового осмотра. Кроме 
того, с помощью приложения MyTruck 
водители могут запрограммировать 
дистанционное включение климат-кон-
троля, чтобы воздух в салоне достиг же-
лаемой температуры, прежде чем при-
быть к своему грузовику, чтобы начать 
рабочий день.

Совершенно новый тяжелый «капот-
ник» удобно «упакован» в четыре ком-
плектации интерьера: Core, Edge, Edge 
Black и Ultimate, с различными конфигу-
рациями кабины — дневная, спальная, 
средней высоты, высокая — каждая 
из которых разработана с учетом пред-
почтений клиентов, фирменного стиля 
и условий эксплуатации.

Чтобы в интерактивном режиме изу-
чить новые функции и комплектации 
Volvo VNL, компания Volvo Trucks раз-
работала современный онлайн-конфи-
гуратор Volvo VNL. Он предоставляет 
подробную информацию об особенно-
стях и преимуществах каждой комплек-
тации и вариантах кабины, а также 
круговой обзор интерьера и экстерьера 
грузовика. 

1–2. Инженеры Volvo Trucks постарались создать 
для водителя атмосферу «дома вдали от дома».
3. Новый Volvo VNL будет предлагаться в четырех 
комплектациях с различными конфигурациями кабин.

1 2

3
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ТЕСТ

AMBERTRUCK JM 93

ЯНТАРНАЯ 
АВТОКОЛОННА
ОСЕНЬЮ 2023 ГОДА В КАЛИНИНГРАДЕ ВОЗОБНОВИЛИ ПРОИЗВОДСТВО 
СРЕДНЕТОННАЖНЫХ ГРУЗОВИКОВ, НАЙДЯ ЗАМЕНУ ОСВОЕННЫМ РАНЕЕ 
HYUNDAI HD78 И MIGHTY EX9. ЗНАКОМИМСЯ С НОВЫМ АВТОМОБИЛЕМ, 
ИМЕЮЩИМ ХОРОШУЮ ВОЗМОЖНОСТЬ ЗАНЯТЬ ПЕРСПЕКТИВНУЮ РЫНОЧ-
НУЮ НИШУ НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ ФОТО АВТОРА И КОМПАНИИ-ПРОИЗВОДИТЕЛЯ

AMBERTRUCK JM 93 ПОЛНАЯ МАССА: 9390 КГ НАЧАЛО ПРОДАЖ: 2024 Г.

П
олтора года назад российский 
автопром находился в состо-
янии полной неопределен-

ности. АВТОВАЗ, КАМАЗ, ГАЗ ли-
шились стратегических партнеров 
и ряда импортных компонентов, 
ушли «японцы», резко сбавили ак-
тивность на российском рынке «ко-
рейцы», закрылись автосборочные 
производства европейской «боль-
шой семерки»… Однако теперь 
и импортозамещение наладилось, 
и у «совместных» автозаводов по-
явились новые владельцы. На заво-
де «Трак Восток Рус» в Набережных 
Челнах идет сборка среднетоннаж-
ных грузовиков КАМАЗ «Компас», 
то есть китайских JAC. Бывший 
завод Volvo в Калуге запустили 
в середине декабря 2023 года, со-
вершенно неожиданно поставив 
на конвейер вездеходы и дорожные 
версии «Урал Next». При этом новый 
инвестор — группа «Промышленные 
инвестиции» — в дальнейшем на-
целен на выпуск там неназванного 
китайского грузовика. В Елабуге, 
взамен ушедшего с нашего рын-
ка Ford Transit, налажена сборка 
лицензионных фургонов компании 
JAC Motors — Sollers Atlant, по кузо-
ву схожих с Mercedes-Benz Sprinter.

БЕЗ 
«ГРОМКОЙ СЛАВЫ»

А что теперь выпускают на ка-
лининградском «Автоторе»? Между 
прочим, это один из старейших 
сборочных автозаводов, созданных 
в постсоветский период — в 1996 го-
ду. Старше только «УралАЗ-Iveco», 
основанный в 1994-м. Конечно же, 
«Автотор» в первую очередь широко 
известен выпуском легковых ино-

марок. Работая с BMW, Hyundai 
и Kia, в доковидный 2019 год завод 
выпустил 213 153 автомобиля — 
очень хороший результат!

Однако, в Калининграде произ-
водили и коммерческие автомоби-
ли разных классов. Наиболее удач-
но сложилась сборка среднетон-
нажников Hyundai. Производство 
коммерческих «корейцев» на-
чалось на «Автоторе» с 2012 года. 
Первоначально выпускались Hyundai 
HD78, а также HD120 полной мас-
сой 12 тонн, затем — более легкие 
HD35. В 2017 году на «Автоторе» 
запустили сварку и окраску ка-
бин HD78, и началась подготовка 
к сборке семейства Hyundai Mighty. 
В конце 2019 года стартовали про-
дажи Mighty ЕХ9 массой 8,5 тонны. 
Машины были новыми, вовсе не ре-
стайлинговыми — с чередой суще-
ственных отличий от HD78.

Конечно же, нового партнера 
в производстве грузовиков «Автотор» 
начал искать в Китае. Какие еще 
ныне есть варианты? Индия, Иран, 
Бразилия. А у КНР сейчас все же 
вторая по уровню развития эконо-
мика мира, а еще есть общие гра-
ницы с РФ и налажена логистика… 
В Китае более 20 автозаводов про-
изводят грузовики, причем все с го-
довыми объемами более 100 тысяч 
машин. Есть из чего выбрать. Кроме 
того, у калининградского автозаво-
да уже был опыт работы с «китайца-
ми»: в 2006–2008 годах там собира-
ли легковые Chery и пробные пар-
тии FAW, Foton. По коммерческим 
автомобилям «Автотор» в 2005 году 
сотрудничал с компанией Naveco 
выпуская грузовики модели Yuejin. 
Однако, сейчас китайские автопро-
изводители по-разному относятся 
к санкциям. Некоторые, такие как 
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Foton, JAC, Dongfeng, FAW, похоже, 
не боятся ничего, другие все же опа-
саются противодействия со стороны 
западных компаний и стараются 
не афишировать свое сотрудниче-
ство с российскими автозаводами. 
Нынешний партнер «Автотор» как 
раз из таких и не хочет «громкой 
славы».

НЕ СЛОЖНЕЕ, 
ЧЕМ «КОРЕЙЦЫ»

Понятно, что грузовик для сборки 
в Калининграде подбирали из рас-
чета максимальной технологиче-

ской схожести с освоенными ранее 
Hyundai HD78 и Mighty EX9. Их и со-
бирают на той «корейской» линии. 
В планах на 2024 год — выпустить 
2600 грузовиков. Герой нашего рас-
сказа называется Ambertruck JM 93 
(amber в переводе с английского — 
янтарь, отсюда и название статьи), 
и волей-неволей нам придется 
его сравнивать со среднетоннаж-
никами Hyundai. Конструктивно, 
это не более сложный автомобиль, 
чем «корейцы». И здесь нет таких 
экзотических решений, как необслу-
живаемые двухрядные шариковые 
ступичные подшипники или дис-
ковые тормоза и пневмоподвеска. 

УДОБНО. Над ветровым стеклом есть USB-
разъем для подключения различных гаджетов.

ДОСТУПНО. Расширительный бачок и воз-
душный фильтр расположены за кабиной справа.

ОБРАТИТЕ ВНИМАНИЕ
Нет и чрезмерного обилия электро-
ники. Это что-то среднее между со-
ветскими ГАЗ-3307 и ЗИЛ-431410, 
но с современной бескапотной каби-
ной, экономичным дизелем и 6-сту-
пенчатой КП. То есть машину можно 
успешно и недорого обслуживать 
не только в специализированном 
сервисном центре, но и силами соб-
ственной технической службы АТП. 

Одно из важнейших отличий 
китайских среднетоннажников от  
аналогичных «корейцев», японских 
Fuso Canter, Hino 300 и Isuzu, а так-
же большинства европейских де-
сятитонников — пневматический, 
а не пневмогидравлический привод 
тормозов или гидравлика с вакуум-
ным усилителем. Достоинствами 
пневмопривода являются сохране-
ние работоспособности при незна-
чительной разгерметизации, не-
большие усилия, затрачиваемые во-
дителем при торможении, а также 
возможность использования других 
пневматических устройств за счет 
запаса сжатого воздуха. Типичное 
для пневматики применение энер-
гоаккумуляторов обеспечит тормо-
жение в случае аварийной ситуа-
ции — если поврежден компрессор 
или нарушена целостность шлангов 
и трубопроводов.

Словом, по первому впечатле-
нию от знакомства, машина вполне 
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конкурентоспособна в сравнении 
с аналогичным КАМАЗ «Компас-9», 
«Валдай Next» и Hyundai HD78.

Полная масса Ambertruck 
JM 93 — 9390 кг, и значит, он ос-
вобожден от взимания платы по си-
стеме «Платон» за проезд по феде-
ральным трассам. Кстати, в обозна-
чении модели JM 93 как раз и ука-
зывает на 9,3-тонную полную мас-
су. При существующей, пока един-
ственной, колесной базе в 3815 мм, 
снаряженная масса шасси состав-
ляет 2690 кг. Следовательно, на над-
стройку и груз остается 6700 кг. 
В этом году модель планируют до-
полнить версиями с колесной базой 
4200 и 4500 мм, оптимальной для 
бортовых платформ и фургонов. 
В таком исполнении снаряженная 
масса шасси неизбежно возрастет, 
но в любом случае машина полу-
чается более чем под 5 тонн груза. 
Под монтаж надстроек выделено 
5276 мм, но надо помнить о воз-
можности нарастить задний свес 
рамы, тогда длина кузова легко по-
мещается в заветный 6-метровый 
габарит. Но получается, что пока 
забыли про короткобазные шасси 
для монтажа коммунальных над-
строек и цистерн…

Размеры лонжеронов рамы: вы-
сота профиля — 210 мм, полки — 
60 мм, толщина — 4 мм, плюс есть 

усилители в районе поперечин. 
За кабиной и вплоть до последней 
траверсы лонжероны ровные, поэ-
тому добиться разнообразия колес-
ной базы — не проблема. Важный 
момент: JM 93 не предназначен для 
эксплуатации в составе автопоезда. 
С одной стороны, это минус по-
тенциальным возможностям кали-
нинградского «среднетоннажника». 
С другой стороны, при нынешнем 
дефиците шоферов с категорией 
СЕ, найти водителей на два оди-
ночных грузовика проще, чем од-
ного на автопоезд. Если же очень 
нужно возить пенопласт, поролон, 
сено и лампочки, а Ambertruck уже 
приглянулся, то российские ком-
пании-производители надстроек 
самостоятельно дооснащают и сер-
тифицируют грузовики для работы 
с прицепом.

В сравнении с Hyundai HD78 осо-
бых отличий в конструкции подве-
ски JM 93 почти нет. В передних 

рессорах — по пять листов, в за-
дних — по восемь, плюс шестили-
стовой подрессорник. Передние 
рессоры установлены на резиновых 
втулках, которые и обслуживания 
не требуют, и легко заменяются 
при износе. На задних рессорах ре-
зиновые втулки только на серьгах, 
а на передних «ушах» рессоры — 
палец с масленкой. Спереди и сза-
ди смонтированы стабилизаторы 
поперечной устойчивости и амор-
тизаторы. Нагрузка на переднюю 
ось — 3,3 тонны, на задний мост — 
6,4 тонны, но, похоже, агрегаты 
сделаны с хорошим запасом проч-
ности и выдержат больше заявлен-
ной нагрузки.

Тормоза — барабанные, но не 
с капризным клиновым разжимом, 
а с понятными и простыми «кулака-
ми». Пневмоаппаратура — лицензи-
онная, сделана в КНР. В специфика-
ции написано, что есть моторный 
тормоз — это не совсем так. Дизель 
здесь маленький, объемом 2,9 л, 
в нем негде размещать механизм 
блокировки клапанов для перево-
да мотора в режим «компрессора». 
Поэтому здешний Engine Brake — это 
все лишь заслонка на выпуске.

Очень хорошо, что крепление 
колес к задним ступицам сдела-
но без футорок, как на «японцах» 
и на советских грузовиках. Здесь 
на задних шпильках — по одной 
конусной гайке. Открутить колеса 
легко. Но на первой партии грузови-
ков с самими шинами на заводе до-
пустили явный «прокол»… Они здесь 
с камерами, и диски с запорными 
кольцами. Не каждый нынешний 
водитель сможет разбортировать 

1

1. Кресло водителя с подлокотником и широким
диапазоном регулировок. Недостаток — нет подвески.
2. В середине передней панели размещен блок управления
климатом и симпатичный мультимедиа-центр.

2
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такое колесо, да и накачивать надо 
в «клетке». В шиномонтаже тоже за-
вернут… Сейчас размерность шин — 
8,25R16, но на машинах более позд-
них партий будут использоваться 
бескамерные шины 215/75R17,5 
и диски с глубоким ободом.

МАЛЕНЬКИЙ, 
НО МОЩНЫЙ

Будет полезным вспомнить, 
что на Hyundai HD78, Mighty ЕХ9 
и Mighty ЕХ8 ставили два разных 
мотора. Первый, D4GA, объемом 
3,9 л, мощностью 170 л. с. исполь-
зовался на Mighty ЕХ9. Второй, 
D4CC, на литр меньше, развиваю-
щий 160 л. с. и 392 Нм крутящего 
момента, предназначен для Mighty 
EX8. Трехлитровый мотор — са-
мый современный, он построен 
в нынешнем общемировом трен-
де уменьшения рабочего объема. 
При этом и мощности, и момента 
добавляет турбина. И у обоих мо-
торов, в той или иной степени, 
японские корни.

На Ambertruck JM 93 стоит то-
же японский, лицензионный ди-
зель Isuzu 4НК1, объемом 2,9 л, 
мощностью 156 л. с., крутящим 
моментом 440 Нм. То есть в срав-
нении с мотором Hyundai Mighty 
ЕХ8 японский «китаец» тяговитее. 
Диаметр цилиндра — 95 мм, ход 
поршня — 102 мм. У этого дви-
гателя чугунный блок цилиндров 
с алюминиевой головкой блока. 
Снизу он дополнен алюминиевой 
бугельной рамой, объединяющей 
крышки коренных подшипников, 
что добавляет жесткости кон-
струкции. 

У Isuzu 4НК1 — два распред-
вала в головке, четыре клапана 

на цилиндр и цепной привод ГРМ 
с ресурсом не менее 500 тыс. км. 
Натяжение — башмаками и гидро-
натяжителями. Цепью также при-
водится ТНВД и компрессор пнев-
мосистемы. Гидрокомпенсаторов 
у клапанов нет, поэтому тепловые 
зазоры необходимо регулировать 
каждые 40 тыс.км. 

Блок цилиндров негильзован, 
но есть ремонтные поршни, и воз-
можна установка ремонтных «су-
хих» гильз. У коленвала ремонт-
ных размеров нет, как говорят 
в представительстве «Автотор», 
он не перешлифовывается. Видимо, 
коленвал азотированный и пото-
му со сверхтвердой, очень изно-
состойкой поверхностью. Здесь 
главное — не упустить в моторе 
уровень масла и замену фильтров… 
Межсервисный интервал составля-
ет 20 000 км.

Топливная система, конеч-
но же, Common Rail с маркировкой 
Bosch, но китайского производства. 
Турбина — Garett. Соответствие 
нормам экологического класса 
Евро-4 достигается благодаря си-
стеме рециркуляции отработавших 
газов EGR с жидкостным тепло-
обменником. Отсутствие фильтра 
DPF позволяет использовать полно-
зольные моторные масла класса 
API CH-4.

Для сохранности дорогостоя-
щей топливной аппаратуры есть 
фильтр-отстойник, фактиче-
ски это китайский аналог Separ, 
с датчиком воды и подогревом. 
Топливный бак — алюминиевый, 
на 125 л. Кстати, из алюминия сде-
ланы и ресиверы пневмосистемы. 

На среднетоннажнике установ-
лено однодисковое диафрагмен-
ное сцепление с пневмогидроуси-
лителем, конструктивно он схож 

с камазовским, только размером 
меньше.

На Ambertruck JM 93 ста-
вят 6-ступенчатую коробку WLY 
6G45 под крутящий момент 
до 450 Нм. Производитель — китай-
ская компания Zhejiang Wanliyang 
Co. Передаточные числа — от 6,14 
на первой до 0,79 на шестой. Пятая 
передача — прямая.

Управление коробкой осущест-
вляется тросами, это логично для 
грузовика с откидывающейся ка-
биной, да и ходы рычага при этом 
меньше в сравнении с тягами. 
Рычаг установлен на площадке ря-
дом с креслом водителя. Для монта-
жа коробки отбора мощности с ле-
вой стороны картера есть лючок. 
Крестовины карданного вала — 
сменные, со стопорными кольца-
ми, такой кардан легко и недорого 
ремонтируется. Но на фланцах нет 
торцевых шлицев, которые серьез-
но разгружают от крутящего мо-
мента болты крепления. Ведущий 
мост — с одноступенчатым гипо-
идным редуктором, передаточное 
число 4,22.

Ни «японцы», ни «китайцы», 
ни Hyundai не поставляли в Россию 
полноприводные среднетоннажни-
ки с колесной формулой 4х4. А к та-
ким машинам, у наших перевозчи-
ков, несомненно, был бы интерес. 
Быть может «Автотор» освоит такое 
исполнение JM 93? 

ДВА МЕТРА, 
ТРИ МЕСТА

На среднетоннажных Hyundai 
стояла широкая кабина с внешней 
шириной около 2100 мм. У япон-
ских Fuso Canter и Hino 300 ка-
бины были примерно в тех же га-
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баритах. Узкие кабины, шириной 
1650-1700 мм, на российский 
рынок эти производители особо 
не продвигали. Действительно, 
двухметровая трехместная кабина 
для наших перевозчиков более уни-
версальна: машина может работать 
и в городе, и на плече в 600-800 км, 
когда водителю приходится устра-
иваться в ней ночевать…

У JM 93 как раз применяется 
широкая кабина, с внешним га-
баритом 2060 мм. Реальные раз-
меры внутри: расстояние между 
боковыми стеклами дверей в сред-
ней части — 198 см, от центра 
лобового стекла до задней стенки 
мы намерили 150 см, высота от по-
ла до потолка над головой водите-
ля — около 140 см. То есть самая со-
временная кабина Hyundai Mighty 
ЕХ чуть более узкая и короткая, чем 
на «китайце». Если судить по ОТТС, 
то у JM 93 должна быть и удлинен-
ная кабина, со спальником, но на-
верняка матрац там будет шириной 
всего в 45-50 см. 

Забираться внутрь и садить-
ся за руль очень легко — двери 
большие, открываются широко. 
Кабина посажена на раму низко, 
потому и пол расположен невысо-
ко. Ступенька находится именно 
на том месте, где должна быть: 
закрыта от снега, наледи и до-
рожной грязи кромкой двери. А это 
важно для развозного грузовика, 

работающего на коротком плече. 
На улице было под 20 градусов 
мороза, поэтому сразу же отме-
тил, что и в теплой обуви педали 
«не мешаются». 

Кресло водителя удобное, с хо-
рошими валиками боковой под-
держки, в меру мягкое. Диапазона 
регулировок вполне хватает для 
роста 188 см, есть подлокотник 
под правую руку. Добротно сде-
лано и выглядит хорошо. Однако 
главное кресло в автомобиле пол-
ностью лишено подвески. На тех 
машинах, которые будут выпу-
скать в 2024 году, все же обещают 
«мягкое» сиденье. 

В интерьере Ambertruck есть ти-
пично «азиатские» решения, кото-
рые никогда не увидеть на европей-
ских среднетоннажниках. Панели 
обивки дверей с большими поруч-
нями, почти во всю ширину про-
ема, их можно использовать как 
подлокотник. Сюда же можно от-
нести и хитрую, складывающуюся 
спинку среднего сиденья. Это одно-
временно и столик, и емкость для 
дорожной документации. 

Цвет обивок дверей — темно-се-
рый, не маркий и выглядит весьма 
солидно. Основная расцветка для 
передней панели — сочетание чер-
ного и серого, в обрамлении решеток 
используется матовый хром. Сама 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
Колесная формула 4x2
Полная масса, кг 9390
Снаряженная масса, кг 2690
Габариты, мм 6920/2060/2320
Колесная база, мм 3815
Объем топливного бака, л 125
Двигатель:
 модель Isuzu 4NK1
 тип дизельный, рядный, 
  4-цилиндровый, Евро-4 
 рабочий объем, л 2,8
 мощность, л. с. при мин-1 156 при 2800
 крутящий момент, Нм при мин-1 440 при 1400–2400 
Коробка передач механическая, 
  6-ступенчатая
Подвеска зависимая, 
рессорная
Тормоза барабанные 
Размер шин 8,25R16LT
СЕРВИС
Заводская гарантия 2 года 
  или 200 000 км
Межсервисный пробег 20 000 км
КОНКУРЕНТЫ
КАМАЗ «Компас-9», ГАЗ «Валдай 8», JAC N80

Пневматический привод тормозов, современная 
комфортабельная кабина, 6-ступенчатая КП.
Один вариант колесной базы, шины с камерами.

AMBERTRUCK JM 93
панель почти «плоская», но есть не-
большой «изгиб» вокруг водителя.

Среди опций создающих ком-
форт — кондиционер, электро-
стеклоподъемники, центральный 
замок и медиасистема с неболь-
шим дисплеем. Комбинация при-
боров с аналоговыми тахометром 
и спидометром, плюс два прибо-
ра в виде «угольников» с уровнем 
топлива в баке и температурой 
двигателя. Вся дополнительная 
информация считывается с не-
большого дисплея в центре комби-
нации, куда выводится суточный 
пробег и мгновенный расход то-
плива. Меню дисплея можно ли-
стать кнопкой на руле. У рулевой 
колонки цанга с механическим 
фиксатором, «баранку» можно до-
вольно хорошо поднять-опустить, 
но наклонить намного вперед-на-
зад не получится: здесь средний 
диапазон регулировки.

Можно сказать, что сборка ново-
го грузовика на заводе уже освоена, 
активно идет адаптация конструк-
ции и комплектации автомобиля 
к российским условиям эксплуата-
ции — что бы он был не хуже «ко-
рейцев». По плану «джей» остается 
запустить в дело несомненный ко-
зырь калининградцев — производ-
ственные линии по сварке и окраске 
кабин…  

1. При базе 
3815 мм на ра-
му легко монти-
руется фургон 
6100х2300 мм
2. Для одиночки 
трех воздушных 
ресиверов до-
статочно, но тя-
гачу — мало.
3. На задних 
рессорах 
на серьгах — 
резиновые 
втулки, а спе-
реди палец 
с масленкой.

Автомобиль 
предоставлен 
компанией 
«ААА Траксервис».

1

2 3
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ГРУЗОВИКИ
НОВИНКА ТЕСТ ЗНАКОМСТВО

СОВСЕМ ДРУГОЙ 
ВНЕДОРОЖНИК
В ОБЗОРЕ ВЫСТАВКИ COMTRANS 2023 МЫ УЖЕ ВКРАТЦЕ РАССКАЗЫВАЛИ О НОВЕЙШЕМ 
«СОБОЛЕ NN 4Х4». ТЕПЕРЬ, КОГДА ЕГО ПЕРВЫЕ ЭКЗЕМПЛЯРЫ СОБРАНЫ НА КОНВЕЙЕРЕ, 
А ЗНАЧИТ, НЕ ЗА ГОРАМИ ПОЯВЛЕНИЕ В ДИЛЕРСКИХ ЦЕНТРАХ, ЕСТЬ РЕЗОН ПОГОВОРИТЬ 
ОБ ЭТОМ ПОЛНОПРИВОДНИКЕ БОЛЕЕ ОБСТОЯТЕЛЬНО  КОНСТАНТИН ЗАКУРДАЕВ ФОТО ГАЗ

М
ногие, не разобравшись, считают, 
что «Соболь NN 4х4» — это, по су-
ти, тот же «Соболь Бизнес 4WD», 

но облаченный в более современный ку-
зов, что первый унаследовал от второго 
трансмиссию и ходовую часть. Ведь по-
добное заимствование и в нашем, и в за-
рубежном автопроме встречается не так 
уж и редко. Но в данном случае дело 
обстоит совершенно не так! И трансмис-
сия, и ходовая часть у «Соболя NN 4х4» 
новые, буквально до последнего винтика. 

Начну с важнейшего узла любого 
полноприводника — с раздаточной ко-
робки. У «Соболя Бизнес 4WD» все ше-
стерни в ней работают постоянно, даже 
если передний мост не подключен. Для 
«Соболя NN 4х4» разработали принципи-
ально иную раздатку, в которую встроен 
планетарный механизм, изменяющий 
передаточное отношение. Ее главное 
преимущество в том, что при движении 
на заднем приводе входной и выходной 

валы, за счет упомянутого планетарного 
механизма, работают как один сплош-
ной вал. То есть крутящий момент пере-
дается к ведущим колесам напрямую. 
При этом ни одна шестерня привода 
переднего моста не вращается! Как ре-
зультат, заметно снижены шумность ра-
боты и потери в трансмиссии, а значит, 
и потребление топлива. 

Второе преимущество новой раз-
даточной коробки в том, что у «Соболя 
Бизнес 4WD» передаточное отношение 
ее первой ступени —1,07, а здесь эта 
ступень по-настоящему прямая: ее пере-
даточное отношение равно единице. Это 
тоже благоприятно отразилось на эконо-
мичности, особенно на трассе, при дви-
жении на высоких скоростях. 

Есть у новой раздатки и третье пре-
имущество: у ее понижающей ступени 
передаточное отношение не уменьшено 
а, напротив, увеличено с 1,86 до 2,82. 
Добавим к этому возросшее с 3,78 
до 5,07 передаточное отношение первой 
ступени в коробке передач, а также но-
вый дизель G2.5 с крутящим моментом 
420 Нм против 270 Нм у Cummins ISF 
2.8, который ставили на «Газель Бизнес 
4WD». И получаем результат: даже 
с прежним передаточным отношением 
главных пар (4,3), тяга у «Соболя NN 4х4» 
получилась не хуже, чем у трактора! 
С такой тягой он способен трогаться 
на подъем даже по песчаному склону.
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«СОБОЛЬ NN 4Х4»

И еще важный момент: раздаточная 
коробка новичка управляется с помощью 
не классических напольных рычагов, 
а поворотом шайбы на центральной кон-
соли. Поскольку там же находится и ры-
чаг КПП, а ручник сделан электромехани-
ческим, то в полу кабины нет никаких от-
верстий, через которые мог бы проникать 
шум от работы трансмиссии и подвески. 
На передней панели можно увидеть еще 
два относящихся к трансмиссии переклю-
чателя — кнопки, нажатием на которые 
приводятся в действие передний и задний 
механизмы блокировки межколесных 
дифференциалов. Тот, кто имеет практику 
вождения в сложных дорожных условиях, 
не станет отрицать их важность с точки 
зрения проходимости.

С новым, осваиваемым на ГАЗе ди-
зелем G2.5 рабочим объемом 2,5 литра 
и мощностью 149 л. с., агрегатирована 
уже не 5-, а 6-ступенчатая коробка пере-
дач. Прямой у нее сделана тоже четвер-
тая ступень, а повышающих передач уже 
две, причем на высшей передаточное 
отношение не 0,79, а 0,64. Это также 
должно благоприятно отразиться на по-
треблении топлива в условиях скорост-
ного движения по асфальту.

Задний мост — новый, типа спайсер. 
То есть такой же, как у всех «Газелей» се-
мейств Next и NN. Если у «Соболя Бизнес 
4WD» сзади применяются барабанные 
тормозные механизмы, то у «Соболя 
NN 4х4» все тормоза дискового типа. 
Обновлена и задняя рессорная подвеска.

Еще интереснее — с передним мо-
стом. Конструкторы сохранили перед-
нюю независимую рычажно-пружинную 
подвеску, как у заднеприводной версии, 
но ступичные узлы использованы новые. 
В приводах передних колес крестовины 
уступили место шарнирам равных угло-

вых скоростей: их не закусывает в по-
воротах, поэтому движение получается 
без рывков. К тому же шрусы не надо 
регулярно шприцевать, они необслужи-
ваемые.

Благодаря независимой подвеске, 
картер передней главной передачи 
получилось поднять выше. Как резуль-
тат, дорожный просвет вырос с 205 
до 220 мм — это больше, чем, к примеру, 
у УАЗ «Патриот». А самой нижней точ-
кой под днищем стал картер главной 
передачи заднего моста. Но если даже 
в сложных дорожных условиях он ся-
дет на грунт — это уже не так страшно: 
передние колеса, как правило, в таких 
ситуациях вытягивают машину.

У «Соболя Бизнес 4WD» рулевое управ-
ление типа винт-шариковая гайка, тогда 
как у «Соболя NN 4х4» — рейка. Как ре-
зультат, перед передним мостом больше 
нет поперечной рулевой тяги, которую 
некоторые умудрялись погнуть о некста-
ти попавшуюся на пути кочку или пенек. 
Теперь гнуть просто нечего. А чтобы 
от подобных казусов защитить нижнюю 
часть радиатора и картер двигателя, 
их прикрыли прочной стальной пласти-
ной. Передняя независимая подвеска, 
главная передача, привод передних ко-
лес, рулевая рейка и подрамник, на кото-
рых все это установлено, сгруппированы 
в единый модуль, значительно упрощаю-
щий сборку автомобиля на конвейере.

По многочисленным просьбам почита-
телей полноприводных «Соболей», задняя 
поперечина рамы у новичка усилена 
балкой, на которой появились буксирные 
проушины. Теперь не придется, как в слу-
чае с «Соболем Бизнес 4х4», цеплять трос 
за серьгу рессор. Под ту же балку можно 
и поддомкрачивать застрявший автомо-
биль. Это гораздо удобнее, чем, как пре-

жде, ставить домкрат под задний мост, 
до которого, если угораздило засесть 
в грязь или снег, нужно еще докопаться. 

И последняя отличительная особен-
ность новинки: если у «Соболя Бизнес 
4WD» в версии цельнометаллического 
фургона запасное колесо пристроено 
в грузовом отсеке, а у микроавтобуса 
так и вовсе просто лежит сзади на по-
лу, то у «Соболя NN 4х4» его перенесли 
под задний свес кузова, где оно уж точно 
не помешает. 

Таким образом, новейший «Соболь NN 
4х4» отличается от «Соболя Бизнес 4WD» 
сразу несколькими важными конструк-
торскими решениями. Эти решения сде-
лали его более удобным, функциональ-
ным, комфортабельным и экономичным, 
значительно расширили возможности 
как на асфальте, так и в сложных до-
рожных условиях. По сути, превратили 
просто в другой автомобиль! Значит, 
«Соболь NN 4х4» сможет не только занять 
на рынке место «Соболя Бизнес 4WD», 
но и наверняка потеснит классические 
легковые внедорожники. А может, «со-
болья» полноприводная платформа в бу-
дущем даже сможет стать основой для 
одного из них? 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
Габаритный размеры 
(длина, ширина, высота), мм 5110х2070х2565
Кабина двухрядная 7-местная
Колесная база, мм 3005
Полная масса, кг 3500
Снаряженная масса, кг 2800
Грузоподъемность, кг 700
Радиус поворота, м 5,7
Дорожный просвет, мм 220
Размеры грузового отсека, мм 1850х1830х1630
Вместимость топливного бака, л 50
Объем топливного бака, м3 80
Двигатель:
 тип G 2.5, рядный, 
  4-цилиндровый,  
  дизельный
 рабочий объем, см3 2499 
 мощность, л. с. при мин-1 149 при 3000 
 крутящий момент, Нм при мин-1 420 при 1400–2300 
Коробка передач механическая, 
  6-ступенчатая
Подвеска рессорная 
Размер шин 225/75R16C

«СОБОЛЬ NN 4Х4» В ГРУЗОПАССАЖИРСКОЙ 
МОДИФИКАЦИИ (ГАЗ-А32А12)

1. «Соболь NN 4х4» сможет не 
только занять место «Соболя 
Бизнес 4WD», но и наверня-
ка потеснит легковые внедо-
рожники.
2. Раздаточная коробка нович-
ка управляется с помощью не 
классических напольных рыча-
гов, а поворотом шайбы.
3. С новым, осваивае-
мым на ГАЗе дизелем G2.5 
мощностью 149 л. с., агрегати-
рована 6-ступенчатая КП.

1

2

3
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ATLANT ПОМЕНЬШЕ, 
ATLANT ПОБОЛЬШЕ
МНЕ ВЫПАЛА УДАЧА ПОЗНАКОМИТЬСЯ СРАЗУ С ДВУМЯ МАЛОТОННАЖНИКАМИ SOLLERS 
ATLANT, КОТОРЫЕ, КАК ИЗВЕСТНО, В КОНЦЕ 2022 ГОДА ЗАПУЩЕНЫ В ПРОИЗВОДСТВО 
НА ЗАВОДЕ В АЛАБУГЕ. ОДИН ИЗ НИХ ПОМЕНЬШЕ И ПОЛЕГЧЕ, ДРУГОЙ — ПОБОЛЬШЕ, 
ПОВМЕСТИТЕЛЬНЕЕ, МОЩНЕЕ И ТЯЖЕЛЕЕ. У КАЖДОГО — СВОИ ВОЗМОЖНОСТИ, СВОИ 
ДОСТОИНСТВА И СВОЙ КРУГ ЗАКАЗЧИКОВ КОНСТАНТИН ЗАКУРДАЕВ ФОТО АВТОРА

SOLLERS ATLANT L1H1 ПОЛНАЯ МАССА: 2500 КГ НАЧАЛО ПРОДАЖ: 2022 Г. ЦЕНА: ОТ 2 989 000 РУБ.
SOLLERS ATLANT L2H1 ПОЛНАЯ МАССА: 3500 КГ НАЧАЛО ПРОДАЖ: 2022 Г. ЦЕНА: ОТ 3 039 000 РУБ.

З
авод компании «Соллерс» 
в особой экономической зоне 
«Алабуга» выпускает три ба-

зовых модификации цельнометал-
лических фургонов Sollers Atlant: 
с малой колесной базой и габа-
ритной длиной 4900 мм, с боль-
шой колесной базой и габаритной 
длиной 5650 мм и с аналогичной 
колесной базой, но с увеличенны-
ми задним свесом и высотой кузо-
ва. Габаритная длина последней 
из упомянутых модификаций до-
стигает 5990 мм, а объем грузово-
го отделения составляет 12,3 м3. 
Но о ней мы пока говорить не будем, 

крупных городов, чем интересна 
в первую очередь для всевозмож-
ных служб доставки. 

По устройству кузова и компо-
новке салона обе модификации 
очень близки. В грузовое отделе-
ние ведет сдвижная дверь — она 
сделана сбоку справа, а также за-
дняя распашная, двухстворчатая, 
обе створки которой фиксируются 
на 90 градусов. Но если снять скобу 
на механизме поворота, эти створ-
ки можно распахнуть и на 180 гра-
дусов, чтобы вплотную подъехать 
к месту разгрузки. Грузовое отде-
ление — с освещением, отделкой 

а поговорим о двух других Sollers 
Atlant, опробованных мною во вре-
мя многодневного теста, в ходе 
которого на каждом получилось 
намотать по несколько сотен кило-
метров. Речь идет о наиболее уни-
версальной, средней по габаритам 
3,5-тонной модификации с 9,7-ку-
бовым грузовым отделением и о ко-
роткобазной модификации с гру-
зовым отделением вместимостью 
7,5 кубов. Вторая из них за счет 
прописанной в ПТС полной массы 
в 2,5 тонны может без ограничений 
передвигаться в пределах централь-
ных районов Москвы и ряда других 

1. На руль выне-
сено управление 
магнитолой, 
круиз-контролем 
и бортовым ком-
пьютером.
2. Грузовой 
отсек коротко-
базного Sollers 
Atlant не так уж 
и мал. Он вмеща-
ет три стандарт-
ных палеты.
3. В кабине 
полноразмерное 
двухместное 
пассажирское 
сиденье.

1 3

2
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SOLLERS ATLANT

пола, стен и потолка. В полу первым 
побывавшего в моих руках 3,5-тон-
ного Sollers Atlant не было такелаж-
ных петель, но у короткобазной 
версии, которую включили в пресс-
парк компании позже, они уже по-
явились. И правильно: Atlant — ма-
шина динамичная, и груз требуется 
крепить надежно! 

У протестированного мною 
Sollers Atlant полной массой 3,5 
тонны длина грузового отсека со-
ставляет 3250 мм, что позволяет 
разместить в нем четыре стандарт-
ных палеты. Интересно, что у Ford 
Transit, который прежде выпу-
скался на том же заводе «Соллерс» 
в Алабуге, в близкой по габаритам 
версии грузовместимость была 
на 0,4 куба меньше. Короткобазный 
Sollers Atlant со стороны выглядит 
эдаким коротышом, но если рас-
пахнуть задние двери, то объем его 
грузового отделения не покажется 
таким уж маленьким. Его длина 
2400 мм, что позволяет загрузить 
три стандартных палеты. Другое 
дело, что на них везти? Ведь грузо-
подъемность у 2,5-тонной модифи-
кации совсем небольшая, порядка 
350 кг. Но не будем забывать, что 
существует и 3,5-тонная версия 
короткобазника, которая способ-
на перевозить на целуют тонну 
больше.

Кабина Sollers Atlant вызыва-
ет противоречивые впечатления. 
С одной стороны, у нее есть весомые 
плюсы. Например, реально про-
сторный салон, удобный педальный 
узел, полноразмерное, а значит, 
не тесное для двух пассажиров 
правое сиденье и расположение 
рычага коробки передач на при-
ливе центральной консоли — это 
позволяет свободно переходить 
от двери до двери, что очень це-
нят водители развозных фургонов. 
Понравился мультифункциональ-
ный руль, не снимая рук с которо-
го, можно управлять магнитолой, 
круиз-контролем и выводом данных 
на расположенный по центру при-
борного щитка экранчик бортового 
компьютера. Сверху, по центру пе-
редней панели, сделана небольшая 
квадратная ниша, видимо, чтобы 
класть туда телефон — недалеко 
от нее как раз есть гнездо USB-
зарядки. Выглядит эта ниша не-
много странновато, но зато у нее 
гладкая поверхность, позволяющая 
надежно установить держатель 
смартфона на присоске — напом-
ню, теперь их запрещено крепить 
к ветровому стеклу. 

В рамках реализуемой програм-
мы импортозамещения Sollers 
Atlant, интерьер его кабины на-
верняка подвергнут модернизации. 

Поэтому тем, кому предстоит этим 
заниматься, со своей стороны кое-
что хочу предложить. У сиденья 
водителя есть правый откидной 
подлокотник, но очень не хватает 
левого: тот, что на двери, слиш-
ком далеко. Нужны подстаканни-
ки, поскольку поставить стаканчик 
с кофе или минералкой совершен-
но некуда, как минимум еще один 
USB-порт и крючки для одежды. 
Также необходима ручка над пра-
вой дверью, чтобы пассажир мог 
держаться при прохождении по-
воротов. Желательно упростить 
алгоритм переключения режимов 
работы стеклоочистителей, частота 
которых сейчас регулируется одно-
временно рычажком и колесиком. 
Одного единственного бардачка для 
вещей явно недостаточно, а не-
большие ниши в приборной панели 
непрактичны и непонятно для чего 
предназначены. У боковых зеркал 
заднего вида их нижняя узкая сек-
ция вместо того, чтобы показывать 
прячущиеся в «слепых» зонах ав-
томобили, смотрит в землю. И бы-
ло бы неплохо внедрить механизм 
регулировки рулевой колонки хо-
тя бы по высоте.

Впрочем, должен признать: 
хотя руль не регулируется никак, 
а у водительского сиденья — ми-
нимум настроек, тем не менее, 



АВТОПАРК ФЕВРАЛЬ – МАРТ 202448

УДОБНО. Ручник снабжен широкой 
эргономичной рукояткой.

СПОРНО. Назначение ниш справа от бардачка 
не слишком понятно.

ОБРАТИТЕ ВНИМАНИЕ

я при своем среднем росте вполне 
удобно устроился на месте водителя 
и особого дискомфорта во время 
поездок не испытывал. Вообще, 
в движении Sollers Atlant показал 
себя весьма неплохо! У малотон-
нажника очень энергоемкая под-
веска. Здоровенные выбоины и ямы 
в асфальте он проходит не замечая: 
подвеска успешно проглатывает 
любые удары. Сзади она рессорная, 
спереди — независимая рычаж-
но-пружинная, помимо хорошей 
плавности хода обеспечивающая 
очень приличные управляемость 
и курсовую устойчивость. Рулить 
этим автомобилем не напрягает 
даже на высокой скорости! Это ка-
сается как 3,5-тонной, так и корот-
кобазной 2,5-тонной модификаций. 

Sollers Atlant не гуляет по поло-
се и должным образом отзывает-
ся на повороты руля. И это очень 
важно для тех, кому предстоит про-
водить за его баранкой по восемь-
десять часов.

Говоря о ходовой части, обра-
тим внимание еще на один ню-
анс: у обеих модификаций, по-
бывавших в моих руках, задние 
ведущие колеса сделаны односкат-
ными. Для 2,5-тонной машины 
это нормально. Что же касается 
модификации полной массой 3,5 
тонны, то есть немало сторонни-
ков двухскатной задней ошиновки 
таких малотоннажников со своими 
аргументами в ее пользу. Но, с дру-
гой стороны, у нас по стране уже 
много лет бегают многочисленные 

1

2

ГРУЗОВИКИ
НОВИНКА ТЕСТ ЗНАКОМСТВО

Boxer, Jumper, Sprinter и другие 
3,5-тонные фургоны со всеми од-
носкатными колесами, и никаких 
проблем! А в плюсах: комплект 
из четырех зимних шин обойдется 
куда дешевле, чем из шести, как 
дешевле обойдется и межсезонная 
переобувка. Так что я — за такое 
решение. Впрочем, цельнометал-
лический фургон Sollers Atlant 
предлагают и с двухскатными за-
дними колесами — это самая тя-
желая его модификация полной 
массой 4,2 тонны.

Теперь несколько слов о сило-
вом агрегате. Точнее, о двух раз-
ных силовых агрегатах, которы-
ми были оснащены взятые мною 
на тест малотоннажники. Под ка-
пот Sollers Atlant с длинной колес-

1. Сзади под 
кузовом закре-
плено полно-
размерное за-
пасное колесо.
2. Sollers Atlant 
в версии L2H1: 
длинная база, 
низкая крыша, 
полная масса 
3,5 тонны.
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обеспечивает хорошую динамику 
и экономичность на трассе. К при-
меру, и на порожнем, и на груженом 
2,5-тонном Sollers Atlant я спокойно 
держался в самом быстром левом 
ряду многополосного шоссе, уве-
ренно обходя как грузовики, так 
и легковушки. У двигателей обе-
их модификаций малотоннажника 
ощущается хороший запас мощ-
ности.

Насколько Sollers Atlant эко-
номичен? На среднеразмерном 
3,5-тонном фургоне между двумя 
заправками до полного бака я про-
шел 411 км, треть из них — по горо-
ду, остальные — по трассе, и сжег 
при этом 38 л топлива. Получается, 
округляя до десятых, средний рас-
ход без загрузки составил 9,2 литра 
на 100 км пути. Очень неплохо! 
А на короткобазном Sollers Atlant 
мы с коллегой тем же способом 
проверяли экономичность отдель-
но в городе и отдельно на трассе. 
В порожнем состоянии получи-
лось, соответственно, 9,5 л/100 км 
и 6,5 л/100 км. Те же данные для 
загруженного балластом до полной 
массы, то есть до 2,5 тонн фургон-
чика: в городе — 10,0 л/100 км, 
на шоссе — 6,9 л/100 км. Вполне 
достойные показатели!

Что касается безопасности, 
то у Sollers Atlant в базовой ком-
плектации есть две фронтальные 
подушки — это плюс. Наличие по-
мимо АБС и системы распределе-

ния тормозных усилий еще и си-
стемы курсовой устойчивости — 
тоже плюс. Наличие центрального 
замка — плюс: машина запирается 
ключом с кнопками и выкидной 
бородкой. И, конечно же, штатный 
задний парктроник с учетом город-
ского использования и частой необ-
ходимости движения задним ходом 
при подъезде к местам загрузки 
и разгрузки — плюс безусловный. 
Еще у Sollers Atlant есть ограни-
читель скорости. Ненавязчивый: 
находишь нужную позицию в бор-
товом компьютере, выставляешь 
предельную скорость, но машина 
не препятствует ее превышению, 
а всего лишь предупреждает не-
громким пикающим сигналом, что, 
на мой взгляд, предпочтительнее 
принудительного ограничителя. 

Что в итоге? Из ворот завода 
в Алабуге сегодня выходят очень 
неплохие по ходовой части, управ-
ляемости, тяговитости и грузов-
местимости малотоннажники. 
Но с интерьером у Sollers Atlant 
есть определенная незавершен-
ность. Фургон и сейчас очень даже 
неплох, особенно если учесть, что 
на конец января за короткобазную 
версию вне зависимости от полной 
массы просили менее 3 млн рублей. 
Если же в ходе предстоящей лока-
лизации кабину удастся хотя бы не-
много доработать, для своих денег 
это будет очень достойный коммер-
ческий автомобиль! 

ТЕСТ

SOLLERS ATLANT

  Sollers Atlant  Sollers Atlant
  L1H1 L2H1
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
Колесная формула 4х2
Снаряженная масса, кг 2160 2575
Полная масса, кг 2499 3490
Габариты 
(длина/ширина/высота), мм 4900х2080х2395 5650х2098х2405
Колесная база, мм 2960 3570
Вместимость грузового отделения, м3 7,5 9,7
Объем топливного бака, л 80
Двигатель: 

тип дизельный, рядный, 4-цилиндровый
 рабочий объем, л 1,9 2,7
 мощность, л.с. при мин-1 136 при 4000 150 при 3200
 крутящий момент, Нм при мин-1 310/1800–2800 355/1800–2600
Коробка передач механическая, 6-ступенчатая
Подвеска:
 передняя независимая пружинная
 задняя зависимая рессорная
Тормоза дисковые
СЕРВИС
Заводская гарантия — 2 года без ограничения пробега
Межсервисный пробег, км — 20 000 км
КОНКУРЕНТЫ
«Газель NN», Dongfeng K33-561, МАЗ-365022

ной базой и полной массой 3,5 тон-
ны ставят 4-цилиндровый дизель 
рабочим объемом 2,7 л и мощно-
стью 150 л. с. Обратим внимание: 
этот двигатель достигает эколо-
гического класса Евро-5 за счет 
применения AdBlue. Но расход 
реагента невелик, доливать соот-
ветствующий бачок нужно ред-
ко. Этот дизель наделяет мало-
тоннажник хорошими тяговыми 
и динамическими показателями. 
Но он шумноват, и это в полной 
мере ощущается в кабине. Так что 
если «Соллерс» возьмется за мо-
дернизацию грузовичка, непло-
хо бы усилить ему шумоизоляцию 
моторного отсека. А вот в кабине 
короткобазного малотоннажни-
ка двигателя почти не слышно. 
Он здесь сам по себе тише, потому 
что другой: тоже дизель, тоже ряд-
ный и тоже 4-цилиндровый, но его 
рабочий объем 1,9 л и мощность 
поменьше, 136 л. с. Для дости-
жения Евро-5 в его конструкции 
используют систему EGR, то есть 
систему дожигания отработавших 
газов: технически она сложнее, 
но зато не требует применения 
AdBlue. 

В паре с обоими двигателями 
устанавливают 6-ступенчатую ме-
ханическую коробку передач. Это 
вполне достойный агрегат с чет-
ким и легким переключением сту-
пеней. Пятая передача у него пря-
мая, а шестая — повышающая, что 

Отличная настройка рулевого управления, тяговитый мотор.

Минималистичный стиль интерьера.

4

3

3. Длиннобаз-
ный Sollers 
Atlant вме-
щает четыре 
стандартных 
палеты.
4. 150-сильный 
дизель шум-
новат, и это 
в полной мере 
ощущается 
в кабине.
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АВТОБУСЫЗНАКОМСТВО

СВЕТ НЕЗНАКОМОЙ 
ЗВЕЗДЫ
В РОССИИ ПОЯВИЛСЯ НОВЫЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬ АВТОБУСОВ. КОМПАНИЯ «ШВАБЕ-
СПЕЦАВТО» ПРЕДСТАВИЛА ПРОТОТИП АВТОБУСА МАЛОЙ ВМЕСТИМОСТИ «РУС-
ЛАЙНЕР-728» — ДЕБЮТНОЙ МОДЕЛИ СЕМЕЙСТВА ПАССАЖИРСКОЙ ТЕХНИКИ, КОТОРОЕ 
БУДЕТ ВКЛЮЧАТЬ ГОРОДСКИЕ, ТУРИСТИЧЕСКИЕ И ДАЖЕ МЕЖДУГОРОДНИЕ ВЕРСИИ

МАКСИМ ПРИХОДЬКО ФОТО АВТОРА

«РУСЛАЙНЕР-728» ГАБАРИТНАЯ ДЛИНА: 7,2 М НАЧАЛО ПРОДАЖ: 2024 Г. ЦЕНА: ОТ 4,5 МЛН РУБ.

П
ри всей нынешней напря-
женной ситуации, в кото-
рой оказался российский 

автопром, инженеры по-прежнему 
способны разрабатывать новые мо-
дели не только на бумаге, но и до-
водить их до опытных образцов. 
Особенно это касается автобусов 
малого класса, к которому относит-
ся «Руслайнер-728», представлен-
ный в Москве. В лидерах продаж 
здесь модели-ветераны — ПАЗ-
3205 и его модификации (тот же 
«пазик» выпускается с 1989 года). 
Компания «Швабе-СпецАвто» ре-
шила предложить рынку совре-
менную и одновременно недорогую 
модель. Машина обещает быть до-
ступной — ориентировочная цена 
на новинку начинается от 4,5 млн 
рублей. 

Руководитель направления «Ав-
то бусы» компании «Швабе-Спец-
Авто» Андрей Жбанников, презен-
туя машину, рассказал, что про-
тотип был создан за рекордные 
2,5 месяца. Столь короткие сроки 
объясняются тем, что в сегменте 
пригородных и городских автобусов 
малого класса по-прежнему правят 
бал российские модели. В 2023 го-
ду в России по оценке «Автостат-
инфо» было продано 17 069 новых 
автобусов, и из общего объема всей 
техники 76 % пришлись на технику 
российского производства. Вот по-
чему производители «Руслайнера» 
решили взбодрить рынок.

«Швабе-СпецАвто», совместное 
предприятие Холдинга «Швабе» 
Госкорпорации «Ростех» и завода 
спецавтомобилей «Промышленные 
технологии» («Промтех»). Ранее 
«Промтех» уже занимался произ-
водством машин для перевозки 
пассажиров, построенных на базе 
легких грузовиков. В 2022 году 
предприятие показало школьный 
автобус УАЗ «Профи» Prima, выпол-
ненный по технологии, аналогич-
ной, как у «Руслайнер-728».

Автобус построен на шасси 
3,5-тонного грузовика Dongfeng 
Ca ptain-T, оснащается 2,2-литро-
вым турбодизелем Quanchai Q23-
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ЗНАКОМСТВО

ЛИАЗ-529265

132E60 мощностью 128 л. с., кру-
тящим моментом 315 Нм. В транс-
миссии применяется безальтерна-
тивная механическая 5-ступенча-
тая КП в паре с сухим однодиско-
вым сцеплением.

Внешне «Руслайнер-728» похо-
дит на технику, в основе которой 
лежит грузовое шасси. Самым яр-
ким представителем такого класса 
машин в нашей стране можно счи-
тать ПАЗ-651 — автобус был по-
строен на шасси грузовика ГАЗ-51 
и имел обводы кузова, аналогичные 
тем, что у нынешнего «Руслайнера». 
Сразу за кабиной кузов расширя-
ется, переходя в пассажирский 
модуль, который выполнен по кар-
касно-панельной технологии с об-
шивкой из пластика. В новый авто-
бус установлена фирменная фишка 
завода — задняя пневмоподвеска. 
Если подобное решение для мало-
тоннажного транспорта, который 
производит «Швабе-СпецАвто», вы-
зывало вопросы, то в пассажирской 
машине оно призвано обеспечит 
должный комфорт пассажирам. 

При габаритной длине новинки 
7200 мм, такой же, как у «старичка» 
ПАЗ-3105, «Руслайнер-728» может 
взять на борт 28 человек, из кото-
рых 21 пассажир будут ехать сидя. 
Это больше, чем у основного кон-
курента — 22-местной «Газели NN», 
но меньше, чем в ПАЗ-3205, кото-
рый рассчитан на перевозку 42 пас-
сажиров (25 сидячих и 17 стоячих). 
Впрочем, эксперты отмечают, что 
в некоторых случаях большой пас-
сажирский салон ПАЗ-3205 явно 
избыточен. 

Расположение кресел в салоне 
машины, призванной стать золо-
той серединой данного сегмента, 
в два ряда: справа — одиночные, 
по левому борту размещено по два 
кресла. Все снабжены поясными 
ремнями безопасности. Шаг кре-
сел по моим ощущениям показал-
ся слишком частым: я со своими 
стандартными 170 см роста в от-
веденное место уместился, а бо-
лее рослые и габаритные коллеги 
жаловались, что им тесно. С дру-
гой стороны, это небольшой ту-

Пассажировместимость, чел. 21+7
Габариты, мм  7200х2000х2750
Колесная база, мм  3800
Двигатель Quanchai Q23-132E60,
  рядный, 4-цилиндровый,
  Евро-5 
 рабочий объем, л 2,2
 мощность, л. с. 128 при 1800 мин-1

 крутящий момент, Нм 315 при 1200–1750 мин-1

Коробка передач 5МКП, Shandong Monwo
  Transmission
Подвеска (передняя/задняя) зависимая, рессорная /
  рессорно-пневматическая
Тормоза (передние/задние) дисковые/барабанные
Размерность шин 185R15LT
Заводская гарантия 2 года или 200 тыс. км
Межсервисный пробег 20 000 км
Конкуренты ГАЗ-А65R52, МАЗ-281040

«РУСЛАЙНЕР-728»

1. Расположение 
кресел новинки 
в два ряда: 
справа — оди-
ночные, по ле-
вому борту раз-
мещено по два 
кресла. По всей 
длине салона 
предусмотрен 
ухватистый 
потолочный по-
ручень.
2. В качестве 
запасного выхо-
да установлена 
двухстворчатая 
распашная за-
дняя дверь.
3. Водитель 
автобуса видит 
перед собой 
привычные 
органы управ-
ления Dongfeng 
Captain-T.

ристический лайнер, этот автобус 
является своего рода новым про-
чтением маршрутного автобуса, 
конек которого — частые оста-
новки. Опять-таки, это прототип. 
Когда появится предсерийный эк-
земпляр, тогда и увидим, что в нем 
изменилось. Внутренняя высота 
салона — 1900 мм. По всей длине 
пассажирской зоны предусмотрен 
ухватистый потолочный поручень. 
За микроклимат отвечают систе-
ма отопления и кондиционер. Для 
посадки и высадки предусмотре-
ны две двери: основная, ведущая 
в салон, и дополнительная — для 
пассажира, который едет рядом 
с водителем. В качестве запасно-
го выхода установлена двухствор-
чатая распашная задняя дверь. 
Андрей Жбанников рассказал 
также, что у серийной машины, 
скорее всего, будет другая каби-
на, более широкая — от грузовика 
Dongfeng Q35. И силовой агрегат 
будет с иными настройками: его 
мощность — 136 л. с., крутящий 
момент — 325 Нм. 

Однако самое интересное дру-
гое — анонсировано появление 
в обозримом будущем моделей ав-
тобусов бренда «Руслайнер», среди 
которых будут городские, тури-
стические и даже междугородние 
версии. Естественно, что такие 
машины невозможно производить 
без помощи стороннего партнера. 
В «Швабе-СпецАвто» его не огла-
сили, как и не уточнили, на какой 
площадке будут выпускать ав-
тобусы большой вместимости. 
Учитывая огромный пул автобус-
ных брендов Китая, партнер бу-
дет явно оттуда. Простаивающих 
свободных площадок для сборки 
больших пассажирских машин 
в стране тоже хватает. Остается 
запастись терпением — над отече-
ственным рынком восходит новая 
звезда. Автобусная.

1 2
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ХЛАДОСТОЙКИЙ
НА АВТОЗАВОДЕ «УРАЛ» ЗАВЕРШЕН ОБЯЗАТЕЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС ИСПЫТАНИЙ КОЛЕС-
НОГО ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА «АРКТИЧЕСКИЙ АВТОПОЕЗД» С ФУНКЦИОНАЛЬНЫМ 
МОДУЛЕМ. В 2024 ГОДУ ЗАПЛАНИРОВАНА СЕРТИФИКАЦИЯ И ПОДГОТОВКА К СЕРИЙНО-
МУ ВЫПУСКУ МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ ФОТО АЗ «УРАЛ»

В 
России — пять климати-
ческих зон. Есть регионы 
с рекордными холодами. 

И есть запрос на специальный 
транспорт, приспособленный 
к таким условиям. «Арктический 
автопоезд» с функциональным 
модулем создан для решения 
транспортных задач в районах 
со слабо развитой дорожной сетью 
в условиях низких температур 
(до –50 °С). Техника приспосо-
блена для движения по грунтам 
со слабой несущей способностью, 
снежной целине, дорогам общего 
пользования, а также для безопас-
ного преодоления водных преград 
глубиной до 1,3 м без подготовки. 
Транспортное средство повышен-
ной проходимости состоит из се-
дельного тягача с колесной форму-
лой 6х6 и двухосного полуприцепа 
с активным приводом колес.

В процессе создания седельного 
тягача, получившего модельный 
индекс 445701-0000010-74, ис-
пользовались наработки, уже реа-
лизованные при создании аркти-
ческого автобуса «Урал-427702» 
(6х6) «Арктика» (подробнее — см. 
«Автопарк» № 9/2022). Оба везде-
хода имеют одинаковый силовой 
агрегат в составе 6-цилиндрового 
рядного дизельного двигателя 

ЯМЗ-53613 мощностью 310 л. с., 
9-ступенчатой механической КП 
и двухступенчатой раздаточной 
коробки с блокируемым межосе-
вым дифференциалом. Ведущие 
мосты — собственного производ-
ства АЗ «Урал» с передаточным 
числом редуктора 7,49.

Рулевой механизм, конструк-
ция передней подвески, компо-
ненты тормозной системы и часть 
деталей оперения кабины унифи-
цированы с «Арктикой». Кабина 
выглядит также очень похоже 
снаружи, но имеет существенные 
различия по каркасу, остеклению, 
отоплению, установке сидений, 
эвакуационно-вентиляционному 
люку, установке стеклоочистителя 
и оборудования панели прибо-
ров. Вместо ветрового и боковых 
стекол применены стеклопакеты, 
имеется дизельный предпусковой 
подогреватель мощностью 30 кВт 
с автоматическим и ручным режи-
мами запуска.

Основной и дополнительный 
топливный баки суммарной ем-
костью 680 л обеспечивают запас 
хода не менее 800 км. Все топлив-
ные системы оснащены нагрева-
тельными элементами и рукавами 
для исключения парафинизации 
топлива в условиях низких тем-

ператур, а в агрегатах применены 
масла, смазки и резинотехниче-
ские изделия для соответствующе-
го температурного диапазона. 

Электропривод полуприце-
па мощностью 72 кВт передает 
крутящий момент на две оси. 
Питание подается от дизель-гене-
раторной установки мощностью 
100 кВт, размещенной в несъем-
ном технологическом модуле, где 
также размещается силовая элек-
троника и аппаратура управле-
ния. Электропривод подключается 
для преодоления сложных участ-
ков местности. Наличие столь 
мощной энергоустановки, намно-
го превышающей возможности 
штатного генератора тягача, по-
зволяет не только обеспечивать 
потребности функционального 
модуля, но и, если понадобиться, 
выполнять функцию мини-элек-
тростанции для питания внеш-
него оборудования. Например, 
осветительных установок, при ра-
боте на местах чрезвычайных 
ситуаций. Машина оборудована 
электрической лебедкой с тяговым 
усилием до 8 тонн, предназна-
ченной для самовытаскивания 
техники.

Оригинальное оперение тя-
гача и полуприцепа позволяет, 

1
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1. На полуприце-
пе два модуля: 
несъемный 
технологический 
и съемный функ-
циональный.
2. Техника при-
способлена 
для движения 
по грунтам 
со слабой несу-
щей способно-
стью, снежной 
целине, дорогам 
общего пользо-
вания.

СПЕЦТЕХНИКА НОВИНКА СОБЫТИЕ
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
Габариты, мм 8885х3290х3550
Колесная формула 6х6
Нагрузка на ССУ, кг не более 6500
Максимальная конструктивная скорость, км/ч 50
Емкость топливных баков, л 680
Запас хода, км 800
Двигатель ЯМЗ-53613, диз.,
  рядный, Евро-5, 310 л. с.
Коробка передач 9МКП
Размерность шин  28.1R26

«УРАЛ-445701-0000010-74»

3

2

4

3. Внутри функ-
ционального 
модуля может 
быть уста-
новлено обо-
рудование со-
циального или 
медицинского 
назначения. 
4. В процессе 
создания се-
дельного тягача 
использовались 
наработки, уже 
реализованные 
при создании 
арктического 
автобуса 
«Урал-427702» 
(6х6) «Арктика».

можно уста-
новить разнообраз-

ное оборудование социального 
или медицинского назначения. 
Этот модуль имеет улучшенную 
теплоизоляцию, обогревается ав-
тономным дизельным отопителем 
и тремя электрическими конвек-
торами.

Системы жизнеобеспечения 
(отопление, вентиляция, кон-
диционирование, освещение) 
для работы на Крайнем Севере 
в целом сходны с аналогичными 
системами транспортных средств 
для умеренного климата, разница 
в общей производительности ото-
пителей — основного (зависимого 
от двигателя), обязательном при-
менении независимых отопителей 
(как дублирующих) с расширен-

ным температурным диапа-
зоном эксплуатации, утеплении 
внутреннего пространства.

Важно, что перевозка людей 
в полуприцепе запрещена. Люди 
могут находиться в технологиче-
ском и функциональном модулях 
только на неподвижном автопоез-
де, уточнили в пресс-службе авто-
завода «Урал».

«Арктический автопоезд» раз-
работан совместно с ведущими 
техническими вузами России — 
ЮУрГУ и МГТУ им. Баумана. 
Общие усилия направлены на соз-
дание в России высокотехноло-
гичного серийного производства 
конкурентоспособных ТС для 
эксплуатации в экстремальном 
холоде. Не менее важной задачей 
партнерства является создание 
новых рабочих мест для молодых 
специалистов.

при необходимости, за счет 
смещения или демонтажа эле-
ментов и замены колес и шин, 
двигаться по дорогам общего 
пользования без оформления 
специального разрешения. 
Максимальная конструктивная 
скорость вездехода — не менее 
50 км/ч. Морозоустойчивый тягач 
поставлен на шины низкого дав-
ления размерностью 28.1R26.

Транспортное средство повы-
шенной проходимости может быть 
использовано для создания пере-
движных функциональных ком-
плексов: медицинских, лаборатор-
ных, учебных или общественного 
питания там, где слабо развита 
структура подобных учреждений. 
Специально для этого на полупри-
цепе есть демонтируемый функ-
циональный модуль, в котором 



НОВИНКА СОБЫТИЕ

СПЕЦТЕХНИКА

БИТВА 
ЗА УРОЖАЙ

ЮБИЛЕЙНАЯ, ПЯТАЯ ВЫСТАВКА «АГРОС-2024» ДЛЯ ПРОФЕССИОНАЛОВ АПК ОКАЗАЛАСЬ 
НА РЕДКОСТЬ БОГАТОЙ АВТОМОБИЛЬНЫМИ И ТРАКТОРНЫМИ НОВИНКАМИ

ЛЕОНИД ТОЛМАЧЕВ ФОТО АВТОРА

О
дной из ярких новинок можно на-
звать картофелевоз «Яровит» гру-
зоподъемностью 19 500 кг, постро-

енный компанией «Грузовая индустрия» 
из Набережных Челнов. Машина на шасси 
МАЗ-631228 предназначена для бережной 
перевозки овощных культур. 24-кубовый 
кузов самосвала имеет эллиптическое се-
чение, благодаря чему клубни при погруз-
ке по бортам скатываются вниз, не ударя-
ясь об основание пола и не повреждаясь. 
Бережной погрузке также способствуют 
расположенные в средней части кузова 

демпферные ленты из прорезиненного 
материала. Разгрузка — горизонтальная: 
в дно кузова вмонтирован ленточный 
конвейер. При перевозке овощей в ненаст-
ную погоду, кузов накрывается тентом. 
Базовое шасси МАЗ-631228 с колесной 
формулой 6х4 оборудовано 11,6-литровым 
дизелем Weichai Power WP12.430E50 мощ-
ностью 430 л. с. и 12-ступенчатой меха-
нической коробкой 12JS200TA. В кабине 
предусмотрено спальное место.

Международный статус выставки 
подтверждало присутствие зарубежных 

экспонентов. Китайско-испанская ком-
пании Qingdao Huayun Union Special 
Vehicle представила полуприцеп для 
перевозки свиней — Newnion. Его дли-
на 14 м, а полезная площадь — 101 м2. 
Интересно, что кузов полуприцепа 
установлен на шасси воронежского про-
изводителя «Планета». С целью сниже-
ния веса, кузов полностью изготовлен 
из алюминиевого сплава. Для безопасной 
перевозки животных, кузов имеет три 
уровня, разделенные на пять секций. 
В каждой секции предусмотрена венти-
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СОБЫТИЕ

Говоря об индийских тракторах, от-
метим трактор Worldtrac 110 RX компа-
нии Sonalika. В базовой комплектации 
машина комплектуется топливным баком 
на 117 л, четырехцилиндровым турбо-
дизелем мощностью 110 л. с. с высоким 
крутящим моментом, а также синхрони-
зированной КП с 12 передачами переднего 
и 12 заднего хода. Гидравлика трактора 
Sonalika Worldtrac 110 RX представляет 
собой усовершенствованную энергосисте-
му, обеспечивающую для задней навески 
грузоподъемность в 3500 кг.

Новый трактор Antares TS2604 по-
казала китайская компания Optitech. 
Примечательно, что представленный 
трактор изготовлен в Подмосковье на быв-
шем Голицинском автобусном заводе — 
китайский производитель локализовал 
свою продукцию в России. Модель пред-
назначена для почвообрабатывающих 
операций и заготовки кормов, оснащена 
6-цилиндровым 6,5-литровым двигателем 
ShangChai мощностью 260 л. с. В базо-
вую комплектацию входит кондиционер. 

ляционная система и автоматические 
поилки. В сцепке с полуприцепом де-
монстрировался китайский седельный 
тягач Beiben 1848S, предназначенный 
для работы в составе автопоезда массой 
44 000 кг.

Наряду с Китаем активно осваивает 
российский рынок сельскохозяйственной 
техники Индия. В перечень крупнейших 
индийских производителей тракторов 
входит компания TAFE. Одна из ее нови-
нок на российском рынке — компактный 
трактор TAFE 6022, способный благодаря 
небольшим размерам работать в замкну-
том пространстве. Машина оборудована 
24-сильным трехцилиндровым дизелем 
Mitsubishi Stage V рабочим объемом 
1,3 л. Трансмиссия — механическая 
9-ступенчатая. Двухскоростной задний 
вал отбора мощности, работающий в ди-
апазоне 540/750 об/мин способен приво-
дить в движение как высокоскоростное, 
так и низкоскоростное рабочее оборудо-
вание, что делает трактор воистину уни-
версальным.

Опционально трактор можно дооборудо-
вать передним навесным устройством, 
передним валом отбора мощности, акси-
ально-поршневым насосом.

Для тяжелых сельскохозяйственных 
работ предназначена новая серия трак-
торов P7240 от завода Lovol Construction 
Machinery. Один из экземпляров этой 
серии был представлен на выставке. 
Трактор оснащен 7,5-литровым двига-
телем Weichai мощностью 240 л. с. и ав-
томатической КП CVT. В состав гидрав-
лической системы входят аксиально-
поршневой насос производительностью 
150 л/мин и распределитель с электрон-
ным управлением.

На выставке в «Крокус Экспо» также 
были показаны бельгийский картофе-
леуборочный комбайн Puma 4.0, фран-
цузский кормораздатчик Kuhn SPW 27, 
немецкие (Siloking)и испанские (Tatoma) 
кормораздатчики. Думается, участие 
в выставке зарубежных экспонентов под-
тверждает интеграцию нашей страны 
в мировые тренды. 

1. Бункер «Яровит» на шасси МАЗ-631228: новый 
стандарт в перевозках урожая.
2. Бережной погрузке способствуют расположенные 
в средней части кузова демпферные ленты из про-
резиненного материала.
3. Кузов полуприцепа-свиновоза Newnion установлен 
на шасси воронежского производителя «Планета».
4. Трактор Sonalika Worldtrac 110 RX.
5. Компактный трактор TAFE 6022.
6. Локализованный в России трактор Antares TS2604 
от компании Optitech.
7. Интерьер кабины трактора Antares TS2604.
8. Новая серия тракторов P7240 от завода Lovol 
предназначена для тяжелых сельскохозяйственных 
работ.
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 ОБЗОРПРИЦЕПЫ ПРОИЗВОДСТВО

РОССИЙСКОЕ 
С ЕВРОПЕЙСКИМ
В ТАТАРСТАНЕ НАЧАЛОСЬ ПРОИЗВОДСТВО ТЕНТОВАННЫХ ПОЛУПРИЦЕПОВ WAGNER-
MAIER. МАШИНОСТРОИТЕЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС «ВАГНЕРМАЙЕР РУССЛАНД», СОЗДАННЫЙ 
В ПАРТНЕРСТВЕ С ВЕДУЩИМ ЕВРОПЕЙСКИМ ПРОИЗВОДИТЕЛЕМ МАГИСТРАЛЬНОЙ 
ТЕХНИКИ, РАЗВЕРНУТ НА ТЕРРИТОРИИ ТЕХНОПАРКА «СИНЕРГИЯ» В ОЭЗ «АЛАБУГА»
 МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ  ФОТО АВТОРА

Р
ейс из Москвы, который должен 
был приземлиться в аэропорту 
«Бегишево», неожиданно направлен 

на запасной аэродром города Казани. 
Далее — заказ такси и трехчасовой 
трансфер до гостиницы. Так начался 
наш пресс-тур на торжественное от-
крытие завода «Вагнермайер Руссланд» 
в Елабуге. Для себя приметил большое 
количество автопоездов на трассе М-7 
«Волга». И это лишнее подтверждение то-
му, что объемы перевозок по-прежнему 
на высоком уровне, а значит, и рынок 
полуприцепов будет расти. Что, соб-
ственно, и подтверждается статистикой.

По данным маркетингового агент-
ства НАПИ, рынок новых полуприцепов 
в 2023 году вырос на 55,1 % и достиг 
43,77 тыс. единиц. Лидируют российские 
производители, но эксперты полагают, 
что на рынке сохранился спрос на евро-
пейские модели. А бренд Wagnermaier 
как раз и позиционирует себя в этом 
сегменте.

АВТОПАРК ФЕВРАЛЬ – МАРТ 2024

перед отгрузкой — всего 24 участка. 
Интересно, что все рабочие места вклю-
чены в единую систему управления про-
изводством, отслеживающую в режиме 
онлайн складские остатки, себестои-
мость каждого изделия, производитель-
ность труда каждого сотрудника.

В производственной программе — 
шторно-бортовые прицепы стандартной 
(13,5 м) и увеличенной (16,5 м) длины, 
в том числе четырехосные. Ограничение 
модельного ряда способствует повы-
шению эффективности производства, 
считают в компании. И правильно, ведь 
для конкуренции с «европейцами» важно 
снижение себестоимости.

Завод «Вагнермайер Руссланд» ис-
пользует черный металлопрокат 
«Северстали», в том числе высокопроч-
ный прокат Powerform и Powerweld. Всего 
применяется девять номенклатур метал-
ла. Заготовки раскраиваются на станке 
лазерной резки с использованием кисло-
рода. Технология обеспечивает высокое 

Машиностроительный комплекс 
«Вагнермайер Руссланд» начал произ-
водство на территории ОЭЗ «Алабуга» 
в августе 2023 года. Компания была 
основана в рамках совместного предпри-
ятия с ведущим европейским производи-
телем магистральной техники. Партнеры 
намерены локализовать на территории 
России производство полуприцепов в со-
ответствии с европейскими стандартами 
качества, надежности и безопасности, 
к которым привыкли российские грузо-
перевозчики. Чтобы обеспечить незави-
симость от иностранных поставщиков, 
снизить себестоимость производства, 
а также компенсировать затраты на ути-
лизационный сбор, планируется достиг-
нуть уровня локализации в 75 %.

Высокоавтоматизированное произ-
водство, специализирующееся на тен-
тованных полуприцепах, разместилось 
на площади 9500 м2. Оборудованы линии 
заготовки металлоконструкций, сварки, 
окраски, сборки и проверки качества 
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1. Торжественная набивка VIN-номера. Этот лон-
жерон станет компонентом полуприцепа, который 
после эксплуатации отправится в музей.
2. В честь открытия производства Wagnermaier, 
компания выпустила лимитированную спецсерию 
из 25 полуприцепов с ливреей, отражающей 
многолетнюю историю сотрудничества немецких 
компаний с Россией и их вклад в технологиче-
ское развитие страны.
3. Высокоавтоматизированное производство, 
специализирующееся на тентованных полупри-
цепах, разместилось на площади 9500 м2.
4. У полуприцепов Wagnermaier оригинальное 
исполнение лонжеронов — гусачная часть выпол-
нена с двойной стенкой.
5. Дробеструйная обработка производится опера-
тором вручную.

на внешней 
раме. В отличие 

от европейских аналогов Schmitz 
Cargobull и Wielton, рейка с отверстиями 
для крепежа выполнена более эргоно-
мично, на нее не попадают загрязнения 
с улицы, и отсутствуют пустоты для ско-
пления грязи изнутри. Кстати, эти раз-
работки запатентованы.

Особая гордость завода — окрасоч-
ный комплекс из четырех камер, где про-

качество реза, что позволяет исключить 
дополнительную операцию обработки 
кромки. Непосредственно для изготовле-
ния лонжеронов рамы применяют гибоч-
ный станок усилием 225 тонн, он спосо-
бен обрабатывать детали длиной до 4 м. 

Далее заготовки поступают на ста-
пель, где производится сборка и сварка 
рамы. Применение высококачественных 
материалов и передовых сварочных 
технологий позволяет полуприцепам 
Wagnermaier держать оптимальный 
баланс небольшой собственной массы 
без потери надежности. Например, сна-
ряженная масса трехосного полуприцепа 
составляет 6,5 тонн, из них 2,2 тонны 
приходится на раму.

Интересный факт: у полуприцепов 
Wagnermaier оригинальное исполнение 
лонжеронов — гусачная часть выполне-
на с двойной стенкой. Это позволяет зна-
чительно усилить зону седельно-сцепно-
го устройства. Другой новацией является 
эргономичная система крепления груза 
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1. Сплошной пол выполнен из березовой фанеры.
2. Гибочный станок усилием 225 тонн способен об-
рабатывать металл длиной до 4 м.
3. Здесь производится монтаж жгутов электрообору-
дования и установка элементов пневмосистемы.
4. Эргономичная система крепления груза на внеш-
ней раме разработана инженерами Wagnermaier.
5. Современный малярный комплекс обеспечивает 
высокое качество покрытия.
6. Оси — европейские, шины — российские.

1
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изводится грунтование, нанесение эмали 
и сушка. В сочетании с дробеструйной 
обработкой, которая избавляет раму 
от нагара, ржавчины и технологических 
жидкостей, это обеспечивает высокое ка-
чество покрытия.

Участок окончательной сборки пред-
ставляет собой две линии по четыре 
поста, оборудованных кантователями. 
Здесь производится монтаж жгутов элек-
трооборудования и установка элементов 
пневмосистемы. Далее — монтаж осевых 
агрегатов. В полуприцепах Wagnermaier 
используются компоненты ведущих 
мировых брендов: тормозная система 
WABCO с модулятором TEBS-E, оси SAF, 
светотехника Aspoeck.

На следующем этапе на раму укла-
дывается настил из березовой фанеры 
от «Сегежа Групп». Детали из этого ма-
териала хорошо зарекомендовали себя 
в производстве не только полуприцепов, 
но и грузовой техники, пассажирского 
автомобильного и железнодорожного 
транспорта. Важно отметить, что у полу-
прицепов Wagnermaier сплошной пол,
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МАШИНОСТРОИТЕЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС «ВАГНЕРМАЙЕР РУССЛАНД»

6

5

это гово-
рит об использо-
вании сложных конструктив-
ных решений.

Пост окончательной сборки. Здесь 
монтируется тент, программируется 
тормозная система и крепится дополни-
тельное оборудование. К клиентам полу-
прицепы отправляются с закладными 
под коники, большим инструменталь-
ным ящиком, баком для воды и корзиной 
на два запасных колеса.

Перед стартом производства про-
тотип тестировали на полигоне НАМИ 
по принципу «краш-тест». Методика 
испытаний была разработана ком-
панией Wagnermaier и предполагала 
полезную нагрузку 35 тонн и высокий 
уровень интенсивности. Коэффициент 
ускорения испытаний составил 14 к 1 
(один км пробега на полигоне соответ-
ствует 14 км пробега на трассе). На по-
лигоне были стерты 2 комплекта шин, 
что эквивалентно пробегу в полмил-
лиона километров. Несмотря на это, 
прототип остался цел и пригоден к экс-
плуатации.

В расширение присутствия бренда 
Wagnermaier в России будет инвестиро-
вано 560 млн рублей, производство по-
зволяет создать 250 новых рабочих мест. 
В будущем планируется вывести завод 
на трехсменный режим и запустить ми-
нимум шесть совместных НИОКР с пар-
тнерами из России.

Официальным дистрибьютором 
бренда Wagnermaier на территории 
Российской Федерации и стран СНГ ста-
ла компания «Полуприцеп.рф». По объ-
ему портфеля компания входит в топ-5 
сегмента «операционный лизинг» среди 
лизинговых компаний России и занима-
ет 38 место в сегменте «Грузовая техни-
ка». До 2026 года планируется поставить 
9000 единиц техники бренда. 

ЕВГЕНИЙ ПОПРАВКА
ДИРЕКТОР КОМПАНИИ ПОЛУПРИЦЕП.РФ

За последние 5 лет рынок очень сильно вырос. 
Но два черных лебедя — пандемия и санкции — прин-
ципиально не смогли повлиять на тренд. Средний воз-
раст полуприцепов в России составляет 22 года, а срок 
полезного использования такой техники — 9 лет. 
При текущем объеме производства для обновления 
даже самых старых полуприцепов — а таких сегод-
ня более 800 000 — потребуется не менее 20 лет. 
За это время техника снова устареет. Именно по-
этому в России есть запрос на запуск новых про-
изводств. Если говорить в целом о рынке, его структура тоже 
поменялась — из-за санкций доля отечественных поставщиков выросла. 
Европейские марки тоже продаются, хотя они завозятся через параллельный 
импорт со сложной логистикой и очень сильно дорожают по дороге. Но все 
равно пользуются спросом. Этому есть два объяснения: дефицит предложения 
отечественных производителей и спрос на европейское качество, который все 
еще есть на нашем рынке. 

РУСТАМ СУБХАНКУЛОВ
ИСПОЛНИТЕЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР
ООО «ВАГНЕРМАЙЕР РУССЛАНД»

Торжественное открытие предприятия — это только 
первый шаг. В ближайшее время мы планируем выйти 
на круглосуточный режим работы и проектную мощность 
3000 единиц в год. Важную роль для нас также играет 
увеличение доли локализации производства. На данный 
момент мы запускаем шесть совместных НИОКР, направ-
ленных на использование российских комплектующих. 
Мы работаем со многими поставщиками материалов 
и комплектующих и ведем открытую политику в об-
ласти закупок. 

Есть еще один важный момент, который отличает 
наш завод — с первого дня существования он высоко 
автоматизирован. Все рабочие места включены в еди-
ную систему управления производством. Эту систему 
мы разработали сами, она позволяет в режиме онлайн полу-
чать три важных отчета: себестоимость каждого изделия, загрузка рабочих 
мест, а также объем содержащихся запасов.
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ РЕСУРС

СНЕГ, 
КОНТЕЙНЕРЫ 
И КОВШ
ЖУРНАЛ «АВТОПАРК» НАЧИНАЕТ НАБЛЮДЕНИЕ ЗА ЭКСПЛУАТАЦИЕЙ ФРОН-
ТАЛЬНОГО ПОГРУЗЧИКА UMG WL30, ПЕРВОЙ СЕРИЙНОЙ МАШИНЫ В ТРЕХ-
ТОННОЙ ВЕРСИИ, ПРОДАННОЙ КЛИЕНТУ. ВСЮ ЗИМУ ТЕХНИКА ЗАДЕЙСТВО-
ВАНА В УБОРКЕ СНЕГА НА ТЕРРИТОРИИ КОНТЕЙНЕРНОГО ТЕРМИНАЛА КОМ-
ПАНИИ ТКЛ  МИХАИЛ ОЖЕРЕЛЬЕВ  ФОТО АВТОРА

UMG WL30  ПОСТАВЩИК: КОМПАНИЯ UMG  ЭКСПЛУАТАЦИОННИК: ООО «ТЕРМИНАЛ КОНТЕЙНЕР ЛОГИСТИК» (TKЛ)
 ДАТА ПОСТАНОВКИ ПОД НАБЛЮДЕНИЕ: НОЯБРЬ 2023 Г.

1. Погрузчик оборудован 6,7-литровым дизелем Weichai WP6G125E201 мощ-
ностью 125 л. с.
2. Все точки обслуживания — в свободном доступе.
3. Рулевое управление машины представлено двумя гидроцилиндрами, они 
вращают переднюю часть шарнирно-сочлененной рамы относительно задней.
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З
има в этом году 
выдалась снежная 
и морозная. Однако 

прежнее решение — трак-
тор МТЗ «Беларус» — уже 
не справлялся со своей 
задачей: больше буксовал, 
чем работал. И пополне-
ние парка спецтехники 
ТКЛ новым фронтальным 
погрузчиком оказалось 
как никогда кстати. 
Эксплуатирующая ор-
ганизация отмечает 
маневренность и про-
изводительность UMG 
WL30. При умеренных 
эксплуатационных рас-
ходах — расход топлива 
около 5 л/ч под нагрузкой 
(затраты на ТО мы в этот 
раз в расчет не берем, 
скромная наработка). 
А главное — погрузчик 
WL30 может передви-
гаться по дорогам общего 
пользования — его габа-
риты (ширина 2300 мм) 
не превышают разрешен-
ные значения. А выезжать 
нужно: зачастую машине 
приходится работать 
за пределами контейнер-
ной площадки. 

Модель WL30 — 3-тон-
ная версия фронталь-
ных погрузчиков UMG, 
которая, как и 5-тонная 
версия, выпускается 
на заводе «Челябинские 
строительно-дорож-
ные машины» совмес-

тно с индустриальным 
партнером. Модель, 
оснащенная 6,7-литро-
вым дизелем Weichai 
WP6G125E201 мощно-
стью 125 л. с., четырех-
ступенчатой гидромеха-
нической КП и дисковыми 
тормозами, адресована 
в первую очередь комму-
нальным службам: у нее 
наилучший баланс между 
универсальностью, цено-
вой доступностью и рабо-
чими характеристиками. 
Например, высота подъе-
ма стрелы по ковшу пре-
вышает 5 м, высота выг-
рузки 3,2 м. Комфортная 
кабина соответствует тре-
бованиям безопасности 
FOPS/ROPS, оснащена 
отопителем и кондиционе-
ром. Рулевое управление 
представлено двумя ги-
дроцилиндрами, которые 
вращают переднюю часть 
шарнирно-сочлененной 
рамы относительно зад-
ней. Гидросистема рабо-
чего оборудования пита-
ется тандемным насосом, 
который создает давление 
до 180 бар. Это позволя-
ет без труда поднимать 
полный ковш, легко осу-
ществляя его выгрузку. 
Управление производится 
оператором из кабины 
при помощи одного джой-
стика. В отличие от мно-
гих импортных аналогов, 

погрузчик UMG WL30 пол-
ностью соответствует рос-
сийскому регламенту как 
по тормозной системе, так 
и по кабине.

За три месяца с начала 
эксплуатации наработ-
ка машины составила 
340 часов. Техника ра-

ботает по фактической 
погоде — с раннего утра 
до позднего вечера, 
а то и ночью. 250-лит-
ро вого топливного бака 
хватает на две смены. 
На терминал то и дело 
заезжают и одиночные 
контейнеровозы, и авто-

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ UMG WL30
Габариты, мм 7250х2300х3235
Эксплуатационная масса, кг 10 500
Колесная формула 4х4
Колесная база, мм 2700
Радиус разворота по кромке ковша, мм 5935
Статическая опрокидывающая нагрузка, кг 6000
Двигатель Weichai WP6G125E201
 тип 6-цилиндровый, рядный, дизельный
  с турбонаддувом
 рабочий объем, л 6,75
 номинальная мощность, л. с. при мин-1 125 при 2000
 максимальный крутящий момент, Нм 540
Коробка передач гидромеханическая
Тормоза дисковые

1

2

3
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АЛЕКСАНДР НИКОЛАЕВ
ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР СЦ «КРАНДИАГНОСТИКА»

Мы — дилер компании UMG и ди-
стрибьютор ИМЗ «Автокран». Также 
мы являемся сервисным центром по ре-
монту дорожно-строительной техники, 
манипуляторов и автовышек, и прочей 
спецтехники. Разумеется, в нашей 
компетенции — продажа автокранов 
и запасных частей. На складе есть 
запчасти к автокранам практически 
всех отечественных брендов. 

Интересно, что купленный 
ТКЛ фронтальный погрузчик UMG 
WL30 — это первый экземпляр 
серийной машины в трехтонной вер-
сии, проданный клиенту. Я бы порекомендовал эту 
модель, поскольку она полностью соответствует критерию 
«цена — качество». Конечно, на рынке есть и более дорогие 
предложения, а есть дешевле, в том числе китайские. Они 
уступают по качеству, чаще ломаются, на них, как правило, нет 
запасных частей.

В случае с WL30 все вопросы по запчастям решаются опе-
ративно. Сервис — важнейшая составляющая эксплуатации. 
У нас есть несколько фургонов, оборудованных для выездного 
ТО и ремонта. Можно ремонтировать хоть краны, хоть погруз-
чики. Наличие необходимого инструмента и высокая квалифи-
кация механиков — залог нашей качественной работы. 

А то, что новый фронтальный погрузчик эксплуатируется 
три месяца без нареканий — это очень хороший показатель. 
Надо об этом рассказывать и показывать будущим клиентам, 
желающим приобрести такую технику. 

В связи с тем, что гиганты рынка ушли, ввиду полити-
ческой ситуации, я считаю, что UMG WL30 — это продукт 
с сильным потенциалом на будущее, его можно продвигать. 
Он будет работать не хуже европейских аналогов. И дешевле 
для клиента, нежели то, что сейчас ввозится по параллельно-
му импорту за большие деньги.

АЛЕКСЕЙ ВАНИН
ОПЕРАТОР ПОГРУЗЧИКА

Новый погрузчик я получил в ноябре. Его приобретали в пер-
вую очередь для сезонной работы — чистки снега на терминале 
и прилегающей дороге. Рабочих характеристик вполне хватает. 
Я работал на таких погрузчиках и раньше, но WL30 намного 
удобнее и проще в управлении. Он сразу интуитивно понятен, 
а к аналогам приходилось какое-то время привыкать.

При морозах до минус 27 °С двигатель запускался с первого 
раза без предварительного подогрева. Хочу отметить удобную 
рулевую колонку с приятным на ощупь рулевым колесом. 
Правда, регулировка предусмотрена только по наклону, но кре-
сло на пружинной подвеске перемещается в трех направлениях, 

поэтому любой оператор может быстро настроить органы 
управления под себя. Джойстик управления рабочим 
оборудованием имеет удобный подлокотник — это то-
же плюс. С завода машина оснащена кондиционером, 
но я пока им не пользуюсь, зимой работает только 
отопитель. Что еще важно — пластик практически 
без фенольного запаха, характерного для кабин неко-
торых аналогов.

Ежедневное обслуживание заключается в провер-
ке уровня моторного масла, охлаждающей жидкости 
и доливки в бачок стеклоомывателя. По мере необхо-
димости шприцую шарниры через пресс-масленки, 
все они расположены в удобных местах.

поезда. Чистота асфальта 
обеспечивает оператив-
ность погрузки или раз-
грузки контейнера. «Если 
площадка не почищена — 
автомобиль буксует, теря-
ется драгоценное время. 
Наша компания в этом 

не заинтересована», — 
говорит управляющий 
терминалом ТКЛ Павел 
Крубышев.

Оператор Алексей 
Ванин погрузчиком дово-
лен. Особенно отмечает 
хорошую работу отопи-
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UMG WL30

1. Для кабины предусмотрен воз-
душный фильтр.
2. Ковш подвергли частичной 
доработке — сняли зубья.
3. Яркие светодиодные фонари 
упрощают работу и повышают 
безопасность в темное время 
суток.
4. На приборной панели остал-
ся логотип индустриального 
партнера.
5. Рулевая колонка регулируется 
по наклону.
6. Джойстик управления рабочим 
оборудованием имеет удобный 
подлокотник — это тоже плюс.
7. Шины подходят для работы на 
стройплощадке, а не на снегу.
8. Дисковые тормоза с пневмоги-
дравлическим усилителем.

4

5

6

7

8

ЭКСПЛУАТАЦИОННИК

Компания «Терминал Контейнер Логистик» занима-
ется хранением порожних морских контейнеров любого 
типа, ремонтом контейнеров, подготовкой под требования 
Российского морского регистра судоходства, а также орга-
низацией грузовых перевозок. Площадь хранения терминала 
«Электроугли», который расположен в Ногинском районе 
Московской области, составляет 7 га. Вместимость площад-
ки — 10 000 TEU (двацатифутовый эквивалент). Имеется 
собственная подъездная дорога длиной 1 км.

ПАВЕЛ КРУПЫШЕВ
УПРАВЛЯЮЩИЙ ТЕРМИНАЛОМ ТКЛ

Погрузчик работает ежедневно, практически 
без остановки. Погодные условия в этом году — 
сами знаете какие. Обычно смена начинается 
в 4 утра и длится до 6 вечера. Бывает, что и по-
зже — до тех пор, пока не кончится снег. 

По технической части никаких замечаний к машине нет. 
Нам посоветовали ковш объемом 1,7 м3. Для чистки снега по-
ка этого вполне хватает. Наша площадка — 7 га. Задача опе-
ратора машины — сделать широкие проезды для грузовиков. 
Техника маневренная, работает с любого угла и на хорошей 
скорости. Так что чистка снега на конкретном участке проис-
ходит в считанные минуты. 

Летом погрузчику найдется другая работа, предстоит 
подумать о расширении арсенала навесного оборудования. 
Возможно, приобретем щетку для подметания.

Еще хочу отметить, что все точки обслуживания — 
в свободном доступе. Например, топливный и масляный 
фильтры — как на витрине в магазине. Нет такого, что к че-
му-то сложно подлезть. А еще сервисная книжка полностью 
русифицирована. В ней есть подробные рекомендации по экс-
плуатационным материалам. Если сравнивать с китайскими 
мануалами, то там весьма сложно разобраться. Погрузчик 
мы приобрели в СЦ «Крандиагностика». Она же обеспечит нас 
сервисным обслуживанием.

теля. «У вентилятора — 
три режима, тут можно 
и в маечке работать», — 
хвастается Алексей. Еще 
он хвалит штатный ради-
оприемник с колонками 
и яркие светодиодные 
фонари. Последние упро-

щают работу и повышают 
безопасность в темное 
время суток. Пожалуй, 
единственное замечание 
касается выбора шин 
погрузчика — в данном 
случае они подходят для 
работы на стройпло-

щадке, а не на снегу, где 
возможны пробуксовки. 
Впрочем, вопрос решает-
ся установкой цепей.

Кстати, ковш погруз-
чика тоже предназначен 
для строительных мате-
риалов, а не для снега. 

Поэтому до начала экс-
плуатации ковш подвер-
гли частичной доработ-
ке — сняли зубья и убрали 
на склад. Теперь снег за-
хватывает ровная нижняя 
кромка ковша — чисто 
и аккуратно. 

ПОСТАВЩИК 

Компания UMG — российский производитель 
строительно-дорожной и специальной техники. В пе-
риметре компании — машиностроительные заводы: 
«Эксмаш», «Тверской экскаватор», «Брянский арсе-
нал», «Челябинские строительно-дорожные машины». 
Основные виды продукции: колесные и гусеничные 

экскаваторы, индустриальные перегружатели, экскава-
торы-погрузчики, экскаваторы-планировщики, автогрейде-
ры, телескопические погрузчики, фронтальные погрузчики. 
А также в продуктовую линейку входят мульчеры, комму-
нальные машины, экскаваторы на автомобильном шасси, 
ратраки.
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ТЕНЬ ОТ «MAНA»
ПЕРВЫЕ ШЕСТЬ НОВЫХ МАГИСТРАЛЬНЫХ ТЯГАЧЕЙ SITRAK C7H 480, КОТОРЫЕ 
В ОКТЯБРЕ 2022 ГОДА ПРИОБРЕЛА КОМПАНИЯ «ИНТРА ЛОГИСТИКС», ПРОЕ-
ХАЛИ БОЛЕЕ 300 ТЫС. КМ КАЖДЫЙ. НЕМНОГО ДЛЯ ТАКОЙ ТЕХНИКИ. ОДНАКО 
И НЕМАЛО, УЧИТЫВАЯ, ЧТО В АКТИВ «ВЕЛИКОЛЕПНОЙ ШЕСТЕРКИ» ЗАПИ-
САНЫ ДВЕ РУССКИХ ЗИМЫ, А МАШИНЫ ПО-ПРЕЖНЕМУ В СТРОЮ
 МАКСИМ ПРИХОДЬКО  ФОТО АВТОРА

П
еревозчики России 
наверняка со вре-
менем поставят 

памятник китайскому 
тягачу Sitrak. За два 
прошедших года маши-
на позволила вытянуть 
бизнес многим россий-
ским логистическим 
компаниям. Но это 
не означает, что «китаец» 
в эксплуатации оказался 
таким же беспроблемным, 
как его немецкий колле-
га. «Sitrak — это далеко 
не MAN, он только внеш-
не похож на немецкий 
тягач», — считает глав-
ный механик компании 

и эффективно. Эдуард 
предлагал дилеру донести 
до автозавода это ноу-хау. 
Пока ответа нет, а зря: 
новшество позволяет 
водителю проверить ре-
альную загрузку сцепки. 
Еще один весомый плюс 
модели — наличие за-
пчастей, правда, Эдуард 
Хмелев считает, что надо 
выбирать не абы какие, 
на рынке таких сейчас 
много, а строго ориги-
нальные, иначе можно 
быстро познакомиться 
с работой гарантийной 
мастерской. По отзывам 
генерального директо-

«Интра Логистикс» Эдуард 
Хмелев. 

Характер транспорт-
ной работы у компании 
не поменялся — перевозка 
сборного груза в евро-
пейской части страны. 
Загрузка каждого полу-
прицепа не превышает 
10 тонн. Этот факт го-
ворит о том, что тягачи 
не гоняют с перегрузом. 
Механики компании 
даже оборудовали один 
из Sitrak датчиком на-
грузки — он подключен 
к пневмобаллонам задней 
подвески. Персональный 
весовой контроль, просто 

ра предприятия «Интра 
Логистикс» Максима 
Козина, «гарантийка» 
у дилера обычно загруже-
на, а простои грузовиков 
для бизнеса не желатель-
ны. Может от неправиль-
ных запчастей? К слову, 
все шесть новобранцев 
успели побывать у дилера 
в гарантийном ремонте. 

Водители жалуются 
на то, что на приборной 
панели нет указателя 
уровня масла в двигате-
ле. Проверить лубрикант 
можно только по щу-
пу, но он расположен 
под капотом в неудобном 
месте. А чтобы долить 
масло, надо полностью 
поднять кабину, иначе 
не добраться до заливной 
горловины. Напомню, 
что в основе пламенного 
«сердца» Sitrak лежит ли-
цензионная копия дизеля 
MAN серии D26, рядная 
«шестерка» мощностью 
480 л. с., крутящим мо-
ментом 2400 Нм. За про-
шедшее время в компании 
выяснили, что расход то-
плива у тягачей варьиру-
ется от 32 л/100 км в зим-
нее время, до 28 л/100 км 
летом. Показатель не осо-
бо выдающийся, но при-
знан перевозчиком при-
емлемым.

На пробеге 350 тыс. км 
у четырех тягачей возни-
кла необходимость в заме-
не наконечников рулевых 
тяг. Говорю так уверенно, 
поскольку у двух грузо-
виков их уже заменили 
при пробеге в 300 тыс. км. 
На шинах передней оси 
явно виден износ боко-
вин. По отзывам Эдуарда 

Предыдущие 
отчеты
смотрите 
«Авто парк» 
№ 4/2023, 
1/2023, 
8/2022.

SITRAK C7H 480  ПОСТАВЩИК: ГК «ГРОСС»  ЭКСПЛУАТАЦИОННИК: ТК «ИНТРА ЛОГИСТИКС»
 ДАТА ПОСТАНОВКИ ПОД НАБЛЮДЕНИЕ: 20 ОКТЯБРЯ 2022 Г.



65ФЕВРАЛЬ – МАРТ 2024 АВТОПАРК

РЕСУРС

SITRAK C7H 480

МАКСИМ КОЗИН
ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР ТК «ИНТРА ЛОГИСТИКС»

Sitrak показал себя бойцом. Да, он далеко не идеален, но ре-
монтопригоден, а это сейчас самое главное. Добавлю, чем мень-
ше у китайского тягача будет всякой новомодной электроники, 
плазменных экранов и видеокамер, тем лучше. Нежная электро-
ника на наших дорогах трясется, камеры бокового обзора, осо-
бенно задняя, уже работают очень плохо. Обидно, что в машине 
до сих пор есть места, куда надо приложить умелые руки. Мы 
своими силами улучшили работу автономного отопителя, изме-
нили подачу потоков воздуха. Сами дополнительно утеплили ка-
бины. Почему до этого не додумался производитель — загадка.

1–2. Основной жгут электропроводки проложен либо в натяг, либо с боль-
шим запасом.
3. На приборной панели нет указателя уровня масла, а щуп расположен 
в неудобном месте.
4. Лакокрасочный слой грузовика очень скромный. Многочисленные сколы 
украшают капот тягача. 
5. Двигатель сухой, без подтеков.
6. На шинах передней оси явно виден износ боковин.
7. На замену попросился сайлентблок треугольной тяги заднего моста.

ЭДУАРД ХМЕЛЕВ
ГЛАВНЫЙ МЕХАНИК КОМПАНИИ «ИНТРА ЛОГИСТИКС»

Грузовиков китайского производства в России много, 
однако Sitrak — один из тех, кто не бросает своих клиентов. 
Налажена обратная связь у дилера с клиентами, марка регу-
лярно снабжает автомобили запчастями. Надеюсь, что вот-вот 
их количество перейдет в качество. Запчасти доступны, но 
их по-прежнему приходится заказывать по фото, чтобы быть 
уверенным в том, что ты заказал именно то, что нужно. Еще 
из приятного — дилер рассказал производителю, что штатная 
электропроводка не особо подходит к нашему климату. На 
заводе даже поменяли ее поставщика, но все равно, нареканий 
по ней у нас много.

1

3

4

5

6

Хмелева, 
ходовую 
часть 
тягачей 
регуляр-
но смазывают, 
но, увы, наличие пресс-
масленок в шкворнях 
не продлевает ресурс 
подвеске. Еще из непри-
ятного — на трехстах 
тысячах км на одной 
из шести «подопытных» 
машин заменили муфту 
вентилятора радиатора, 
у другого тягача из «ве-
ликолепной шестерки» 
вышел из строя топлив-
ный насос. Маловато узлы 
проходили. 

Есть вопросы 
по электрооборудованию. 
По оценке эксплуатанта, 
провода основного жгута 
проводки в сечении тонко-
ваты, да и проложены они 
либо в натяг, либо с боль-
шим запасом, от этого 
много заводских скруток 
и загибов. Впечатление, 
что проводка сделана 
на машине как бы на вы-
рост. Особенно это нагляд-
но видно на том, сколько 
«загибов на версту» кроет-
ся при подключении зад-
них фонарей. Вдобавок, 
оплетка жгутов за две 
российских зимы у всех 
«Ситраков» в некоторых 
местах банально лопнула. 

На некото-
рых тяга-
чах барах-

лит разъем 
блока 
управления 

роботизиро-
ванной КП, он негерме-
тичный.

Из других неприятных 
особенностей эксплуата-
ции «почти» MAN: на за-
мену попросился сайлент-
блок треугольной тяги 
заднего моста. Механики 
«Интра Логистикс» при-
помнили, что этот узел 
у «немцев» был более 
рационально сделан, 
у «китайца» придется ме-
нять тягу в сборе, а это 
дополнительные расходы. 
Машины пережили две 
зимы. На предприятии 
полагают, что тягачи вы-
тянут и третью зимнюю 
смену, а там и итоговый 
ресурс в 500 тыс. км 
подойдет. Предложил 
Максиму Козину сохра-
нить машину в качестве 
памятника, после преодо-
ления пятисоттысячного 
рубежа. Максим склоняет-
ся к тому, что если такое 
произойдет, он сделает 
на тягаче «тату»: «Я прое-
хал 500 000 км и все еще 
в строю». Пора делать 
ставки на то, кто победит 
в нашем пари. 

2

7
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СТО ТО&ТР

МОСКВА — 
КУЗНЕЦЫ
КАК РАБОТАЮТ В НЫНЕШНИХ УСЛОВИЯХ ФЛАГМАНСКИЕ СЕРВИСНЫЕ ЦЕНТРЫ 
УШЕДШИХ ИЗ РОССИИ АВТОПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ? РАЗБИРАЕМСЯ НА ПРИМЕ-
РЕ СТО «ААА ТРАКСЕРВИС», РАНЕЕ ИЗВЕСТНОМ КАК ДИЛЕРСКОЕ ПРЕДПРИ-
ЯТИЕ MAN TRUCK&BUS  НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ  ФОТО АВТОРА

«молодая» — работает 
с 2007 года. При этом ока-
залась достаточно удачно 
расположена: на километр 
в стороне от трассы М-7 
«Волга», но главное, в 10 км 
проходит ЦКАД и маги-
страль М-12. Понятно, что 
когда начинали строитель-
ство техцентра в Кузнецах, 
о возможных перспекти-
вах такого размещения 
никому даже в голову 
не приходило… Сейчас 
с этих автотрасс автопоезд 
удобно попутно загнать 
на техобслуживание или 
для устранения поломки. 
Если неисправность се-
рьезная, и автомобиль по-
терял подвижность — есть 
возможность доставить 
его автоэвакуатором. 
В Кузнецах работают два 
эвакуатора на шасси MAN 
TGA 8х4. Кроме того, для 
выездного ремонта есть 
две «летучки» на базе фур-
гонов Ford Transit. В них 
загружают необходимое 
оборудование, специнстру-
мент, запчасти и расход-
ники. Экипаж — один или 
два ремонтника. Выехать 
могут и за 100 км от кузне-
цовской рембазы…

Сервисный центр 
«Кузнецы» построен по ти-
повому проекту, площадь 
зданий — 2500 м2, 12 по-
стов для размещения се-
дельных тягачей. Если 
замерять 15-метровыми 
автобусами, конечно же, 
ремонтных постов полу-
чится меньше. Все обслу-
живание и ремонт про-
водится на осмотровых 
канавах и подъемниках. 

У СТО — широкие 
технологические возмож-
ности: здесь осуществляют 

А
втоперевозчикам 
со стажем наверня-
ка знакома террито-

рия Автокомбината № 36 
на пересечении МКАД 
с Волоколамским шоссе. 
Там с конца 90-х годов 
размещались российское 
представительство MAN 
и один из первых в России 
учебных центров Volvo 
Trucks. Позже здесь на-
чинало свою деятельность 
российское представи-
тельство Hino Motors, 
работали учебный центр 

и СТО Isuzu. Но вот про-
шло уже почти два года, 
как иностранные авто-
производители начали 
уходить с российского 
рынка… Компании ушли, 
но остались специали-
сты, сертифицированное 
технологическое оборудо-
вание и оснастка, а глав-
ное — огромный произ-
водственный опыт.

Сейчас правопре-
емником сервисного 
центра MAN Truck&Bus 
на улице В. Петушкова 

является компания «ААА 
Траксервис». Здесь вы-
полняют весь комплекс ТО 
и ремонта автомобилей 
MAN, а также автобусов 
Neoplan и ЛИАЗ с двигате-
лями MAN. Параллельное 
направление — ремонт 
прицепной техники.

Кроме техцентра в Мос-
кве, у «ААА Траксервис» 
есть и площадка на вос-
токе области, в дерев-
не Кузнецы Павлово-
Посадского района. 
Эта СТО сравнительно 

1. Сервисный центр «Кузне-
цы» построен по типовому 
проекту: обслуживание и ре-
монт проводится на осмотро-
вых канавах и подъемниках.

1
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ОСНОВНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ СТО «ААА ТРАКСЕРВИС», КУЗНЕЦЫ
Площадь строений 2500 м2

Количество постов 12
Ассортимент склада запчастей 4000 артикулов
Режим работы 9:00–20:00, ежедневно
Специальные услуги кузовной ремонт
Услуги для водителей Wi-Fi, комната отдыха, кофе-автомат

2. Покрасочная камера вмещает две снятых с грузовиков кабины, но автобус 
в нее не войдет.
3. Есть возможность проводить текущий и капитальный ремонт двигателей.
4. На склад поступают оригинальные запчасти и расходники MAN. Кроме то-
го, компания использует собственные связи с поставщиками комплектующих.

2 3

4
полный цикл обслужи-
вания и ремонта автомо-
билей, от планового ТО 
до восстановления кабин 
и их окраски. Кузовной 
участок расположен в при-
стройке, загнать в зону 
ремонта можно сразу два-
три тягача. Для сложного 
ремонта кабин есть плат-
форменный стапель и по-
луавтоматическая сварка. 
Покрасочная камера 
вмещает две снятых с гру-
зовиков кабины, но авто-
бус в нее не войдет. Если 
необходимо подкрасить 
какую-то большую деталь 
без ее демонтажа с авто-
мобиля, то краску сушат 
мобильными инфракрас-
ными обогревателями. 
Проводится текущий 
и капитальный ремонт 
двигателей, трансмиссии, 
углубленная диагностика 
и ремонт электрообору-
дования. Есть возмож-
ность даже ремонтиро-
вать электронные блоки 
управления двигателем 
и автоматизированных 
коробок передач, не говоря 
уже о ремонте стартера 
или генератора. Также 
ремонтируют и тормозную 
пневмоаппаратуру.

На СТО есть свой ка-
дровый костяк, он и обе-
спечивает выполнение 
всего технологического 
процесса. В основном это 

ремонт-
ники в возрасте 
40+, с более чем с 20-лет-
ним стажем в профессии, 
которые когда-то начина-
ли работать с КАМАЗами, 
МАЗами, ЗИЛами.

А какова сейчас си-
туация с запасными 
частями? Рассказывает 
генеральный директор 
ООО «ААА Траксервис» 
Юрий Желунов: «К нам 
поступают оригинальные 
новые запасные части 
и расходники MAN. Кроме 
того, «ААА Траксервис» 
использует собственные 
связи с поставщика-
ми запасных частей, 
мы наладили поставки 
качественных запчастей 
альтернативных про-
изводителей. Причем 
это не только поставки 
из КНР, но и из Европы».

Для водителей пред-
усмотрена комфортная 
клиентская зона: кресла, 
диванчики и столики, есть 
кофе-автомат, а также 
телевизор и журналы. 
Здесь вполне привычное 
оснащение для непро-

должительного отдыха. 
Но, учитывая, что услуга-
ми СТО пользуются пере-
возчики из отдаленных 
регионов, в ближайших 
планах компании — обору-
дование мини гостиницы 
для водителей. «Приедет 
к нам на ремонт машина 
поздно вечером, да еще 
и зимой, а у водителя бу-
дет возможность принять 
душ, поужинать, нормаль-
но выспаться, полноценно 
отдохнуть…», — пояснил 
Юрий Желунов.

С 2022 года, в дополне-
ние к отлаженному сервису 
грузовиков и спецтехники 
на шасси MAN, компания 
занялась и продвижени-
ем некоторых китайских 
брендов. В частности, она 
является официальным 
дилером Sitrak и Howo, 
а также грузовиков ново-
го бренда Ambertruck, 
которые выпускает завод 

«Автотор». По оценкам 
специалистов, седельные 
тягачи Sitrak C7H очень 
близки конструктивно 
к MAN TGX. То есть ком-
пания «ААА Траксервис», 
так же, как и многие 
другие изначально специ-
ализированные сервисные 
центры, стала мульти-
брендовой. Кроме того, 
имеющееся оборудование 
и оснастка позволяют эф-
фективно ремонтировать 
даже автомобили конку-
рирующих фирм из со-
става «большой семерки». 
Раньше это не допускалось 
принципами корпоратив-
ной этики MAN Truck&Bus, 
а между тем нет особой 
разницы в замене тормоз-
ных колодок или дисков 
на MAN TGS и на Mercedes 
Actros, в ремонте коробки 
ZF Ecosplit на тягачах MAN 
или DAF, на грузовиках 
Ford Trucks… 



АВТОМЕХАНИКА НОВОСТИ СЕРВИС ПРОИЗВОДСТВО

СПРОС РАСТЕТ
Российский производитель прицепной техники MAYER Cargo-

line сообщает о результатах продаж в 2023 году: в России было 
реализовано порядка 2000 полуприцепов, что на 90 % выше 
показателя 2022 года. Самыми востребованными на рынке полу-
прицепами MAYER Cargoline по результатам продаж стали реф-
рижераторы. В 2023 году было реализовано порядка 1200 полу-
прицепов данного типа, что составляет 60 % общего объема про-
даж. Самой крупной поставкой 2023 года стала передача более 
500 полуприцепов транспортно-логистической компании России. 
В поставку вошли рефрижераторные и шторные полуприцепы, 
а также контейнеровозы. 

Производство полуприцепов отечественной марки налаже-
но на собственном современном высокотехнологичном заводе 
в Рязани. Площадь завода составляет 300 000 м2, на производ-
стве занято более 1000 сотрудников. Для покрытия спроса в бли-
жайшее время на заводе будет введен в эксплуатацию новый про-
изводственный цех, который позволит оптимизировать процессы 
и нарастить производство полуприцепов. Новые мощности будут 
укомплектованы самым современным оборудованием, гарантиру-
ющим высокое качество и надежность выпускаемой техники.

СОБРАЛИ АКТИВЫ
Немецкий производитель дизельных и газовых двигателей 

Deutz приобрел автомобильное направление MTU по произ-
водству двигателей объемом от 5 до 16 л. Речь идет о силовых 
агрегатах мощностью менее 480 кВт (653 л. с.), основанных 
на технологиях Mercedes-Benz концерна Daimler (имеет 4,19 % 
капитала Deutz).

Фактически, в пресс-релизе Deutz сообщается, что компания 
берет на себя распространение серии MTU Classic и серии дви-
гателей MTU 1000-1500, которая основана на трех платформах 
двигателей Daimler Truck. Кроме того, Deutz будет отвечать за 
обслуживание уже находящихся в эксплуатации двигателей. Это 
приобретение является еще одним доказательством успешной 
реализации стратегии Deutz Dual+, целью которой является сти-
мулирование развития портфеля экологически чистой продук-
ции и в то же время оптимизация и дальнейшее развитие обыч-
ных двигателей внутреннего сгорания, говорится в сообщении.

ТЕХНОЛОГИЯ МЕТАЛЛОВ
В России будут штамповать кузовные детали для автомобилей 

Sollers. Предприятие «Соллерс Алабуга» получило льготный заем 
в размере 3,4 млрд рублей от Фонда развития промышленности 
(ФРП) на реализацию проекта по производству штампованных 
кузовных деталей для автомобилей Sollers Atlant и Sollers Argo.

Серийное производство штампованных компонентов с ис-
пользованием российской стали планируется запустить во втором 
квартале 2025 года на площадке локального партнера проекта. 
На предприятии будут локализованы технологические операции 
по штамповке порядка 120 деталей кузова и кабины коммерческих 
автомобилей Sollers, а также по контролю геометрии выпускаемых 
компонентов. Общий объем производства для потребностей моде-
лей Sollers Atlant и Sollers Argo составит до 40 тысяч комплектов 
в год. Привлеченные средства льготного займа ФРП по специаль-
ной программе «Автокомпоненты» будут направлены на закупку 
нового промышленного оборудования и штамповой оснастки.
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ВМЕСТЕ ЛЕГЧЕ ЗАРЯЖАТЬСЯ
Компании Daimler Truck North America, Navistar и Volvo Group 

North America стали инициаторами учреждения PACT (Powering 
America’s Commercial Transportation) — коалиции, занимаю-
щейся образованием и пропагандой ускорения строительства 
инфраструктуры для среднетоннажных и тяжелых транспортных 
средств (M/HD) с нулевым уровнем выбросов. Упомянутые ком-
пании в совокупности представляют около 70 % всех продаж 
грузовиков M/HD в США и привержены амбициозным целям 
электрификации.

Каждый крупный автопроизводитель имеет в модельном 
ряду электромобили с аккумуляторными батареями, но доступ 
к инфраструктуре зарядки становится все более серьезным пре-
пятствием для широкого внедрения этих технологий. Членство 
в коалиции открыто для всех сторон, заинтересованных в уско-
рении внедрения коммерческих автомобилей с нулевым уров-
нем выбросов и необходимой инфраструктуры.

До сих пор в США электрификация транспорта в основном 
фокусировалась на потребностях легковых пассажирских транс-
портных средств, совершенно другого сегмента рынка, который 
не требует таких уникальных решений, как M/HD. Быстрое раз-
вертывание надежной и доступной инфраструктуры ZEV для пи-
тания национального парка коммерческих транспортных средств 
требует особого внимания к капиталовложениям, модернизации 
электросетей и специальному зарядному оборудованию.

По данным Международного совета по чистому транс-
порту, по всей стране потребуется около 
700 000 зарядных устройств для размещения 
одного миллиона ZEV классов 4-8 M/HD, 
которые, как ожидается, будут развернуты 
к 2030 году и будут потреблять 140 000 мега-
ватт электроэнергии каждый день, что эквива-
лентно ежемесячному расходу электроэнергии 
более 100 млн частных домовладений в Америке.
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ЧИСТОТА И ПОРЯДОК
2022 и 2023 годы стали для смоленского «Завода КДМ», 

российского производителя коммунальной и дорожной техни-
ки, периодом расширения продуктовой линейки. Более 60 лет 
завод производит и совершенствует комбинированные до-
рожные машины, которых сегодня насчитывается 45 модифи-
каций. За 5 лет с момента выпуска первого опытного образца 
смоленского мусоровоза, уже серийно производится 15 его 
модификаций. «Мы уверенно говорим, что смоленские мусо-
ровозы отвечают стандартам мирового автомобилестроения. 
За эти годы мусоровоз СМ стал осознанным выбором наших 
региональных операторов, благодаря своему качеству, надеж-
ности и оперативному выездному сервису. Мусоровозы СМ уже 
работают в 25 регионах России, как в крупных агломерациях, 
так и в малых городах, где заказывают технику с кузовами объ-
емом от 8 до 23 м3 в зависимости от потребности региона», — 
рассказала генеральный директор ООО «Завод КДМ» Ольга 
Соловьева. 

Кроме того, продукция линейки СМ уже успела себя зареко-
мендовать среди экспертов коммунальной отрасли. Так, в мае 
2023 года мусоровоз с задней загрузкой СМ16-03 на шасси 
JAC N200S был признан победителем конкурса «Лучший 
коммерческий автомобиль года в России» в номинации 
«Спецтехника (мусоровозы)».

В компанию часто поступают запросы от клиентов о разра-
ботке отсутствующих на рынке модификаций, которые помогут 
улучшить качество работы коммунальных служб. Команда за-
вода тщательно прорабатывает все возможности для выпуска 
новых продуктов в кратчайшие сроки, ведь «Завод КДМ» — 
это предприятие полного цикла: от листа металла до готовой 
машины. Только за 2023 год были созданы четыре модели 
мусоровозов и четыре новинки комбинированных дорожных 
машин. Вышел на рынок мусоровоз с увеличенной долей оте-

чественных комплектующих, мусоровоз-трансформер с мойкой 
контейнеров, а также две модели малотоннажных мусоровозов 
на шасси КАМАЗ «Компас».

Тем временем предприятие готовит к выпуску еще несколь-
ко новинок, а флагманы производства ежедневно модернизи-
руются. К примеру, все выпущенные в новом году мусоровозы 
версии «Премиум» оснащаются защитным коробом, который 
обеспечивает сохранность элементов гидравлики от внешних 
воздействий. Гарантия на коммунальную технику производства 
смоленского завода, как и прежде, составляет 24 месяца.

БЕЗ ИМПОРТА
НПК «Автоприбор» провел работы по локализации системы 

стеклоочистки для новой кабины КАМАЗ К5. Первая партия 
в количестве 50 штук отправлена в опытно-промышленную 
эксплуатацию. На предприятии во Владимире налажено произ-
водство систем стеклоочистки для коммерческого транспорта, 
которые сегодня поставляются на конвейеры крупнейших рос-
сийских автопроизводителей. Центральное место в механизме 
системы занимает моторедуктор — единый блок, включающий 
в себя электродвигатель и силовой редуктор, который отвечает 
за эффективность и надежность работы всей системы, и также 
производится на предприятии по полному циклу.

Одним из первых заказчиков этой современной импорто-
замещающей продукции стал КАМАЗ. Летом 2022 года в ходе 
Петербургского международного экономического форума 
компании подписали меморандум о сотрудничестве, в рамках 
которого прорабатывались вопросы поставки около 50 наиме-
нований автокомпонентов для грузовых моделей линейки 
КАМАЗ: систем стеклоочистки и их отдельных компонентов, 
аналоговых и электронных датчиков, двигателей системы ото-
пления, электронных спидометров и приборных панелей.

В 2022 году НПК «Автоприбор» начал поставку цифровых 
датчиков давления на конвейеры КАМАЗ. Тип сигнала этих ин-
новационных приборов воспринимается любыми цифровыми 
устройствами. Летом 2023 года компания также начала постав-
лять партнеру моторедукторы серии 111.
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ПРОФИЛАКТИКА
ХОЛОДА
Перевозка скоропортящихся продуктов питания — испытание для транспортных компаний 
и грузоотправителей. Поддержать исправность находящихся в эксплуатации холодильных уста-
новок — ключевая задача сервисной службы. Важно, что в России по-прежнему работает офи-
циальный дистрибьютор холодильных установок ведущего мирового бренда.

НОВОСТИ СЕРВИС ПРОИЗВОДСТВО

АВТОМЕХАНИКА

1. Руководитель СТО «СИВ Трансхолод» Алексей Сироткин: «Мы гото-
вы идти навстречу перевозчикам».
2. Промывочная установка позволяет избавить холодильный контур 
от загрязнений.
3. Склад ходовых оригинальных запчастей наполнен. Редкие постав-
ляются на заказ.
4. Среди механиков по холодильным установкам случайных людей 
не бывает.

1

Компрессор, конденсатор, 
испаритель, хладагент 
плюс ДВС — в конструк-

ции холодильных установок 
используются сложные пере-
довые технологии из разных 
инженерных областей. Тем 
не менее некоторые потребите-
ли считают, что обслуживание 
и ремонт рефрижераторных 
агрегатов ничего особенного 
собой не представляют. Мол, 
такие работы можно доверить 
той же мультибрендовой СТО, 
специализирующейся на ком-
мерческом транспорте.

В компании «СИВ Транс-
холод», официальном дистри-
бьюторе холодильных установок 

Carrier, с таким выводом кате-
горически не согласны. Товар 
категории «фреш», заморожен-
ные продукты или фармацевти-
ка — все это крайне дорогосто-
ящие грузы, ценность которых 
зачастую превышает стоимость 
самого транспортного средства. 
Поэтому надежность и стабиль-
ность работы холодильного 
оборудования в этой сфере 
должна быть на особом счету.

Оставим в стороне техни-
ческое описание установок, 
этой теме были 

посвящены отдельные обзоры. 
Рассмотрим другие важные фак-
торы, также непосредственно 
влияющие на конечный резуль-
тат. Среди них — развитая сер-
висная сеть, наличие запчастей 
и компетентные специалисты.

По словам руководителя 
СТО «Белый Раст» Алексея Си-
роткина, в этой профессии нет 
случайных людей. Хотя найти 
хорошего специалиста по холо-
дильному оборудованию сегод-
ня на рынке очень сложно, это 
проблема. «Приходится брать 
на работу людей с начальным 
техническим образованием, 
а затем доучивать их в нашем 
учебном центре. Все, кто об-

учился, никуда не бегают. У нас 
это не принято», — рассказал 
Алексей. В качестве примера 
он привел механика, работаю-
щего на предприятии с 2007 го-
да и получившего должность 
начальника смены.

Интересный нюанс. Подав-
ляющее число дилеров сегодня 
перешли в мультибрендовый 
формат, но «СИВ Трансхолод» 
держит марку. Работы по Carrier 
хватает, ведь парк таких устано-
вок самый большой в России. 
«Каждый бренд имеет свою 
специфику, и заниматься 
не своим делом — это нести ре-
путационные риски», — счита-
ет руководитель СТО. Впрочем, 
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СЕРВИС

ХОЛОДИЛЬНЫЕ УСТАНОВКИ

НА СТО ИСПОЛЬЗУЮТ ФИРМЕННУЮ ПРО-
ГРАММУ ДИАГНОСТИКИ, ЕЕ ОБНОВЛЕНИЕ 
ПРОИСХОДИТ ПОСТОЯННО
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механики «СИВ Трансхолод» 
не отказывают в помощи конку-
рирующим маркам в экстренных 
случаях. Таковы негласные до-
говоренности среди всех реф-
рижераторщиков.

Сейчас у «СИВ Транс хо-
лод» — 43 официальных ди-
лерских и сервисных центров 
транспортного и холодильного 
оборудования Carrier. Станция, 
находящаяся в подмосковном 
поселке Белый Раст, была от-
крыта в 2020 году. Удобное 
местоположение вблизи дороги 
А-107 между Ленинградским 
и Дмитровским шоссе, непода-
леку от распределительных цен-
тров крупных торговых сетей, 
добавляет трафик в ремзоне. 
СТО работает без выходных. В ос-
новном это оборудование, уста-
новленное на среднетоннажники 
и полуприцепы.

Технический центр обладает 
всем комплексом компетенций 
по оборудованию Carrier, вклю-
чая фирменную компьютерную 
диагностику, которая в России 
доступна в полном объеме. 

Правильная диагности-
ка позволяет предупредить 
крупный агрегатный ремонт. 
Хотя и такие ремонты СТО 
по плечу. Например, ремонт 
компрессора. Впрочем, серд-
це холодильного агрегата — 
узел достаточно надежный. 
Преждевременный выход его 
из строя может быть спровоци-
рован некачественным маслом, 
которое эксплуатирующие ор-
ганизации используют в каче-
стве альтернативы оригиналь-

ному. «Экономят на мелочах, 
а зря», — напоминают специ-
алисты. В компании убежде-
ны, что оригинальные запчасти 
и материалы минимизируют 
внеплановые заезды в ремзону. 
Здесь на сервисном предпри-
ятии в этом тоже заинтересо-
ваны: лучше, когда все заранее 
запланировано. Тем более, что 
склад ходовых оригинальных 
запчастей наполнен. Редкие 
поставляются на заказ.

«Часто ли вам приходится 
сталкиваться с тем, что пе-
ревозчики ищут альтернати-
ву?» — спрашиваю я у Алексея 
Сироткина. Действительно, 
по окончании гарантийного пе-
риода некоторые перевозчики 
делают попытки удлинить ин-
тервалы техобслуживания или 
проводить плановое ТО само-
стоятельно. «Мы стремимся 
переубедить наших клиентов, 
объясняем им, что техобслужи-
вание — это не банальная про-
цедура замены масла и филь-
тров, а еще и комплекс диагно-
стических и профилактических 
операций, гарантирующих, что 
холодильный агрегат отрабо-
тает до следующего визита 
на сервис прогнозируемо», — 
говорит руководитель СТО. 
В качестве примера эксперт 
вспомнил жаркое лето минув-
шего года, когда наблюдалась 
«вспышка частоты ремонтов», 
связанных с перегревом дви-
гателя. Причина в загрязнении 
радиатора. У тех, кто проходит 
плановое ТО по регламенту та-
ких проблем нет. 

Впрочем, на всех СТО «СИВ 
Трансхолод» готовы идти на-
встречу перевозчикам. Для это-
го дополнительно к регламенту 
компании-производителя пред-
лагается комплекс сезонных 
работ. Например, в преддверии 
летнего сезона он включает 
определенные процедуры, раз-
работанные инженерами дис-
трибьютора. Речь идет о диа-
гностике холодильного контура, 
системы охлаждения двигате-
ля, очистке радиатора и прочих 
работах, которые позволяют 
рефустановке гарантированно 
пройти высокий сезон без вы-
нужденных простоев. Такие ра-
боты можно расценивать как 
эффективную профилактику хо-
лода, или тепла, если речь идет 
о работе в режиме обогрева.

А еще для повышения со-
хранности груза и мониторинга 
холодовой цепи специалисты 
СТО могут установить на грузо-
вик или полуприцеп дополни-
тельное оборудование: от дат-
чиков открывания дверей, ре-
гистраторов температуры на не-
больших LCV до телематических 
систем удаленного управления 
и контроля за грузом и работой 
холодильного агрегата для гру-
зовиков и полуприцепов. Для 
оборудования Carrier подходит 

российский монито-
ринговый комплекс 
Termo Fleet, состоящий 
из телематического 
блока беспроводных 
температурных дат-
чиков, датчиков от-
крывания дверей. 
Происходит непре-
рывный контроль 
работы ХОУ и тем-
пературы внутри 
рефрижератора. 
Данные в режи-
ме онлайн пере-
даются в облачное 
ПО. При малейшем отклонении 
от заданных параметров, си-
стема немедленно дает сигнал 
диспетчеру.

Для проведения самосто-
ятельной диагностики обору-
дования Carrier в фирменной 
брошюре имеется список кодов 
неисправностей и аварийных 
сигналов. При возникновении 
проблем в пути, водитель всег-
да может получить исчерпыва-
ющую техническую консуль-
тацию по телефону. Секретов 
здесь нет. Это общепринятая 
практика сервисных центров 
«СИВ Трансхолод».

Михаил Ожерельев
Фото автора
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КУРС ПОДДЕРЖАТ 
В КОСТРОМЕ
В Костроме запустили линию по производству модулей системы динамической стабилизации 
(ESC). Завод, принадлежащий компании «Итэлма», будет поставлять свои изделия на конвейеры 
АВТОВАЗ и ГАЗ. Ранее системы ABS и ESC в России выпускало предприятие «Роберт Бош Самара».

2023 год оказался насыщен-
ным событиями в жизни 
завода «Пегас» — площад-

ки «НПП «Итэлма» в Костроме. 
Предприятие весь минувший 
год расширяло номенклатуру 
выпускаемых изделий и запу-
скало новые производственные 
мощности. В конце марта был 
организован выпуск комбина-
ций приборов, модулей дверных 
карт, блоков переключателей 
и других технологичных авто-
компонентов. Для производства 
нового ассортимента полностью 
отремонтированы цеха, установ-
лено современное оборудова-
ние, созданы дополнительные 
рабочие места. А правительство 
Костромской области для им-
портозамещающих предприятий 
разработало дополнительные 
меры поддержки.

БЕЗ СУБСИДИЙ
Весной 2023 года было 

анонсировано, что в ближай-

шее время на предприятии будет 
построена новая автоматизи-
рованная линия, где начнется 
выпуск импортозамещенных 
антиблокировочных систем тор-
мозов (ABS) для отечественных 
автопроизводителей. План во-
плотили в жизнь уже в июле.

Запустив производство ги-
дравлических модулей ABS, 
«Итэлма» обещала наладить 
до конца года производство 
модулей ESC (Electronic Stability 
Control, система динамической 
стабилизации). Такое произ-
водство требовало существен-
но больших производственных 
компетенций.

Тестовая сборка модулей 
ESC началась 19 декабря, а спу-
стя несколько дней состоялась 
официальная церемония за-
пуска участка. Кстати, с июля 
по декабрь 2023 года на этой же 
производственной линии было 
собрано более 200 тыс. блоков 
ABS, которые пошли на конвейер 

АВТОВАЗа. Теперь одновременно 
с ABS на этих же линиях начали 
выпускать и блоки систем дина-
мической стабилизации. Ранее 
аналогичные компоненты для 
российских автосборочных пред-
приятий выпускал завод Bosch 
в Самаре (ныне актив принад-
лежит ФГУП «НАМИ»). 

Общая стоимость инвести-
ционного проекта в Костроме 
не разглашается. Однако извест-
но, что это полностью частная 
инициатива, реализованная НПП 
«Итэлма» без привлечения госу-
дарственных субсидий и бюд-
жетных средств.

Блок ESС отличается от ABS 
более сложной конструкцией. 
Он имеет дополнительно два 
питающих клапана, два огра-
ничительных клапана, датчики 
давления и температуры, мо-
тор-насос увеличенной произ-
водительности, блок управления 
с расширенными функциями — 
всего примерно на четверть 

больше компонентов по срав-
нению с ABS.

Проект реализуется на осно-
вании лицензионного соглаше-
ния с индустриальным партне-
ром из КНР. Китайская сторона 
не только поставляет комплек-
тующие для модулей, но и осу-
ществила наладку автоматиче-
ской производственной линии.

Лицензия включает весь па-
кет конструкторской и техноло-
гической документации, а также 
программное обеспечение. В рам-
ках лицензионного соглашения 
организовано повышение ква-
лификации и обучение сотруд-
ников производственных линий. 
Лицензия также позволяет прово-
дить глубокую локализацию про-
изводства и ABS, и ESС, включая 
исходные комплектующие.

Генеральный директор 
«Итэлма» Алексей Воробьев 
рассказал: «Производство си-
стемы электронной курсовой 
устойчивости требует примене-
ния гидроблока иной конструк-
ции и более функционального 
электронного блока управле-
ния. После получения лицензии 
на выпуск и локализацию систе-
мы ABS/ESC нами был разрабо-
тан план, в котором обозначены 
сроки начала серийного выпу-
ска. И мы строго придерживаем-
ся этого плана. Сегодня специ-
алистами «Итэлма» полностью 
освоен технологический про-
цесс, и мы постепенно увели-
чиваем степень локализации».

В планах «Итэлма» на 2024
год запустить механическую 
обработку деталей гидроблока 
и производство электронных мо-
дулей, а также начать применение 
российских крепежных и изоля-
ционных материалов. Программа 
локализации компонентов рас-
писана до 2026 года. Так, до де-
кабря 2024 года должно быть 
освоено производство корпусов 
гидроблока и блока управления, 
до февраля 2025-го — выпуск 
крепежных и уплотнительных 
элементов. Далее клеймо made 
in Russia получат мотор-насо-

 НОВОСТИ СЕРВИС ПРОИЗВОДСТВО

АВТОМЕХАНИКА
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1. Выпуск импортозамещенных систем ABS для ведущих отечественных 
автопроизводителей стартовал на предприятии «Пегас» в июле 2023 года.
2. Блок ESС отличается от ABS более сложной конструкцией.
3. Проект реализуется на основании лицензионного соглашения с инду-
стриальным партнером из КНР.
4. Сборка модулей ABS/ESC осуществляется на автоматической линии 
роботами-манипуляторами.
5. Участок сборки гидроблоков ABS.
6. На церемонии открытия производства (слева направо): губернатор 
Костромской области Сергей Ситников, генеральный директор НПП 
«Итэлма» Алексей Воробьев, замглавы Минпромторга РФ Василий Шпак.

ПРОИЗВОДСТВО

ЗАВОД «ИТЭЛМА» В КОСТРОМЕ

сы, гидроаккумуляторы, датчики 
давления, также должна быть ос-
воена электронная компонентная 
база. После того, как будут прой-
дены упомянутые этапы, сте-
пень локализации составит более 
75 %. Полностью локализовать 
производство ESC планируется 
в 2026 году.

Системы стабилизации, про-
изведенные в Костроме, уже 
поставляются для автомоби-
лей Lada Vesta. Ведутся пере-
говоры о поставке блоков ESC 
и другим автопроизводителям. 
Среди потенциальных заказчи-
ков — Горьковский автозавод. 
Заявлено, что «Итэлма» гото-
ва обеспечивать блоками ABS 
и ESC все автосборочные пред-
приятия страны.

Объем производства ABS/ESС
на 2024 год составит 550 ты-
сяч блоков, при этом доля ESC 
может составить до половины 
всех произведенных блоков. 
Ежегодный объем производства 
модулей ABS и ESP планируется 
довести до 750 тыс. единиц, 

а при увеличении спроса — 
до 1200 тыс. блоков.

«Итэлма» также планирует 
запустить в России производ-
ство печатных плат, инвести-
ровав в проект около 2 млрд 
рублей. Отмечается, что цена 
компонента, ожидаемого на рын-
ке в 2025 году, может конкуриро-
вать даже с самыми доступными 
зарубежными аналогами.

ШИРОКИЕ 
ВОЗМОЖНОСТИ

Предприятие «Пегас» органи-
зовано в 1992 году путем выделе-
ния из состава имущественного 
комплекса Костромского элек-
тромеханического завода (КЭМЗ). 
Специализация КЭМЗ — произ-
водство накопителей на жестких 
магнитных дисках к ПЭВМ, вы-
пуск которых в 1993 году полно-
стью прекращен из-за морально 
устаревших технологий.

С 1993 по 1995 гг. предпри-
ятие занималось производством 
товаров народного потребления 
и выполнением работ по от-

дельным договорам. В 1995 году 
«Пегас» начинает сотрудничество 
с Заволжским моторным заво-
дом, предлагая механическую об-
работку деталей для малых серий 
двигателя 3МЗ-406. Не забыв 
свое происхождение, завод при-
ступил к освоению электронных 
компонентов, став поставщиком 
элементов микропроцессор-
ной системы управления ДВС. 
В 1996 году завод начал поставки 
на Заволжский моторный завод 
комплектующих к двигателям: ре-
гулятора холостого хода, датчика 
синхронизации, датчика фазы.

В 1997 году началось со-
трудничество с АВТОВАЗом — 
«Пегас» приступил к разработке 
и поставке датчиков, предохра-
нителей, системы вентиляции 
и отопления. В 2000 году список 
заказчиков пополнили ульянов-
ское предприятие «Волжские 
моторы» и уфимское УМПО. 
В 2004 году «Пегас» запустил 
в производство автомобильные 
комплектующие для нового се-
мейства Lada Kalina.

В ноябре 2004 года ЗАО «Пе-
гас» стало одним из первых 
предприятий в России, серти-
фицированных по ISO/TS 16949.

В 2012 году руководство 
ЗАО «Пегас» предприняло ме-
ры по диверсификации бизне-
са. Результатом этих мер стало 
создание дочернего предприятия 
«Пегас — авиационные компо-
ненты и системы», начавшего 
работу с заказчиками из авиакос-
мической отрасли. Уже в 2013 го-
ду 20 % продукции отгружалось 
ФГУП ГКНПЦ им. Хруничева.

А вот основным заказчи-
ком автокомпонентов стало 
НПП «Итэлма», которое созда-
ет и производит электронные 
системы для пассажирского 
и коммерческого транспорта. 
Предприятие — лидер отече-
ственной автоэлектроники, оно 
поставляет продукцию всем ос-
новным российским автопроиз-
водителям.

Андрей Карасев
Фото автора
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СПОРТ РАЛЛИ-РЕЙД

М
аршрут и схема гонки были представлены 3 ию-
ня 2023 года, а регистрация длилась по 20 октя-
бря. Еще 1 декабря прошлого года состоялся тех-

нический осмотр и погрузка автомобилей в Барселоне. 
А 1 января 2024-го прошла разгрузка в Янбу. Здесь же, 
на берегу Красного моря, 19 января состоялся финиш 
гонки (старт был 5 января в Ал-Уле). 

АД ДЛЯ ЛЮДЕЙ И ТЕХНИКИ
Ралли-рейд вобрал в себя пролог и 12 этапов. Более 

60 % маршрута — это совершенно новые отрезки мест-
ности. Вся дистанция заняла 7923 км, из них 4676 км 
(59 %) — спецучастки. Средняя протяженность одного 
этапа (без учета пролога) составила 647 км, из которых 
387 км пришлось на спецучастки! Технический состав 
Dakar 2024 — это 153 автомобиля всех категорий, 137 мо-
тоциклов, 80 классических автомобилей, 47 грузовиков, 
10 квадроциклов и 10 машин Dakar Future.

ДВЕ НЕДЕЛИ НАЧАЛА 2024 ГОДА, С 5 ПО 19 ЯНВАРЯ, МИЛЛИОНЫ ФАНАТОВ БОЛЬШО-
ГО АВТО СПОРТА ПО ВСЕМУ МИРУ СЛЕДИЛИ ЗА ПЕРИПЕТИЯМИ 46-ГО «ДАКАРА». ПЯТЫЙ 
ПО СЧЕТУ РАЛЛИ-РЕЙД В САУДОВСКОЙ АРАВИИ СОБРАЛ 778 УЧАСТНИКОВ В СОСТАВЕ 
345 ЭКИПАЖЕЙ, В ТОМ ЧИСЛЕ 47 НА ГРУЗОВИКАХ  АЛЕКСАНДР ТРОХАЧЕВ  ФОТО ОРГАНИЗАТОРОВ DAKAR

НУ, КАК 
БЕЗ РУССКИХ?!

«Дакар-2024» начался с 157 км пролога, включая 
27 км спецучастков (СУ). На следующий день первый 
этап Алула — Аль-Хенакия растянулся на 541 км, 
из них — 414 км СУ. Самым длинным выдался 7-й 
этап между Эр-Риядом и Аль-Дувадими. Он пришелся 
на экватор гонки и насчитывал 873 км бездорожья 
с 483 км СУ.

Из 345 участников в категории «Грузовики» было за-
явлено 47 экипажей, в том числе 15 на классических 
грузовиках. В ралли-рейде финишировали 232 транс-
портных средства (67 % от стартовавших). В итоговом 
протоколе оказалось 20 грузовиков (42,5 % от вышед-
ших на старт), включая 14 классических (на один мень-
ше, чем начинали гонку).

БИТВА СИЛЬНЕЙШИХ 
Померяться силами в борьбе за фигурку «Золотого 

бедуина» в категории грузовиков собрались сильные 
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болельщик. Он оказался за гребнем дюны, которую 
на полном ходу преодолевал гоночный автомобиль… 

Сейчас Алеш Лопрайс соревнуется за рулем Praga 
V4S DKR, который в 2020 году пришел на смену Tatra. 
Его основной соперник, Янус ван Кастерен, управляет 
Iveco PowerStar. Этот автомобиль для него обслуживает 
и готовит к гонкам команда Жерера де Роя, сына опыт-
нейшего дакаровца Яна де Роя. В тройку сильнейших 
на 46-м «Дакаре» вошел и вице-чемпион 2023 года чех 
Мартин Мацик на Iveco PowerStar. Следом за мощ-
нейшей тройкой ехали два грузовика Tatra команды 
Buggyra — экипаж Ярослава Вальтра и бывшего мото-
гонщика Паскаля де Баара.

Большинство остальных не стали героями даже 
первой десятки. В этом списке, например, команда 
литовца Ваидотоса Паскявичуса на Tatra Jamal и др. 
Неожиданностью стало успешное выступление (итого-
вое 13-е место!) полностью женского экипажа № 618 ни-
дерландки Ани ван Лон из команды Ladies Team de Rooy 
FPT. Но, в основном, обошлось без особых сюрпризов. 
Хотя одно маленькое происшествие все-таки случилось! 
В экипаже № 631 команды X-Rally на седьмом этапе 
втихаря заменили штурмана из сошедшего с дистан-
ции грузовика № 623 команды Bahrain Raid Extreme. 
Бдительные судьи заметили это и сообщили комис-
сарам гонки. Итог — угроза приостановки лицензии 
Национальной федерацией.

Из 47 грузовиков реальную борьбу вели около по-
ловины, а за подиум и места во второй тройке — и того 
меньше. Треть списочного состава занимали технички, 
привычно не претендовавшие на лавры лучших. Что 
ни говори, а без российских и белорусских экипажей 
грузовой зачет «Дакара» сильно просел. Кстати, не-
смотря на два пропущенных «Дакара», «КАМАЗ-мастер» 
остается самой титулованной командой: на ее счету 
19 чемпионских титулов! 

гонщики. Как и год назад, к гонке не допустили росси-
ян и белорусов. Причина — вмешательство политики. 
Еще в январе 2022-го челнинцев вынудили отказаться 
от использования национальной символики (герб, флаг) 
на технике, экипировке, официальных церемониях. 
А перед «Дакаром-2023» наших спортсменов попыта-
лись принудить к подписанию документа FIA о солидар-
ности с украинским народом в вооруженном конфликте 
в рамках СВО. Кроме публичного унижения это попахи-
вало предательством, и это был уже перебор.

В отсутствие команд «КАМАЗ-мастер» 
из Набережных Челнов и «МАЗ-СПОРТавто» из Минска 
перчинок «Дакару» не хватило. Кстати, сябры попали 
под санкции Евросоюза еще раньше — в 2021-м, пово-
дом послужило подавление протестов против результа-
тов президентских выборов в 2020-м.

В таких реалиях многих интересовало: сможет ли 
в 2024 году подтвердить свой чемпионский титул по-
бедитель 2023 года в зачете грузовиков нидерландец 
Янус ван Кастерен на Iveco. Главным его оппонентом 
в борьбе за статуэтку «Золотого бедуина» стал чех Алеш 
Лопрайс за рулем Praga. На предыдущем «Дакаре» Алеш 
снялся с соревнований из-за того, что на девятом этапе 
под колеса его грузовика попал 69-летний итальянский 

ИТОГОВЫЙ ЗАЧЕТ «ДАКАР-2024», 
«ГРУЗОВИКИ»
1. № 601 — Мартин Мацик-младший, Чехия
(Iveco, MM Technology Team) = 54:34,48.
2. № 602 — Алеш Лопрайс, Чехия
(Praga, Instaforex Loprais Praga) = 56:29,27 (+1.54,39).
3. № 603 — Митчелл ван ден Бринк, Нидерланды
(Iveco, Eurol Rallysport) = 59:04,14 (+4.29,26).
4. № 600 — Янус ван Кастерен, Нидерланды
(Iveco, Boss Machinery Team De Rooy FPT) = 58:56,52 (+5.22,04).
5. № 608 — Виктор Виллем Верстейнен, Нидерланды
(Iveco, Versteijnen Truck Racing) = 65:35,13 (+11:00,25).
6. № 622 — Михель Беккс, Нидерланды
(Iveco, Beck Competition Team De Rooy FPT) = 66:09,20 (+11:34,32).
7. № 609 — Терухито Сугавара, Япония
(Hino, Hino Team Sugawara) = 71:57,42 (+17:22,54).
8. № 610 — Клаудио Беллина, Италия
(Iveco, MM Technology Team) = 73:07,22 (+18:32,34).
9. № 617 — Бен де Грот, Нидерланды
(Iveco, De Groot Sport) = 75:01,26 (+20:26,38).
10. № 607 — Рихард де Грот, Нидерланды
(Iveco, Firemen Dakar Team) = 101:36,17 (+47:01,29).
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ЭКСКУРС ИСТОРИЯ

КАЖДЫЙ ГОД ВЕСНОЙ, ЛЕТОМ И ОСЕНЬЮ В РАЗНЫХ УГОЛКАХ АНГЛИИ 
И ШОТЛАНДИИ ПРОВОДЯТСЯ ФЕСТИВАЛИ СТАРИННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ. ЭТИ 
ПРАЗДНИКИ РЕТРО-ТЕХНИКИ ИМЕНУЮТСЯ STEAM RALLY — ПАРОВЫЕ РАЛЛИ. 
НО УЧАСТВУЮТ В НИХ НЕ ТОЛЬКО ПАРОВЫЕ АВТОМОБИЛИ И ТРАКТОРЫ, 
НО И ТЕХНИКА С ДВИГАТЕЛЯМИ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ — ЛИШЬ БЫ ЭКС-
ПОНАТЫ БЫЛИ ИНТЕРЕСНЫМИ И НЕОБЫЧНЫМИ ЮРИЙ БУЦКИЙ ФОТО АВТОРА

УИК-ЭНД 
ПОД ПАРАМИ

У
же много лет я занимаюсь историей паровых 
автомобилей. Летом прошлого года мне удалось 
побывать в Англии на двух праздниках старинной 

техники. Первый — фестиваль Elvaston Steam Rally, 
проходивший 1-2 июля 2023 года в парке «Элвастон» 
неподалеку от города Дерби. Второй — фестиваль в пар-
ке Lambton Estate, город Честер-ле-Стрит. Проводился 
он 8-9 июля.

Как организуются такие ралли? В национальном или 
частном парке выделяется огромная поляна. Возводятся 
легкие павильоны для продажи еды, напитков и сувени-
ров, монтируется карусель, а нередко и небольшое колесо 
обозрения.

Огораживается площадка — автодром для показа-
тельных заездов. А по периметру паркуется техника, 

участвующая в фестивале. Неподалеку размещается 
автостоянка и кемпинг для гостей.

Все приготовления заканчиваются в пятницу вечером. 
А в субботу начинается сам фестиваль — демонстрация 
экспонатов, общение и заезды на автодроме.

На обоих ралли царила праздничная и одновременно 
камерная семейная атмосфера. Не обошлось без кратко-
временных дождей, но настроения они не испортили. 
Еще бы! Заезды бензиновых ретро-автомобилей, армей-
ской техники, старинных гоночных болидов и, конеч-
но же, паровых тракторов, дорожных катков и паровых 
автомобилей — тут не до погоды. 

ЛИШЬ УГОЛЬ И ВОДА
Собственно паровых автомобилей на фестивалях было 

несколько: во-первых, грузовики Foden и Mann компонов-
ки Overtype, когда паровой двигатель расположен на котле 
(отсюда и приставка Over). 
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1. Это лишь небольшая часть участников парового ралли. Разводим пары, 
скоро поедем!
2. Доброжелательный и общительный реставратор рядом со своим трак-
тором Fowler. 
3. Паровой грузовик Super Sentinel 1928 г. (слева) и паровой каток 
Marshall.
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Эта техника имеет характерный «паровозный» экстерьер 
с высокой трубой.

Во-вторых, грузовик Super Sentinel и два его собрата 
Sentinel S4. Эти имеют компоновку Undertype с располо-
жением парового двигателя внизу на раме. Внешне они 
выглядят как современные автомобили. А издали модели 
S4 вообще не отличишь от грузовых «бескапотников». 

К этим S4 у меня был особый интерес. Еще бы, самые 
совершенные паровые автомобили, работающие на угле! 
Я заприметил их еще в пятницу вечером, когда экспона-
ты завозили на площадку. Тракторы и катки привезли 

на трейлерах, а Sentinel S4 прибыли на фестиваль своим 
ходом — сначала по шоссе, потом по внутренним доро-
гам парка. Такова Англия... Где еще увидишь «паровозы 
на резиновом ходу», гоняющие по дорогам общего пользо-
вания. И даже сейчас, в ХХI веке, эти паровики смотрятся 
на дороге органично.

Я с нетерпением ждал субботы, чтобы познакомиться 
с ними поближе. Познакомился. Осмотрел парогенера-
торы, двигатели, паропроводы, трансмиссию, подвеску. 
Посидел в кабине. А потом полюбовался этими автомо-
билями на раллийной площадке. Лихо берущие с места, 

ЭКСКУРС
 ИСТОРИЯ

1. Паровой грузовик Foden. Автор берет уроки у его владельца. 
2. Два паровых Sentinel серии S4. Слева — тягач 1936 года, справа — гру-
зовой автомобиль 1935 года. 
3. Если паровые тракторы и катки перемещаются по автодрому степенно 
и неторопливо, то Sentinel буквально носится по трассе, лихо проходя по-
вороты. Все же 120 л. с. в паровом исполнении способны на многое.
4.  «Гаррет и сыновья» — одна из лидирующих компаний по выпуску паро-
вой техники. Long Shop Museum в Лейстоне поведает ее историю.
5. На автодроме — локомотив шоуменов. Наверху хорошо виден генератор 
с приводным шкивом.
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стремительные, бесшумные, потребляющие только уголь 
и воду, они в свое время успешно конкурировали с бен-
зиновыми и дизельными грузовиками. Дыма из трубы 
практически нет, убедился лично. Вот что значит каче-
ственный уголь и эффективный бойлер. 

Удалось подробно рассмотреть и грузовик Foden. 
Владелец любезно пригласил на водительское место, 
рассказал о назначении рычагов, педалей и приборов. 
Подумалось: хорошо, что эту технику водили вдвоем! 
Ведь тут надо не только управлять, но и подбрасывать 
уголь, следить за подачей воды, контролировать давление 
и температуру.

Среди безрельсовых паровиков есть особые экземпля-
ры. Формально это тракторы: котел локомобильного типа, 
компоновка Overtype с паровым двигателем на котле, 
короткая база, огромные задние колеса. Но они не пашут 
и не сеют, у них другие задачи: обеспечивать проведение 
праздников, ярмарок и всевозможных шоу. В зарубежной 
литературе их называют «локомотивы шоуменов».

Они привезут к месту массовых гуляний разобранные 
карусели, павильоны и многое другое. А главное — обе-
спечат праздник электроэнергией. На борту у них — мощ-
ные генераторы с ременными приводами от маховика 
парового двигателя.

Они имеют крышу, защищающую электрическое хо-
зяйство от непогоды и декоративную ярмарочную отдел-
ку. А под крышей — множество разноцветных лампочек. 
В сумерках этот тягач-генератор сияет как новогодняя 
елка — веселись, народ.

Сегодня локомотивы шоуменов — полноправные участ-
ники паровых фестивалей. А выпускали их практически 

все производители классических паро-
вых тракто-

ров.

А еще на обоих фестивалях были заезды паровых 
моделей, уменьшенных копий настоящих паровиков. 
Модели уверенно везут не только себя, но и хозяев, пых-
тят и свистят.

ДЛИННЫЙ ЦЕХ
До отъезда у меня оставалось несколько свободных 

дней. И я решил посетить музей Long Shop Museum 
в городке Лейстон, что в английском графстве Саффолк. 

Музей расположен на площадке бывших заводов 
«Ричард Гаррет и сыновья» (Richard Garrett & Sons), 
всемирно известного производителя паровых машин 
и сельскохозяйственной техники. 

Long Shop переводится как «Длинный цех». Кстати, 
фрагмент Длинного цеха сохранился и сегодня. В музее 
вам все расскажут: вот ворота, а вот, собственно, сбороч-
ная линия. Сюда подавался тяжелый паровой котел. Более 
легкие узлы и агрегаты поступали не только с боковых 

слесарных участков, но и с балконов. А вот здесь 
готовая машина — стационарный дви-

гатель или паровой самоход —
покидала цех. 
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ЭКСКУРС
 ИСТОРИЯ

1. Заезд паровых моделей. У них все «как у больших» — уверенный ход 
и непременный свисток.
2. Паровой сельскохозяйственный трактор Joker необычной компоновки 
с водотрубным котлом в задней части шасси. Паровой двигатель типа 
«компаунд», мощность 8 NHP (нормальные лошадиные силы).
3. Здесь можно рассмотреть принципиальную конструкцию «Джокера»: 
водотрубный котел, компаунд, цепной привод ведущих колес.
4. Паровой трактор «Принцесса Марина», мощность 5 NHP (нормальные 
лошадиные силы).
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как у грузовиков Undertype. А где же он? На специальном 
каркасе-постаменте, поэтому маховик находится привыч-
но высоко, с него удобно снимать мощность с помощью 
ременной передачи. 

Трактор, а трансмиссия для тракторов нетипичная — 
цепная. В то время как у большинства тракторов — зуб-
чатая передача. И рулевое управление современное, 
автомобильное.

А главное — обзор! Тракторист сидит высоко, котел 
ничего не загораживает, он ведь сзади, за спиной. Рули — 
не хочу, тем более, что слева помощник, он следит за па-
росиловой установкой, которая тут же рядом.

Мне разрешили забраться на водительское место, 
поэтому подтверждаю: удобно, эргономично, вполне со-
временно. И сельскохозяйственные угодья для обработки 
как на ладони.

Модель «Джокер» выпустили в количестве восьми 
экземпляров в 1917-1919 годах. Цель — конкуренция 
с бензиновыми и дизельными тракторами, больно уж 
много их развелось. Проект так и назвали — Suffolk Punch, 
«Суффолкский удар». Вполне естественно, ведь бокс — на-
циональный английский вид спорта. 

«Джокер», хранящийся в Long Shop Museum, на ходу. 
Он периодически выезжает на разнообразные шоу, но мне 
повезло застать его по месту прописки.

В музее есть еще один трактор, но уже классической 
компоновки — «Принцесса Марина» (Princess Marina). Эта 
красавица была построена в 1916 году. И передана фер-
мерам для перевозки и обмолота зерна. Весит «Марина» 
немало — 5,5 тонн, и развивает максимальную скорость 
5 миль в час (8,1 км/ч). 

Еще мы увидим в музее стационарный паровой дви-
гатель, передвижной локомобиль «Гаррет», паровые по-
жарные насосы, познакомимся с историей семьи Гаррет 
и узнаем многое другое, сделавшее промышленную рево-
люцию столь успешной.

А общее резюме по поездке таково: британские паро-
вые фестивали и музеи дают наглядное представление 
об эпохе парового безрельсового транспорта, сыгравшего 
огромную роль в истории техники. 

Фактически, это был первый в мире производствен-
ный конвейер. Вы спросите, а как же Генри Форд? Ведь 
считается, что конвейер изобрел именно он! В музее 
вам ответят, что Ричард Гаррет опередил Генри Форда 
на 50 лет. Ведь Длинный цех запустили в позапрошлом ве-
ке, в далеком 1853 году!

В музее Long Shop содержатся уникальные образцы 
паровой техники. Знакомство с экспозицией начнем 

с трактора «Джокер» 
(Joker).

«Джокер» действи-
тельно необычная 
машина. Заявлен 
как трактор, а котел 
не горизонтальный 
л о к о м о б и л ь н ы й , 
а вертикальный во-
дотрубный — как 
у парового грузо-
вика.

Паровой дви-
гатель не на кот-
ле, как у клас-
сических па-
ровых тракто-
ров Overtype, 
но и не на раме, 






